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ระบบรายงานสภาพการจราจรบนแผนที่ Google Map 
A Traffic Estimation on Google Map 
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บทคดัย่อ 

บทความนี้น าเสนอระบบรายงานสภาพการจราจรโดยการน า
ข้อมูล GPS ทีเ่ป็นพกิดัและความเร็ว จากเคร่ืองรับสัญญาณ GPS ที่
ติดตั้งไว้ในรถยนต์ มาใช้ในการประมวลผลเพื่อประมาณสภาพ

การจราจรบนถนน โดยใช้แผนที ่Google Map ในการแสดงผลผ่าน
เว็บไซต์ ซ่ึงท าให้ผู้ ใช้งานสามารถทราบถึงสภาพการจราจรบน
ถนนได้ด้วยเวลาใกล้เคยีงปัจจุบันและการแสดงผลมีความละเอียด
ในระดับ 100 เมตรจึงสามารถระบุต าแหน่งทีเ่กดิการจราจรที่คับคั่ง
ได้อย่างตรงจุดนอกจากนั้นแล้วระบบยงัสามารถแสดงกราฟเพื่อให้
ผู้ใช้ทราบข้อมูลทีล่ะเอียดมากขึน้ 
 
ค าส าคัญ: ระบบรายงานสภาพการจราจร,การประยุกต์ใช้ข้อมูล 
GPS  
 
ABSTRACT 

This article presents a traffic reporting system by 

using the data of coordination and the velocities 

obtained from GPS receiver installed in cars. The GPS 

data are processed to estimate the traffic conditions on 

road and users can access the estimated results via 

Google Map on a website with the resolution at 100 

meters. The system provides a real-time traffic 

conditions to users and with the high resolution the 

coordinates having high traffic congestion can be 

accurately pointed. In addition, the system can display 

more information to users by plotting graphs. 
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1. บทน า 

การคาดการณ์ถึงระยะเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางดว้ยรถยนตไ์ป
ยงัจุดหมายปลายทางจากขอ้มูลระยะทางเพียงอย่างเดียวในปัจจุบนั
ท าไดค้่อนขา้งยาก โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนหรือช่วงเวลาท่ี
เกิดอุบตัิเหตุ ซ่ึงจะเกิดความคบัคั่งของการจราจรของรถยนต์
จ านวนมากบนทอ้งถนน จึงอาจท าใหเ้กิดความผิดพลาดของเวลาท่ี
ได้ท าการนัดหมาย ซ่ึงสามารถส่งผลต่อผลประโยชน์ทางธุรกิจ  
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แมว้่าการแกปั้ญหาอาจใช้การออกเดินทางก่อนถึงเวลานัดหมาย
เป็นชัว่โมง แต่นั่นก็ท าให้เสียเวลาไปโดยไม่เกิดประโยชน์ ดงันั้น 
หากสามารถทราบสภาวะการจราจรล่วงหน้าหรือแมแ้ต่ในขณะ
เดินทางจะช่วยท าใหก้ารวางแผนเส้นทางการเดินทางท าไดอ้ย่างมี
ประสิทธิภาพ 

จากปัญหาดังกล่าวขา้งตน้ได้มีการคิดคน้วิธีการท่ีช่วยแก้ไข
ปัญหาท่ีเกิดขึ้น โดยใชก้ารแสดงสภาพการจราจรท่ีเกิดขึ้นบนถนน
ผา่นแผนท่ี ซ่ึงขอ้มูลสภาพการจราจรท่ีจะน าไปแสดงบนแผนท่ีนั้น
สามารถท าได้หลายวิธี ตวัอย่างเช่น การให้ผูท่ี้ใช้รถแจ้งสภาพ
การจราจรเขา้ไปท่ีศูนยรั์บแจง้และการดูภาพการจราจรจากกลอ้ง
วงจรปิดท่ีติดตั้งไวข้า้งถนนแลว้ให้เจา้หน้าท่ีมาท าการอพัเดทแผน
ท่ี [1] - [2] อย่างไรก็ตามวิธี น้ีอาจท าให้ขอ้มูลท่ีแสดงไม่เป็น
ปัจจุบนัเน่ืองจากตอ้งรอการรับแจง้จากผูใ้ช ้รอการตรวจทานความ
ถูกตอ้งของขอ้มูล และรอการอพัเดตขอ้มูลจากเจา้หน้าท่ี อีกทั้งวิธี
ดังกล่าวยงัไม่เป็นอัตโนมัติ จึงอาจเกิดความผิดพลาดในการ
ประมวลผล นอกจากนั้นแลว้ยงัมีวิธีการประมาณสภาพการจราจร
จากการตรวจวดัจ านวนสัญญาณ (Signaling) ท่ีส่งภายในเครือข่าย
โทรศพัท์เคล่ือนท่ี [3] แต่วิธีน้ีให้ความถูกตอ้งของการประมาณ
การจราจรอยูใ่นระดบัต ่าเน่ืองจากตอ้งแปลงความสัมพนัธ์ระหว่าง
จ านวนสัญญาณไปเป็นความหนาแน่นของการจราจร  

ดงันั้นบทความน้ีจึงน าเสนอการประมาณสภาพการจราจรโดย
ใชข้อ้มูลจาก GPS และการรายงานผลผา่นแผนท่ี Google Map [4] - 
[5] เน่ืองจากขอ้มูลท่ีไดจ้าก GPS สามารถน าไปใชใ้นการประมาณ
สภาพการจราจรไดค้่อนขา้งแม่นย  า โดยในการท างานจะตอ้งมีการ
ติดตั้งอุปกรณ์รับสัญญาณ GPS ไวใ้นรถยนต ์และน าขอ้มูลท่ีรับได้
ส่งผ่านเครือข่าย GPRS หรือ EDGE ไปเก็บไวย้งัเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ 
แล้วจึงน าข้อมูลท่ีได้มาประมวลผล และแสดงผลผ่านแผนท่ี 
Google Map ในลกัษณะของแถบสีตามสภาพการจราจรท่ีเกิดขึ้น
จริงในขณะนั้น แลว้ยงัสามารถน าขอ้มูลความเร็วเฉล่ีย และเวลาท่ี
ใช้ในการเดินทางไปท าการแสดงผลบนกราฟ ซ่ึงกระบวนการ
ทั้งหมดเป็นการท างานแบบอตัโนมติัจึงท าให้ลดการผิดพลาดจาก
การใชเ้จา้หนา้ท่ีป้อนขอ้มูลและยงัสามารถแจง้สภาพการจราจรบน
ทอ้งถนนดว้ยความละเอียดระดบั 100 เมตร 

 

2. รายละเอยีดของการพัฒนาระบบ 
2.1 ภาพรวมการท างาน 

กระบวนการท างานน้ีจะน าไปสู่การประมาณสภาพการจราจร
ท่ีจะตอ้งใช้ขอ้มูลท่ีรับได้จากเคร่ืองรับ GPS โดยขอ้มูลท่ีส าคญั
ไดแ้ก่ ขอ้มูลพิกดั และขอ้มูลความเร็ว จากนั้นน าขอ้มูลท่ีไดบ้นัทึก
ลงฐานขอ้มูลของเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ เพื่อใชใ้นการประมวลผลต่อไป 
ซ่ึงกระบวนการท างานดงักล่าวจะมีโครงสร้างของระบบตามรูปท่ี 1  
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รูปที ่1 โครงสร้างการท างานของระบบโดยรวม 

 
เม่ือผูใ้ชง้านตอ้งการทราบสภาพจราจรจะตอ้งท าการล็อกอิน

เขา้สู่เว็บไซต์ท่ีติดตั้งไว้ท่ีเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผล จากนั้ น
ผูใ้ช้งานจะต้องส่งข้อมูลเส้นทางและช่วงเวลาท่ีต้องการทราบ
สภาพการจราจรไปให้เคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผล เม่ือเคร่ือง
เซิร์ฟเวอร์ประมวลผลไดรั้บขอ้มูลของเส้นทางก็จะท าการเช่ือมต่อ
กับเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์แผนท่ีเพื่อท าการร้องขอการใช้งานและขอ
ขอ้มูลแผนท่ีในเส้นทางท่ีผูใ้ชง้านก าหนด จากนั้นเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์
ประมวลผลจะท าการประมวลผลขอ้มูลลงบนแผนท่ีจากขอ้มูล 
GPS ท่ีเก็บไวใ้นฐานขอ้มูล แลว้เคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผลจะท า
การแสดงผลโดยใชว้ิธีการลากเส้นแถบสีบนแผนท่ีตามเส้นทางท่ี
ก าหนดผ่านฟังก์ชนัของ Google Map เพื่อให้ผูท่ี้ใชง้านทราบถึง
สภาพการจราจรต่อไป 
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2.1 การออกแบบและพัฒนาระบบ 
2.2.1 กระบวนการท างานของเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ 

ในส่วนของการท างานของเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์จะถูกแบ่งออกเป็น 
2 ส่วนหลกัไดแ้ก่ ส่วนเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผล ซ่ึงจะท าหน้าท่ี
ในการรับขอ้มูล GPS จากรถยนตแ์ละบนัทึกขอ้มูลลงฐานขอ้มูล
และใชเ้ป็นส่วนในการประมวลผลขอ้มูลความเร็วเพื่อแสดงผลผ่าน
เว็บไซต์ และส่วนเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์แผนท่ี Google Map ซ่ึงจะท า
หนา้ท่ีในการส่งขอ้มูลท่ีใชใ้นการแสดงผลแผนที่ผา่นเวบ็ไซตม์าให้
เคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผล โดยจะมีกระบวนการท างานดงัรูปท่ี 2 
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รูปที ่2 กระบวนการท างานของเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ 

  
จากรูปท่ี 2 พบว่ากระบวนการท างานท่ีเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์

ประมวลผลจะใชชุ้ดค าสั่ง PHP ในการเช่ือมต่อเขา้กบัฐานขอ้มูล 
MySQL และใชใ้นการประมวลผลขอ้มูล GPS และเม่ือตอ้งการน า
ขอ้มูลท่ีประมวลผลแลว้ไปแสดงบนแผนท่ี Google Map จะตอ้งท า
การเช่ือมต่อกับเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์แผนท่ีของ Google Map ซ่ึง
ชุดค าสัง่ท่ีใชใ้นการเช่ือมต่อจะเป็น JAVA SCRIPT จากนั้นเคร่ือง
เซิร์ฟเวอร์แผนท่ีจะท าการส่งขอ้มูลท่ีใช้ในการแสดงผลแผนท่ี
กลบัมาใหเ้คร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผล ซ่ึงขอ้มูลท่ีส่งกลบัมาจะอยู่
ในรูปแบบของ JAVA SCRIPT เช่นกนั แต่เน่ืองจากการท างานท่ี
เคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผลเป็นชุดค าสั่ ง PHP เ ม่ือต้องการ
แสดงผลบนแผนที่จะตอ้งมีการใชชุ้ดค าสั่ง XML ท่ีมีความสามารถ
ในการอ่านและเก็บข้อมูลจาก PHP แล้วจึงส่งไปให้ JAVA 
SCRIPT เพื่อน าขอ้มูลไปแสดงผลบนแผนที่ Google Map ส่วนการ
ท างานของ JP Graph ท่ีใช้ในการแสดงผลกราฟ จะท างานดว้ย

ชุดค าสั่ง PHP ซ่ึงเป็นชุดค าสั่งเดียวกันกับท่ีเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์
ประมวลผลใช้ในการประมวลผลขอ้มูลท่ีอยู่ในฐานข้อมูล จึง
สามารถน าขอ้มูลท่ีประมวลผลไดไ้ปใชแ้สดงผลบนกราฟไดโ้ดย
ไม่ตอ้งใชชุ้ดค าสั่ง XML ช่วยในการอ่านและบนัทึกขอ้มูล 

 
2.2.2 การก าหนดจุดอ้างองิตามเส้นทางบนถนน 

จากท่ีไดก้ล่าวมาแลว้ว่าการแสดงผลบนแผนท่ี Google Map 
นั้นจะใชก้ารลากเส้นแถบสีผา่นฟังกช์นัของ Google Map ซ่ึงตอ้งมี
การก าหนดจุดในการลากเส้นแถบสี ดงันั้นจึงตอ้งก าหนดจุดอา้งอิง
ขึ้นมาตามเส้นทางบนถนน โดยในงานวิจยัน้ีได้ก าหนดระยะห่าง
ระหว่างจุดทุก ๆ 100 เมตร ดังรูปท่ี 3 ทั้งน้ีเพื่อให้การแสดงผล
สภาพการจราจรไดร้ายละเอียดท่ีมีความชดัเจนมากยิ่งขึ้นซ่ึงจะมี
ความแตกต่างจากระบบท่ีน าเสนอในเอกสารอ้างอิง [1] - [2] ท่ี
แสดงผลสภาพการจราจรของถนนทั้งเส้น และนอกจากนั้นการ
แสดงสภาพการจราจรท่ีมีความละเอียดในระดบัหน่ึงร้อยเมตรน้ียงั
อาจจะใชใ้นการก าหนดต าแหน่งท่ีเกิดอุบตัิเหตุไดอี้กดว้ย 

 

 
 

รูปที ่3 การก าหนดจุดอ้างอิงตามเส้นทางบนถนน 

 

2.2.3  การตรวจสอบข้อมูลพิกัดเพ่ือหาความเร็วเฉลี่ยระหว่าง
จุดอ้างองิ 

จากท่ีได้กล่าวไปแล้วว่าผูใ้ช้จะต้องก าหนดช่วงเวลาและ
เส้นทางท่ีตอ้งการตรวจสอบสภาพการจราจร ระบบจึงตอ้งน าเอา
ช่วงเวลาและเส้นทางท่ีก าหนดไปตรวจสอบในฐานขอ้มูลของ
รถยนต์แต่ละคัน ท่ี ส่ งข้อ มูลไปเก็บไว้ย ัง เค ร่ืองเ ซิ ร์ฟเวอ ร์
ประมวลผล เพื่อท าการค้นหาและดึงชุดข้อ มูลออกมา จาก
ฐานขอ้มูล จากนั้นน าชุดขอ้มูลไปท าการตรวจสอบว่าขอ้มูลพิกัด
ของรถยนต์ใดอยู่ใกล้กบัพิกดัท่ีจุดอ้างอิงภายในระยะไม่เกิน 50 
เมตร แล้วท าการหาความเร็วเฉล่ียท่ีใช้ในการเดินทางระหว่าง
จุดอ้างอิงสองจุดโดยใช้การเฉล่ียขอ้มูลความเร็วของรถยนต์ ณ 
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พิกดัท่ีอยู่ภายในระยะ 50 เมตรจากจุดอา้งอิงสองจุดดงักล่าว จาก
ตวัอย่างในรูปท่ี 4 ซ่ึง สมมติว่ามีฐานขอ้มูลของรถยนตเ์พียงคนั
เดียว1 ขอ้มูลความเร็วท่ี 1 อยู่ใกลร้ะยะ 50 เมตรจากจุดอา้งอิงท่ี 1 
ส่วนจุดอา้งอิงท่ี 2 มีขอ้มูลความเร็วท่ี 2 และ 3 ท่ีอยู่ใกลใ้นระยะ 50 
เมตร ดงันั้นในการค านวณระบบจะน าเอาขอ้มูลความเร็วท่ี 1 ท่ี 2 
และท่ี 3 น ามาหาค่าความเร็วเฉล่ียระหว่างจุดอ้างอิงท่ี 1 และ 2 
จากนั้นระบบจะท าการคน้หาว่าขอ้มูลใดอยู่ใกลจุ้ดอา้งอิงท่ี 3 หาก
ไม่พบระบบจะท าการคน้หาส าหรับจุดอ้างอิงท่ี 4 ต่อไปซ่ึงจาก
ตัวอย่างจะเป็นข้อมูลความเร็ว ท่ี 4 ดังนั้ น ระบบจะท าการหา
ความเร็วเฉล่ียระหว่างจุดอา้งอิงท่ี 2 และ 4 โดยใชข้อ้มูลความเร็วท่ี 
2 ท่ี 3 และท่ี 4  
 

 
 

รูปที ่4 การพิจารณาข้อมลูของจุดอ้างอิง 

 
2.2.4  การค านวณหาความเร็วเฉลีย่และเวลาทีใ่ช้ในการเดินทาง

ระหว่างจุดอ้างองิ 

ในส่วนของการค านวณหาความเร็วเฉล่ียในแต่ละช่วงของ
จุดอา้งอิง จะตอ้งค านึงถึงขอ้มูลความเร็วของรถยนตท์ั้งหมดท่ีอยู่
ในช่วงของจุดอา้งอิงดงัท่ีไดก้ล่าวไปแล้วในหัวขอ้ท่ี 2.2.3 เพื่อให้
ไดค้่าความเร็วเฉล่ียท่ีมีค่าความแม่นย  าสูงตามจ านวนขอ้มูลท่ีมาก
ขึ้นดงัท่ีไดอ้ธิบายไวใ้นเอกสารอา้งอิง [6] ดงันั้นจะสามารถหาค่า
ความเร็วเฉล่ียแต่ละจุดอา้งอิงไดด้งัน้ี 

 

                                                         
1 จากตัวอย่างที่ยกมาอธิบายเป็นการใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลของ
รถยนต์เพียงคันเดียว แต่ในทางปฏิบัติจะสามารถน าเอาข้อมูล
ความเร็วจากฐานข้อมูลของรถยนต์คันอื่นๆมาประมวลผลดว้ย ซึ่ง
ขึน้อยู่กบัการพฒันาในส่วนของการเขียนโปรแกรมการท างาน 

อา้งอิงลในช่วงจุดจ านวนขอ้มู
ิิงวงจุดอา้งอิัิ้งหมดในช่ลความเร็วทผลรวมขอ้มู

   V         (1) 

 
เม่ือ V  คือความเร็วเฉล่ียในช่วงของจุดอา้งอิง มีหน่วยเป็น 

กิโลเมตรต่อชัว่โมง (km/h) 

ดงันั้นหากตอ้งการหาระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทางในแต่ละ
ช่วงของจุดอา้งอิง จะสามารถค านวณไดด้งัน้ี 
 

วินาที 3600*
V
S

   T 






                   (2) 

 
เม่ือ T  คือเวลาเฉล่ียท่ีใชเ้ดินทางในช่วงของจุดอา้งอิง มีหน่วย

วินาที (sec) ส่วน S คือระยะห่างระหว่างจุดอ้างอิง มีหน่วยเป็น 
เมตร (m)  

การหาผลรวมระยะเวลาในการเดินทางจากจุดหน่ึงไปยงัอีกจุด
หน่ึง สามารถค านวณไดด้งัน้ี 
 





j

1i
itotal TT                    (3) 

 
เม่ือ totalT  คือผลรวมของเวลาเฉล่ียท่ีใชเ้ดินทางในช่วงของ

จุดอา้งอิงจุดหน่ึงไปยงัจุดอา้งอิงอีกจุดหน่ึง มีหน่วยวินาที (sec) 
ส่วน i คือหมายเลขของจุดอา้งอิง และ j คือหมายเลขจุดอา้งอิงจุด
สุดทา้ย  

ผลลัพธ์ท่ีได้จากการค านวณดังท่ีได้กล่าวมาทั้ งหมดน้ีจะ
น าไปใชใ้นการแสดงผลบนแผนท่ีและแสดงผลบนกราฟ เพื่อให้
ทราบถึงขอ้มูลสภาพการจราจรบนถนนไดอ้ยา่งครอบคลุมและเป็น
ขอ้มูลท่ีมีความใกลเ้คียงกบัสภาพการจราจรจริงมากท่ีสุด 
 
2.2.5  การแสดงผลโดยการลากเส้นแถบสีบนแผนที่ 

ในส่วนของการแสดงผลโดยใชว้ิธีการลากเส้นแถบสีบนแผน
ท่ีผูใ้ช้งานจะตอ้งท าการป้อนค่าเส้นทางและช่วงเวลาท่ีตอ้งการ
ทราบสภาพการจราจรก่อน ระบบจึงจะท าการค านวณหาความเร็ว
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แฉล่ียตามเส้นทางและเวลาท่ีไดก้ าหนดไวจ้ากนั้นจึงจะน าความเร็ว
เฉล่ียท่ีค  านวณไดใ้นแต่ละช่วงของจุดอา้งอิงมาท าการแปลงเป็นค่า
แถบสี โดยจะก าหนดให้แถบสีแดงคือสถานะเม่ือมีความเร็วเฉล่ีย
ต ่ากว่า 10 km/h สีเหลืองเม่ือมีความเร็วเฉล่ีย 10 – 40 km/h และสี
เขียวเม่ือมีความเร็วเฉล่ียมากกว่า 40 km/h ขึ้นไป โดยจะมี
กระบวนการแปลงค่าความเร็วเป็นค่าแถบสีดงัรูปท่ี 5 

        

                    

         < 10 km/h

         > 10 <= 40 km/h

         > 40 km/h
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รูปที ่5 กระบวนการแปลงค่าความเร็วเป็นค่าแถบสี 
 

จากกระบวนการดงักล่าวเป็นการแปลงค่าความเร็วเป็นค่าแถบ
สีตามความเร็วท่ีไดก้ าหนด เพื่อใชใ้นการลากเส้นบนแผนท่ี ต่อไป
จะเป็นกระบวนการลากเส้นแถบสีบนแผนท่ี โดยจะน าขอ้มูล
ความเร็วเฉล่ียท่ีอยูใ่นช่วงของจุดอา้งอิงท่ีผา่นกระบวนการแปลงค่า
แถบสีแล้ว มาท าการลากเส้นแถบสีโดยใช้วิธีการลากเส้นจาก
ขอ้มูลแถบสีท่ีท าการแปลงได้ในแต่ละช่วงจุดอ้างอิงมาท าการ
ลากเส้นต่อกนัไปเร่ือย ๆ ตามเส้นทางท่ีไดก้ าหนดไว ้ดงัแสดงใน
รูปท่ี 6   

 

 
 

รูปที ่6 การลากเส้นแถบสีตามข้อมลูความเร็วเฉลี่ยท่ีตรวจพบในแต่
ละช่วงของจุดอ้างอิง 
 

2.2.6  การแสดงผลความเร็วเฉลี่ยและเวลาเฉลี่ยบนกราฟ 

ในส่วนของการแสดงผลขอ้มูลความเร็วเฉล่ีย, เวลาเฉล่ียท่ีอยู่
ในแต่ละช่วงจุดอ้างอิงและผลรวมของเวลาเฉล่ียท่ีใช้เดินทาง
ในช่วงของจุดอา้งอิงจุดหน่ึงไปยงัจุดอา้งอิงอีกจุดหน่ึงบนกราฟท่ีมี
ความสามารถในการบอกขอ้มูลต่างๆตามท่ีไดแ้สดงผลไปบนแผน
ท่ี จะมีกระบวนการท างานดงัรูปท่ี 7 โดยผูใ้ชง้านจะตอ้งป้อนขอ้มูล
ท่ีใชใ้นการแสดงผลกราฟท่ีส าคญัคือ ประเภทของกราฟ ซ่ึงจะเป็น
ส่วนในการควบควบการแสดงผลกราฟว่าจะใหท้ าการค านวณและ
แสดงผลกราฟประเภทอะไรเช่น กราฟความเร็วเฉล่ีย , กราฟ
ระยะเวลาเฉล่ีย นอกจากน้ียงัมีขอ้มูลท่ีส าคญัอีกอย่างคือหมายเลข
จุดอ้างอิง ซ่ึงจะเป็นส่วนในการควบคุมจุดเด่นท่ีไดท้ าขึ้นในการ
แสดงผลกราฟ เพ่ือให้สามารถดูและวิเคราะห์กราฟได้ง่ายยิ่งขึ้น 
เม่ือท าการป้อนขอ้มูลเรียบร้อยแลว้ระบบก็จะท าการประมวลผล
ข้อมูลท่ีได้รับจากผูใ้ช้งานและท่ีอยู่ในฐานข้อมูล เพื่อท าการ
ค านวณหาค่าต่าง ๆ ตามประเภทของกราฟท่ีผูใ้ชง้านไดป้้อนเขา้มา 
จากนั้นก็น าขอ้มูลท่ีได้ผ่านชุดค าสั่ง JP GRAPH โดยท าการ
ประมวลผลขอ้มูลหมายเลขจุดอ้างอิง เพื่อท าเป็นจุดเด่นในการ
แสดงผลกราฟตามประเภทและหมายเลขจุดอ้างอิงท่ีผูใ้ช้งาน
ตอ้งการ 

3. การทดสอบระบบ 
3.1 อุปกรณ์และสถานทีใ่นการทดสอบ 

อุปกรณ์ ท่ีใช้ในการทดสอบระบบ ประกอบด้วยอุปกรณ์
ดงัต่อไปน้ี 
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 เคร่ืองคอมพิวเตอร์ท่ีใช้เป็นเคร่ืองเซิร์ฟเวอร์ประมวลผล 
ความเร็วของซีพียู 3.06 GHz หน่วยความจ า 2048 MB 
เช่ือมต่อกบั ADSL ความเร็ว 8Mbps/1Mbps  

 เคร่ืองรับสัญญาณ GPS ส่งขอ้มูลผ่านเครือข่าย GPRS ติดตั้ง
ไวใ้นรถยนตจ์ านวน 2 คนั 

ส าหรับสถานท่ีท าการทดสอบอยู่บนถนนเช่ือมสัมพนัธ์ ซ่ึงเป็น
ถนนหน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร เขตหนองจอก 
กรุงเทพมหานคร 

 

        

                

             
          

            �   
           

                                
                           

                             
JP GRAPH

          

           

 
รูปที ่7 กระบวนการแสดงผลกราฟ 

 

3.2 ผลการทดสอบและการวจิารณ์ผล 
3.2.1 ทดสอบการตรวจสอบข้อมลูของแต่ละจุดอ้างอิง 

ในการทดสอบการตรวจสอบขอ้มูลของแต่ละจุดอ้างอิงจะ
น าเอาขอ้มูลต าแหน่งและความเร็วในการเคล่ือนท่ีของรถยนตท่ี์ได้

จาก อุปกรณ์ รับข้อ มูล  GPS ท่ี ติ ดตั้ ง ไว้ในรถยนต์  มาผ่ าน
กระบวนการหาความเร็วเฉล่ียของแต่ละจุดอ้างอิง โดยในการ
ทดสอบน้ีไดน้ ารถยนตท่ี์ติดตั้งเคร่ืองรับขอ้มูล GPS เคล่ือนท่ีบน
ถนนเช่ือมสัมพันธ์ ในวันอาทิตย์ ท่ี 12 กรกฏาคม พศ.2554 
ช่วงเวลาประมาณ 16.00 น. – 16.30 น. ซ่ึงเป็นเวลาท่ีนักศึกษาส่วน
หน่ึงเลิกเรียนท าให้มีการชะลอความเร็วในบางช่วงท่ีบริเวณหน้า
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีมหานคร ซ่ึงผลการตรวจสอบขอ้มูลท่ีอยู่
ในแต่ละช่วงของจุดอา้งอิงแสดงในรูปท่ี 8 ซ่ึงจะพบว่าจุดอา้งอิงแต่
ละจุดสามารถตรวจสอบขอ้มูลต าแหน่งและความเร็วของรถยนตท่ี์
เคล่ือนท่ีอยู่ในช่วงจุดอา้งอิงได้และผลการค านวณหาค่าความเร็ว
เฉล่ียและเวลาท่ีใช้ในการเดินทางอยู่ในแต่ละช่วงของจุดอ้างอิง
แสดงดงัรูปท่ี 9 ซ่ึงจะพบว่าเม่ือน าความเร็วของรถยนตท่ี์ตรวจสอบ
ไดใ้นแต่ละช่วงจุดอา้งอิงมาท าการหาค่าความเร็วเฉล่ียในแต่ละช่วง
ของจุดอ้างอิง จะท าให้ค่าความเร็วเฉล่ียท่ีจุดอ้างอิงแต่ละจุด
ประมวลผลไดมี้ความแตกต่างกนั เน่ืองจากรถยนตเ์คล่ือนท่ีดว้ย
ความเร็วท่ีไม่สม ่าเสมอ จะท าให้เม่ือน าความเร็วเฉล่ียของแต่ละ
ช่วงจุดอา้งอิงไปค านวณหาเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางในแต่ละช่วง
จุดอา้งอิงแลว้ผลท่ีไดค้ือเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางในแต่ละช่วงของ
จุดอา้งอิงจะมีความแตกต่างกนัตามความเร็วเฉล่ียท่ีค  านวณได ้และ
เม่ือน าขอ้มูลเวลาเฉล่ียในทุกช่วงมารวมกนัจะสามารถใช้ประมาณ
ระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทางผ่านเส้นทางท่ีก าหนดได้แม่นย  า
มากกว่าการประมาณเวลาท่ีใชใ้นการเดินทางโดยท่ีไม่มีขอ้มูลเวลา
มาประกอบการตดัสินใจในการเดินทาง  

จากการทดสอบน้ีจะพบว่าเม่ือจุดอา้งอิงแต่ละจุดตรวจสอบ
ขอ้มูลต าแหน่งของรถยนต์จ านวนมากขึ้นได ้จะท าให้ค่าความเร็ว
เฉล่ียและค่าเวลาเฉล่ียท่ีอยู่ในแต่ละช่วงจุดอา้งอิงมีความถูกตอ้ง
เพ่ิมมากขึ้ น แล้วย ังสามารถน าผลท่ีได้ไปวิเคราะห์ถึงสภาพ
การจราจรในแต่ละช่วง 100 เมตรบนถนนไดอ้ยา่งชดัเจน รับรู้ไดว้่า
ทุกๆช่วง 100 เมตรมีสภาพการจราจรเป็นอย่างไรรวมไปถึงควร
เลือกใชเ้ส้นทางไหนในการเดินทางจะท าให้ลดระยะเวลาท่ีใชใ้น
การเดินทางไปถึงจุดหมายได ้

 

3.2.2 ทดสอบการลากเส้นแถบสีบนแผนที ่

ในการทดสอบกระบวนการลากเส้นแถบสีบนแผนท่ี จะตอ้ง
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ท าการป้อนขอ้มูลเส้นทางและเวลาให้ตรงกับจุดท่ีก าลังท าการ
ทดสอบผ่านแบบฟอร์มบนเเว็บไซต์ดังรูปท่ี 10 ซ่ึงเส้นทางท่ี
ตอ้งการทราบในขณะน้ีคือถนนเช่ือมสัมพนัธ์ ในช่วงเวลา 16.00 น. 
ถึง 16.30 น. เม่ือระบบไดรั้บขอ้มูลเส้นทางและช่วงเวลาแลว้ ก็จะ
น าขอ้มูลท่ีรับไดม้าผา่นกระบวนการค านวณหาความเร็วเฉล่ียเพื่อ
น าไปแปลงเป็นค่าแถบสี จากนั้นก็ท าลากเส้นแถบสีตามเส้นทาง
บนถนนเช่ือมสัมพนัธ์ โดยในการทดสอบคร้ังน้ีจะท าการทดสอบ
เฉพาะช่วงบริเวณหน้ามหาวิทยาลยัเทคโนโลยีมหานคร โดยจะมี
จุดอา้งอิงอยูท่ ั้งหมด 8 จุด ซ่ึงผลท่ีไดจ้ะพบว่าแต่ละช่วงมีความเร็ว
เฉล่ียไม่เท่ากนั ดงันั้นแถบสีท่ีจะใชใ้นการลากเส้นบนแผนท่ีก็จะ
เปล่ียนแปลงไปตามความเร็วเฉล่ียในแต่ละช่วงของจุดอ้างอิ งท่ี
ค  านวณได ้ดงัรูปท่ี 11 

 

รูปที ่8 ข้อมลูความเร็วท่ีตรวจพบในแต่ละช่วงจุดอ้างอิง 

 
 

รูปที ่9 ความเร็วและเวลาเฉลี่ยท่ีใช้ในการเดินทางผ่านจุดอ้างอิงแต่
ละช่วง 
 

 
 

รูปที ่10 แบบฟอร์มในการป้อนข้อมูลบนเว็บไซต์เพ่ือควบคุมการ
ท างานของแผนที่ 

 

 
 

รูปที ่11 การแสดงผลโดยการลากแถบสีบนแผนที่ 
 
จากรูปท่ี 11 จะสังเกตุเห็นแถบสีท่ีเปล่ียนแปลงตามความเร็ว

เฉล่ียในแต่ละช่วงของจุดอ้างอิงท่ีค  านวณได้ และจะพบว่าใน
ช่วงเวลาท่ีท าการทดสอบ บริเวณท่ีท าการทดสอบมีสภาพ
การจราจรไม่แออดัมากนัก จะมีการชะลอตวับา้งบริเวณช่วงหน้า
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มหาวิทยาลยัเทคโนโลยมีหานครประมาณ 300 เมตรเท่านั้น ดงันั้น
การแสดงผลจึงไม่ปรากฏแถบสีแดงบนแผนที่ 
3.2.3 ทดสอบการแสดงผลด้วยกราฟ 

ในส่วนการทดสอบการแสดงผลดว้ยกราฟ จะท าการทดสอบ
ดา้นความเร็วเฉล่ียและเวลาเฉล่ียท่ีใช้ในการเดินทางอยู่ในแต่ละ
ช่วงของจุดอา้งอิง ซ่ึงเป็นขอ้มูลเดียวกบัท่ีน าไปท าการแสดงผลบน
แผนท่ี ซ่ึงในการแสดงผลกราฟนั้ นจะตอ้งท าการป้อนข้อมูลท่ี
จ าเป็นในการแสดงผลกราฟผา่นแบบฟอร์มบนเว็บไซตด์งัรูปท่ี 12 
ซ่ึงจะเป็นการเลือกประเภทของกราฟและต าแหน่งของจุดอา้งอิงท่ี
ตอ้งการท าจุดเด่นเพ่ือให้ง่ายต่อการสังเกตุมากขึ้น โดยอนัดบัแรก
จะท าการทดสอบการแสดงกราฟจ านวณขอ้มูลท่ีแต่ละจุดอา้งอิง
น าไปท าการค านวณหาค่าเฉล่ียในช่วงจุดอา้งอิงแต่ละจุด ดงัแสดง
ในรูปท่ี 13  

รูปที ่12 แบบฟอร์มในการป้อนข้อมูลบนเว็บไซต์ เพ่ือควบคุมการ
ท างานของกราฟ 
 

 
รูปที ่13 กราฟจ านวนข้อมลูท่ีอยู่ในแต่ละช่วงจุดอ้างอิง 

จากนั้นท าการทดสอบการแสดงกราฟความเร็วเฉล่ียท่ีใชใ้น
การเดินทางอยู่ในช่วงจุดอา้งอิงแต่ละจุด ดงัแสดงในรูปท่ี 14 และ
ทดสอบการแสดงกราฟเวลาเฉล่ียท่ีใชใ้นการเดินทางอยู่ในช่วง
จุดอา้งอิงแต่ละจุด ดงัแสดงในรูปท่ี 15 
 

 
 
รูปที ่14 กราฟความเร็วเฉลี่ยท่ีใช้ในการเดินทางผ่านจุดอ้างอิงแต่ละ
จุด 

 

 
 

รูปที ่15 กราฟเวลาเฉลี่ยท่ีใช้ในการเดินทางผ่านจุดอ้างอิงแต่ละจุด 
 

อนัดบัต่อไปจะเป็นการทดสอบการก าหนดหมายเลขจุดอา้งอิง
ลงไปบนการแสดงผลบนแผนท่ีเพื่อให้เป็นจุดเด่นในการแสดงผล
บนกราฟ โดยในการทดลองน้ีใชจุ้ดอา้งอิงหมายเลข 3 บนแผนท่ีดงั
รูปท่ี 16 ซ่ึงจะใชจุ้ดสีแดงเป็นตวัก าหนดต าแหน่งของจุดอา้งอิงแต่
ละจุดบนแผนที่และใชเ้ป็นจุดท่ีบอกค่าต่าง ๆ ท่ีจุดอา้งอิงแต่ละจุด
ไดจ้ากการประมวลผลขอ้มูล GPS ท่ีอยู่ในฐานขอ้มูลของเคร่ือง
เซิร์ฟเวอร์ 
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รูปที ่16 การแสดงผลข้อมลูของจุดอ้างอิงหมายเลข 3 บนแผนที่ 

  
จากรูปท่ี 16 จะพบว่าขอ้มูลความเร็วเฉล่ียท่ีใชใ้นการลากเส้น

แถบสีคือ 38.75 กิโลเมตรต่อชั่วโมงและใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางจากจุดอา้งอิงหมายเลข 2 มายงัจุดอา้งอิงหมายเลข 3 ดว้ย
เวลา 9.29 วินาที โดยมีขอ้มูลท่ีตรวจสอบพบและน ามาหาค่าเฉล่ีย
อยูจ่  านวน 3 ขอ้มูล จากนั้นจะทดสอบการแสดงผลกราฟ โดยจะท า
การป้อนหมายเลขจุดอา้งอิงเป็นหมายเลข 3 ผา่นแบบฟอร์มท่ีแสดง
ในรูปท่ี 13 จากนั้นท าการเลือกประเภทของกราฟท่ีตอ้งการให้
แสดงผล โดยรูปท่ี 17 ท่ีเป็นกราฟแสดงความเร็วเฉล่ียและรูปท่ี 18 
เป็นกราฟเวลาเฉล่ีย 
 

 
รูปที่ 17 กราฟความเร็วเฉลี่ยท่ีได้ก  าหนดจุดเด่นไว้ท่ีจุดอ้างอิง
หมายเลข 3 

 
 

รูปที ่18 กราฟเวลาเฉลี่ยท่ีได้ก  าหนดจุดเด่นไว้ท่ีจุดอ้างอิงหมายเลข 
3 
 

สุดทา้ยจะท าการทดสอบการแสดงผลกราฟท่ีเป็นผลรวมของ
เวลาเฉล่ียท่ีใช้ในการเดินทางจากจุดอ้างอิงหมายเลข 1 ไปยงั
จุดอา้งอิงหมายเลข 8 ซ่ึงจะแสดงรูปท่ี 19 
 

 
 

รูปที่ 19 กราฟผลรวมของเวลาเฉลี่ยท่ีใช้ในการเดินทางผ่าน
จุดอ้างอิงแต่ละจุด 
 

ในการทดสอบน้ีพบว่าเม่ือรถยนต์เคล่ือนท่ีไปด้วยความเร็ว
เฉล่ียท่ีแตกต่างกนัและใชเ้วลาในการเดินทางในช่วงจุดอา้งอิงแต่



28               ENGINEERING TRANSACTIONS, VOL. 15, NO.1 (32) JAN-JUN 2012. 

 

ละจุดไม่เท่ากนั ดงันั้นเม่ือเคล่ือนท่ีไปเร่ือยๆจะท าให้เกิดช่วงเวลา
ในการเดินทางท่ีสะสมขึ้ นดังรูปท่ี 19 ซ่ึงจะพบว่าเม่ือรถยนต์
เคล่ือนที่จากจุดอา้งอิงหมายเลข 1 ไปยงัจุดอา้งอิงหมายเลข 8 จะใช้
เวลาไปประมาณ 68 วินาที 

จากการทดลองน้ีจะท าให้ได้กราฟข้อมูลต่างๆท่ีสามารถ
น าไปใชใ้นการประมาณสภาพการจราจรไดเ้ช่น ความเร็วและเวลา
เฉล่ียท่ีใชใ้นการเดินทางอยูใ่นช่วงจุดอา้งอิงแต่ละจุดและเวลาท่ีจะ
ใชใ้นการเดินทางบนถนนตามเส้นทางท่ีไดก้ าหนดไว้ ซ่ึงขอ้มูลท่ี
ไดจ้ากระบบน้ีจะสามารถน าไปใชใ้นการคาดการณ์ถึงระยะเวลาท่ี
จะใชใ้นการเดินทางจากจุดหน่ึงไปอิงจุดหน่ึงไดไ้ดอ้ยา่งชดัเจนและ
มีความแม่นย  าสูงแลว้ยงัมีประโยชน์มากเม่ืออยู่ในช่วงเวลาเร่งด่วน
ท่ีตอ้งการทราบถึงระยะเวลาท่ีแน่นอนในการเดินทางบนเส้นทาง
ต่างๆท่ีใชใ้นการเดินทาง 
 

4. บทสรุป 
การประมาณสภาพการจราจรโดยใชข้อ้มูลจาก GPS น ามาผ่าน

กระบวนการลากเส้นบนแผนท่ีแล้วสามารถแสดงผลสภาพ
การจราจรบนเส้นทางได้อย่างชดัเจน และมีความละเอียดในการ
แสดงผลสูงมาก อีกทั้งขอ้มูลท่ีน ามาใชใ้นการวิเคราะห์เป็นขอ้มูล
จากระบบ GPS ท่ีมีความแม่นย  าสูง จึงท าให้วิธีการประมาณสภาพ
การจราจรโดยใชข้อ้มูลจากระบบ GPS มาใชใ้นการวิเคราะห์ใน
การแสดงผลบนแผนท่ีไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพและมีความแม่นย  า 
อีกทั้งระบบน้ียงัท างานเป็นแบบอัตโนมตัิ ท าให้ขอ้มูลท่ีได้เป็น
ขอ้มูลท่ีมีการอพัเดทอยูต่ลอดเวลา 

อย่างไรก็ตามเน่ืองจากระบบท่ีไดก้ล่าวมาน้ีเป็นระบบท่ีได้มี
การน าขอ้มูลจากระบบ GPS มาใชใ้นการวิเคราะห์ ดงันั้นความ
ผดิพลาดในเร่ืองของขอ้มูลอาจเกิดขึ้นไดเ้ม่ือรถยนตอ์ยู่ในสถานท่ี
ท่ีไม่สามารถรับสัญญาณ GPS ได้ เช่น บริเวณใตท้างด่วน หรือ
บริเวณท่ีมีอาคารสูงหนาแน่น จึงอาจต้องมีการพัฒนาการวัด
ความเร็วและระยะทางของรถยนต์จากกล่อง ECU ท่ีติดตั้งใน
รถยนต ์เพื่อน ามาทดแทนขอ้มูลท่ีสูญหายไปในช่วงเวลาดงักล่าว 
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