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Using Quad Priority Queues and Coordinate Offset for Finding 

Street Name from Bangkok Map Database 
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ABSTRACT -This article presents the technique used in finding the street name by matching the 

street vectors from the Bangkok map database to a given GPS coordinate. The GPS and map data used 

in this research is provided by Traffy project (Traffy.in.th). To enhance the performance of the map 

matching process, we propose the use of quad priority queues in re-creating the map database.  

More specifically, this paper will focus on how to transform the map database and how to use the 

coordinate offset in expediting the map matching. Discussion on the performance in terms of speed 

and accuracy will also be provided. The proposed technique can be used in developing the traffic 

condition report system. 
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บทคดัย่อ - บทความน้ีน าเสนอเทคนิคการสืบคน้ช่ือถนนจากฐานขอ้มูลแผนท่ีกรุงเทพมหานครซ่ึงไดรั้บมาจากโครงการ

พฒันาระบบประเมินและรายงานสถานะภาพการจราจร (Traffy.in.th)  โดยอาศยัวิธีการคน้หาเวกเตอร์ถนนที่ใกลเ้คียงกบั

พิกดัจีพีเอสที่ก  าหนด และใชเ้ทคนิคการสร้าง Quad Priority Queues ของพิกดัแผนท่ีเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการสืบคน้  

โดยงานวิจัยน้ีจะน าเสนอขั้นตอนในการปรับรูปแบบของฐานขอ้มูลแผนท่ี การเตรียมข้อมูลเพื่อให้เอื้อต่อการสืบคน้ท่ี

รวดเร็ว และวิธีการคน้หาช่ือถนนจากพิกดัโดยการปรับค่าออฟเซ็ทของพิกดัที่ใช้ในการคน้หา   เพื่อวิเคราะห์หาค่าความ

ผิดพลาดและความเร็วที่ใชใ้นการสืบคน้จากฐานขอ้มูล ผลจากงานวิจัยน้ีสามารถน ามาใชเ้ป็นแนวทางเพื่อสร้างฐานขอ้มูล

แผนท่ีท่ีเอื้อต่อการพฒันาระบบรายงานสถานะภาพการจราจรต่อไปในอนาคต 

ค าส าคญั –  พิกดัภูมิศาสตร์, ฐานขอ้มูลแผนที่, ปรับค่าพิกดัคน้หา 
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1. บทน า 

การคน้หาช่ือถนนจากฐานขอ้มูลแผนท่ีโดยใช้อา้งอิงจาก

พิกัดภูมิศาตร์ของรถยนต์ท่ีมีการส่งขอ้มูลจีพี เอส(GPS) มี

ขอ้จ ากดัท่ีส าคญัคือฐานขอ้มูลแผนท่ีไม่มีพิกดัเทียบเคียงท่ีบ่งช้ี

ถึงพ้ืนท่ีของถนนท่ีต้องการค้นหาได้โดยตรง กล่าวคือใน

ฐานขอ้มูลแผนท่ีจะแสดงเส้นทางเสมือนของถนนด้วยขอ้มูล

เพียงไม่ก่ีพิกัด  และเน่ืองจากขนาดของฐานขอ้มูลท่ีค่อนขา้ง

ใหญ่ จึงท าให้ยากต่อการคน้หาช่ือถนนจากพิกดัระบุต าแหน่ง

อีกทั้ งเน่ืองจากไม่สามารถเปรียบเทียบพิกัดของรถยนต์กับ

ฐานขอ้มูลได้โดยตรง ผูว้ิจยัจึงน าเสนอกระบวนการคน้หาช่ือ

ถนนโดยอาศยัวิธีการเปรียบเทียบพิกดักบัเส้นทางเสมือนท่ีเป็น

ตวัแทนของเส้นทางถนนนั้นๆ และคดัแยกเส้นทางท่ีใกลเ้คียง

ออกจากต าแหน่งถนนจริง โดยการหาระยะทางตั้งฉากท่ีใกลก้บั

เส้นเสมือนของถนนท่ีใกล้ท่ีสุด ทั้ งน้ีการสร้าง quad priority 

queue จะ ช่วยท าให้กระบวนการค้นหารวดเ ร็วและมี

ประสิทธิภาพยิ่งข้ึน แม้ว่าจะท าให้พ้ืนท่ีจัดเก็บขอ้มูลมากข้ึน

ตามมาเป็นล าดบั 

 

2. ทฤษฎี และงานวจิยัที่เกีย่วข้อง 

2.1 ลักษณะฐานข้อมูลแผนที่เขตกรุงเทพมหานคร 

ในฐานขอ้มูลแผนท่ีท่ีได้รับมาจากโครงการพฒันาระบบ

ประเมินและรายงานสถานะการจราจร ใช้ระบบ Geometry เก็บ

พิกดัอา้งอิงท่ีเก่ียวขอ้งกบัพ้ืนท่ีนั้น โดยไม่ตอ้งเก็บขอ้มูลพ้ืนท่ี

นั้นทั้งหมด เช่นตอ้งการเก็บขอ้มูลท่ีแสดงพ้ืนท่ีส่ีเหล่ียมระบบจะ

ท าการอา้งอิงต าแหน่งมุมทั้งส่ีดา้นของภาพส่ีเหล่ียมเท่านั้น และ

ฐานขอ้มูลแผนท่ีจัดรูปแบบการเก็บขอ้มูลในรูปแบบ Well-

Know Binary (WKB) [1] ซ่ึงจะเป็นการจดักลุ่มของขอ้มูลอา้งอิง

พ้ืนท่ีท่ีได้จาก Geometry และท าการจดัเก็บใน Binary format 

โดยจะมีขอ้มูลอธิบายความสัมพนัธ์ของข้อมูลท่ีจัดเก็บใน

ระเบียนประกอบซ่ึงใชใ้น Quantum GIS เป็นตน้ ในบทความน้ี 

ผูว้ิจยัได้ท าการแปลงค่าขอ้มูลจาก Well-Known Binary เป็น 

Well-Known Text (WKT) ซ่ึงแสดงค่าขอ้มูลพิกดัภูมิศาสตร์

โดยตรงและบอกความสัมพนัธ์ระหว่างพิกดั เพื่อให้สะดวกใน

การคน้หาต าแหน่ง 

2.2 ค่าพิกัดภูมิศาสตร์ 

ต าแหน่งพิกดัในระบบ GPS ท่ีนิยมใชง้านมีอยู่ 2 ระบบคือ 
พิกดัภูมิศาสตร์ Geographic coordinate system และพิกดักริด 
UTM (Universal Transverse Mercator) ค่าพิกัดของระบบ 
UTM สามารถอ่านขอ้มูลตามคา่ East, North ในกริดโซนขอ้มูล
พิกดั UTM มีหน่วยเป็นเมตร และรูปแบบขอ้มูลในระบบพิกดั
ภมิูศาสตร์ โดยทัว่ไปจะมีหน่วยย่อยท่ีเรียกว่า องศาลิปดา ฟิลิป
ดา (DMS: Degree Minutes Seconds) หรือแสดงหน่วยในระบบ
พิกดัแบบค่าตวัเลขทศนิยมแบบ DD(Decimal Degrees) และ 
DM (Decimal Minutes) ซ่ึงกรณีท่ีแสดงคา่ในรูปแบบท่ีเก่ียวกบั 
Minutes, Seconds ช่วงของขอ้มูลจะอยู่ระหว่าง 0-59 เท่านั้ น 
ระบบพิกดัภูมิศาสตร์ค่าของ Latitude มีค่าระหว่าง -90 ถึง 90 
องศา คา่บวกเป็นคา่ของมุมท่ีวดัจากเส้นศูนยสู์ตร (Equator) ไป
ยงัขั้วโลกเหนือและ Longitude มีค่าระหว่าง -180 ถึง 180 องศา 
ค่าบวกเป็นค่าของมุมท่ีวดัจากเมริเดียนปฐม (Prime Meridian 
@Greenwich) ไปทางตะวนัออก 

 
ขอ้มูลในฐานขอ้มูลแผนท่ีและขอ้มูลต าแหน่งของยาน

ยนต์ท่ีได้จากระบบ GPS และส่งผ่านเขา้สู่ระบบ มีลักษณะ

ขอ้มูลท่ีสอดคลอ้งในรูปแบบพิกดัภูมิศาสตร์หน่วยแบบ DD: 

Decimal Degrees อ้างอิงจากเส้นศูนยสู์ตรการเปล่ียนแปลง 

Longitude  1 องศา จะมีระยะทางประมาณ 111.3 กิโลเมตร 

หาก Latitude เพ่ิมข้ึนเป็น 30 องศา จะท าให้ Longitude 1 องศา

มีระยะเปล่ียนแปลงระยะทางเหลือเพียง 96.39 กิโลเมตร ใน

ฐานขอ้มูลแผนท่ีในงานทดลองต าแหน่ง Latitude อยู่ในช่วง 13 

องศา การเปล่ียนแปลง Longitude จะมีค่าประมาณ 102 

กิโลเมตรต่อ 1 องศา 

2.3 การค้นหาต าแหน่งจากแผนที ่

จากฐานข้อมูลแผนท่ีในบทความน้ี หากมีการค้นหา

ต าแหน่งโดยตรงจะใช้วิธีการหาจุดในโพลิกอน [2] ซ่ึงเป็น



อิฐอารัญ ปิติมล และ นวพร วิสิฐพงศพ์นัธ์ : เทคนิคการหาช่ือถนนจากฐานขอ้มูลแผนท่ีกรุงเทพมหานคร 

โดยใช ้Quad Priority Queues และ ค่าชดเชยพิกดั 

JOURNAL OF INFORMATION SCIENCE AND TECHNOLOGY | VOL 3 | ISSUE 2 | JUL-DEC 2012 

49 

วิธีการท่ีไดรั้บความสนใจมากในงาน GIS แต่มีขอ้จ ากดัในการ

ก าหนดกรอบการคน้หาในขอ้มูลขนาดใหญ่ และวิธีการคน้หา

ต าแหน่งในระบบเว็กเตอร์ [3] ท่ีก าหนดให้ขอ้มูลคน้ท าการ

เปรียบเทียบหาระยะทางตั้งฉากท่ีใกลก้บัเว็กเตอร์มากท่ีสุด เพ่ือ

บ่งช้ีในการเลือกต าแหน่งเส้นทางนั้น และมีการพฒันาการคน้หา

น้ีโดยการหาเว็กเตอร์เปรียบเทียบการเคล่ือนท่ีของพิกดัคน้หา

เพ่ือเพ่ิมความถูกตอ้งของขอ้มูลท่ีคน้พบ [4][5] ซ่ึงก็ยงัมีขอ้จ ากดั

ในการหาต าแหน่งพิกดัท่ีเป็นสมาชิกของเว็กเตอร์ตั้งตน้ในการ

คน้หา อีกปัญหาคือในฐานขอ้มูลแผนท่ีแต่ละฐานการสร้าง

ต าแหน่งพิกดัอา้งอิงเส้นทางถนนมีการสร้างท่ีอิสระ เก่ียวขอ้ง

กบัจุดเร่ิมตน้ของถนน ทิศทางของถนนและความตรงของถนน 

ซ่ึงอาจมีจุดพิกดัอา้งอิงหลายลกัษณะ โดยเฉพาะฐานขอ้มูลแผน

ท่ีท่ีใชใ้นการทดลองในบทความน้ีเป็นตน้ 

 

3. วธิีการด าเนินการวจิยั 

3.1 แนวทางการพัฒนาโปรแกรมที่ใช้ส าหรับการทดสอบ 

การทดลองมีขั้นตอนหลกั 2 ส่วนดังรูปท่ี 1 เร่ิมจากท าการ

พิสูจน์ความถูกตอ้งของฐานขอ้มูลแผนท่ีเบ้ืองตน้โดยท าการ

แปลงฐานขอ้มูลแผนท่ี WKB เป็น WKT และเป็น Keyhole 

Makeup Language (KML) เพื่อให้สามารถโหลดเขา้โปรแกรม

แสดงแผนท่ี ArcGIS และเพื่อเป็นขอ้มูลเปรียบเทียบกบัพิกัด

การคน้หา ท่ีพิสูจน์โดยรูปภาพ ส่วนท่ีสองของขั้นตอนทดลอง

จะเป็นขั้นตอนการน าเขา้จุดพิกดัในการคน้หาช่ือถนน ซ่ึงเม่ือ

ไดรั้บอินพทุจะน าไปเปรียบเทียบกบัฐานขอ้มูลโดยการปรับค่า

พ้ืนท่ีของจุดพิกดั เพื่อขยายระยะของ Lat/Lon ให้ครอบคลุม

พ้ืนท่ีจุดเร่ิมตน้ของพิกดัระบุช่ือถนนท่ีเหมาะสม และท าการ

แยกระเบียนจากฐานขอ้มูลท่ีเป็นไปไดข้องถนนท่ีมีจุดพิกดัเป็น

สมาชิก เพื่อความรวดเร็วของการค้นหา และในการวิจัยได้

ก าหนดให้มี ส่วนของการป รับค่าส่วนขยายพิ กัดให้กับ

ขบวนการขยายระยะ โดยการตรวจสอบจากผลการคน้หาของ

ระบบเทียบกบัผลการคน้หาต าแหน่งพิกดัในโปรแกรม ArcGIS 

เพื่อทดสอบความแม่นย  าและหาค่าส่วนพิกัดขยายท่ีมีผลต่อ

ประสิทธิภาพเวลาท่ีใชใ้นการประมวลผล 

ฐานข้อมูลแผนท่ีจะถูกปรับปรุงจัด เก็บในรูปแบบท่ี

เหมาะสมส าหรับวิธีการคน้หาท่ีใช้ในการทดลองน้ี โดยจะได้

อธิบายในขอ้ท่ี 3.2 ส่วนพิกัดท่ีน าเขา้เพื่อคน้หาช่ือถนนจะ

น าเขา้พร้อมกบัค่า Offset เพ่ือคน้หากลุ่มพิกดัเร่ิมตน้ของเว็ก

เตอร์ถนนท่ีสอดคลอ้งกบัพิกดัท่ีตอ้งการคน้หา โดยงานวิจยัน้ี

จะศึกษาความสัมพนัธ์ระหว่างค่าความผิดพลาดและค่า Offset 

รวมถึงเวลาท่ีใชใ้นการประมวลผลท่ีเหมาะสม 

 

 

รูปท่ี 1.  Street Name Finding Flow chart  

3.2 ข้อมูลที่ใช้กับการวิจัย 

ขอ้มูลพิกดัเส้นทางแผนท่ีในเขตกรุงเทพฯ ถูกจดัเก็บใน
รูปแบบ Geometry ซ่ึงมีขอ้มูลท่ีระบุพิกัดของเส้นทางโดย
บันทึกในลักษณะ Well Known Binary จ านวน 157,968 
Records มีขอ้มูลระบุช่ือถนน/ซอย จ านวน 91,555 Records มี
ลกัษณะดังแสดงในรูปท่ี 2 ซ่ึงเป็นตัวอย่างท่ีแสดงถนนท่ีอยู่
ในช่วงพิกัด Latitude 13.51439951 – 13.9654778 องศา 
ระยะทางจากเหนือไปใต้ประมาณ 45.1078 กิโลเมตร และ 
Longitude 100.3276334 – 100.9375452 องศา ระยะทางจาก
ตะวนัออกไปตะวนัตกประมาณ 60.9912 กิโลเมตร  
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รูปท่ี 2. ฐานขอ้มูลแผนท่ี Well-Known Binary Geometry 
 

 
 

รูปท่ี 3. ขอ้มูลรูปแบบ Well-Known Text 
  
 เม่ือท าการปรับขอ้มูลใหอ้ยูใ่นรูปแบบคู่พิกดับอกต าแหน่ง
จุดเร่ิมตน้และปลายของเว็กเตอร์ เพ่ือให้สามารถรองรับการ
สร้างเว็กเตอร์ของเส้นทางถนนต่างๆ ในแผนท่ี จะได้ขอ้มูล
ทั้งหมด 427,419 ระเบียนในรูปแบบ X1,Y1,X2,Y2 และ quad 
priority queues หรือส าเนาสร้างตารางขอ้มูลส าหรับคน้เพ่ิม 4 
ตาราง โดยแต่ละตารางท าการล าดบัขอ้มูลทีละเขตขอ้มูล (field) 
จะได ้T_X1, T_Y1, T_X2, T_Y2 

 
3.3 วิธีการเปรียบเทียบพิกัด 

โดยทั่วไปพิกัดระบุต าแหน่งท่ีได้มาหรือพิกัดขอ้มูลท่ี

ตอ้งการคน้หานั้นมกัจะไม่อยูใ่นต าแหน่งของจุดเร่ิมตน้หรือจุด

ปลายของเวก็เตอร์หรือใกลเ้คียงเส้นเวก็เตอร์ของถนนท่ีมีอยู่ใน

ฐานขอ้มูล ดงัแสดงในรูปท่ี 4 

 

รูปท่ี 4. จุดพิกดัคน้หาไม่อยูใ่นเส้นเวก็เตอร์ 

จากปัญหาดังกล่าว ผูวิ้จัยจึงเสนอให้เพ่ิมค่าชดเชยพิกัด 

(±Offset)  ในการค้นหาช่ือถนน ซ่ึงค่าน้ี เป็นระยะทาง

โดยประมาณของการเปล่ียนค่าองศา Latitude/Longitude 

กล่าวคือค่า  Offset 0.001 เท่ากบัระยะทางประมาณ 100 เมตร 

ในแผนท่ี หรือ Offset 0.1 เท่ากับระยะทางประมาณ 10 

กิโลเมตร ดงัแสดงในรูปท่ี 5 

 

 

รูปท่ี 5. การเปล่ียนแปลงเขตพิกดัคน้หาโดยคา่ Offset 

 

หลักเกณฑ์ในการคน้หามีดังน้ี  ก าหนดให้ต าแหน่งท่ี

ตอ้งการคน้หาเป็น Px,Py เร่ิมคน้หาจากการน า Px±Offset มา

คน้หาใน T_X1, T_X2  จะได้ R_TX1, R_TX2 และน า Py±Offset 

คน้หาใน T_Y1, T_Y2  จะได้ R_TY1, R_TY2  จากนั้ นน าผลท่ี

ไดม้าเขา้สมการท่ี 1 

Find_T = (R_TX1   R_TY1)  (R_TX2  R_TY2) (1) 

          ใชส้มการคน้หาระยะทางตั้งฉากของ Px,Py  เทียบกบั 

Find_T แต่ละระเบียนดงัสมการท่ี 2 

 

     

   212

2

12

121112

yyxx

yyPxPyxx
d

xy




  

(2) 



อิฐอารัญ ปิติมล และ นวพร วิสิฐพงศพ์นัธ์ : เทคนิคการหาช่ือถนนจากฐานขอ้มูลแผนท่ีกรุงเทพมหานคร 

โดยใช ้Quad Priority Queues และ ค่าชดเชยพิกดั 

JOURNAL OF INFORMATION SCIENCE AND TECHNOLOGY | VOL 3 | ISSUE 2 | JUL-DEC 2012 

51 

จากนั้นท าการหาระเบียนท่ี d ต ่าท่ีสุด น า Index ท่ีได้เขา้คน้หา

ช่ือถนน หลงัจากท่ีพิสูจน์วา่การคน้หามีความแม่นย  าแลว้ มีการ

ทดลองปรับค่า Offset เพื่อลดเวลาท่ีใช้ในการคน้หาและเพ่ิม

ความถูกตอ้ง 

3.4 วิธีการตรวจสอบความถูกต้องของระบบค้นหาต าแหน่ง

ถนน 

ในการตรวจสอบความถูกตอ้งของ algorithm ท่ีน าเสนอ

เพื่อคน้หาต าแหน่งถนน  ไดมี้การสุ่มตวัอย่างพิกดัของยานยนต์

และท าการโหลดโดยโปรแกรม ArcGIS และ Google Maps 

เพื่ออ่านช่ือถนนท่ีได้จากภาพท่ีแสดงผล มาตรวจสอบเพื่อ

เปรียบเทียบกบัการคน้หาต าแหน่งจากฐานขอ้มูลแผนท่ีโดยใน

การตรวจสอบ ได้ก าหนดกลุ่มพิกัดจ านวน 3,856 ระเบียนท่ี

ควบคุมระยะ Offset ท่ี 0.05 หรือระยะรอบพิกดั 5 กิโลเมตร ท่ี

สามารถคน้หาช่ือถนนได้  จากนั้นท าการลดระยะ Offset เป็น 

0.02, 0.01, 0.005, 0.0025, 0.00125 และ 0.000625 ตามล าดับ 

เพื่อคน้หาจ านวนระเบียนท่ีมีค่า d จากสมการท่ี (2) น้อยกว่า 

0.0005 หรือหมายถึงมีระยะต าแหน่งของพิกดัห่างจากเส้นเว็ก

เตอร์ถนนไม่เกิน 50 เมตร ซ่ึงเป็นผลการคน้หาท่ีมีแนวโน้มท่ี

จะได้ช่ือถนนท่ีถูกต้อง และหากได้ค่า d มากกว่าเกณฑ์ท่ี

ก าหนดแลว้จะสรุปวา่ผลการคน้หามีแนวโนม้ผิดพลาด 

 

4. ผลการด าเนินงาน 

4.1 การพิสูจน์พื้นที่ของฐานข้อมูลแผนที่ 

รูปท่ี 6 แสดงผลท่ีได้จากการน าฐานขอ้มูลท่ีถูกแปลงให้

อยูใ่นรูปแบบ KML เพื่อให้สามารถโหลดเขา้ ArcGIS ได ้โดย

โปรแกรมจะแสดงเส้นทาง ช่ือถนน/ซอย ท่ีฐานขอ้มูลแผนท่ีมี

การระบุพิกดัไว ้โดยขอ้มูลท่ีได้รับมาจะครอบคลุมพ้ืนท่ีของ

กรุงเทพมหานครฯ และจงัหวดัขา้งเคียง 

 

 

รูปท่ี 6. ผลการแปลงฐานขอ้มูลแผนท่ีใน ArcGIS 

4.2 ผลที่ได้จากการทดสอบหาต าแหน่งพิกัดจากฐานข้อมูล 

โปรแกรมสืบคน้ช่ือถนนโดยใชเ้ทคนิคท่ีแสดงในหัวขอ้ท่ี 

3 นั้ นถูกพฒันาโดยใช้ MatLab ในการเตรียมขอ้มูลและคน้หา

พิกดั  โดยรูปท่ี 7 แสดงผลการคน้หาถนนจากฐานขอ้มูลแผนท่ี

จากพิกดั ซ่ึงน าเขา้ Latitude 13.711737 Longitude 100.53.143 

องศา และก าหนดคา่ Offset เป็น 0.0002 หรือระยะประมาณ 20 

เมตร  โปรแกรมท่ีพฒันาข้ึนให้ผลเป็นถนน นราธิวาสราช

นครินทร์ ซ่ึงตรงกับผลท่ีได้จากโปรแกรม Google Maps ดัง

แสดงในรูปท่ี 8  

 

รูปท่ี 7. การคน้หาต าแหน่งเส้นถนนจากพิกดั 

 

รูปท่ี 8. ผลการคน้หาต าแหน่งขอ้มูลจาก Google Maps 
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4.3 ผลการวัดประสิทธิภาพเม่ือปรับค่า Offset 

ในการทดลองเพื่อวดัเวลาท่ีใช้ในการประมวลผลและ

ประสิทธิภาพในการคน้หาต าแหน่งพิกัดนั้ น ผูวิ้จัยใช้เคร่ือง

คอมพิวเตอร์และโปรแกรมท่ีมีคุณลกัษณะ ดงัน้ี 

 CPU 3.00 GHz Pentium-D (Hyper-Threaded) 
 RAM 3.5 GBytes  
 โปรแกรม MatLab 32 bits  

 
จากขอ้มูลพิกดัท่ีตอ้งการคน้หาจ านวน 3,856 ระเบียน ซ่ึง

อยู่ในเขตแผนท่ี และก าหนดให้ค่า Offset มากสุดเท่ากบั 0.05 

หรือระยะชดเชย 5 กิโลเมตรมากสุดโดยประมาณ สามารถ

แสดงจ านวนพิกดัท่ีไม่สามารถคน้หาได ้ดงัแสดงในดังตารางท่ี 

1 โดยคา่ error ท่ีแสดงน้ีคืออตัราส่วนระหวา่งพิกดัท่ีไม่สามารถ

ระบุช่ือถนนไดถู้กตอ้งต่อจ านวนพิกดัทั้งหมดท่ีใช้ทดสอบ เช่น

ระยะ Offset ท่ี 0.02 (2 กิโลเมตร) มีพิกดัท่ีไม่สามารถระบุช่ือ

ถนนไดถึ้ง 15.145 % 

จ านวนของระเบียนตั้งตน้ท่ีคน้พบหรือเว็กเตอร์ของถนน 

ท่ีคาดวา่เป็นค าตอบนั้น  มีผลต่อเวลาในการประมวลผลเพ่ือหา

ช่ือถนน  ดังแสดงในตารางท่ี 2 โดยจะพบว่าการก าหนดค่า 

Offset มากเกินไปแมจ้ะส่งผลให้มีค่า error ในการคน้พบต ่า  

แต่คา่เฉล่ียของจ านวนระเบียนในการค านวนค่าจะมีมาก  ส่งผล

ท าใหเ้วลาในการคน้หานานข้ึนดังแสดงในตารางท่ี 3 ซ่ึงแสดง

เวลาฉล่ียของการประมวลผล   

ตารางที่ 1. จ านวนระเบียนท่ีไม่สามารถคน้หาได้  

Record Offset Not_Match % error 

3856 0.05 0 0 

3856 0.02 584 15.145 

3856 0.01 899 23.314 

3856 0.005 1088 28.216 

3856 0.0025 1201 31.146 

3856 0.00125 1268 32.884 

3856 0.000625 1396 36.203 

 

จากผลการทดลองพบว่าเวลาที่ใชใ้นการคน้หาอยู่ใน

ระดับที่น่าสนใจ กล่าวคือเวลาเฉลี่ยสูงสุดในการค้นหา

พิกดัในกรณีที่มีเวก็เตอร์ของถนนที่คาดว่าเป็นค าตอบมาก

ที่สุด ใช้เวลาเพียง 22.91 วินาที และเม่ือตั้ งค่า Offset ให้

นอ้ยลง เวลาที่ใชใ้นการประมวลผลจะนอ้ยกว่า 1 วินาที 

ตารางที่ 2. จ านวนระเบียนท่ีคน้พบจากการก าหนดค่า Offset 

Data จ านวนระเบียนต้ังต้น 

Offset Min Mean Max 

0.05 1 26238.632 62113 

0.02 1 5239.711186 15337 

0.01 1 1532.671627 4841 

0.005 1 434.8370665 1375 

0.0025 1 127.7009416 493 

0.00125 1 41.17156105 272 

0.000625 1 15.53658537 143 

 

ตารางที่ 3. เวลาในการประมวลผลเพื่อคน้หาพิกดั 

Data Process Time (Sec) 

Offset All Min Mean Max 

0.05 88345.9978 0.29240764 22.91131 94.78592943 
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0.02 4054.82601 0.063994006 1.23925 5.240433023 

0.01 1307.24045 0.029850015 0.442083 0.882849812 

0.005 671.336216 0.049867252 0.242535 0.373230287 

0.0025 445.986869 0.029655468 0.16798 0.267467211 

0.00125 354.530473 0.021241998 0.13699 0.217066655 

0.000625 308.774669 0.017126924 0.125518 0.628214189 

 

4.4 ผลการตรวจสอบความถูกต้องของการค้นหา 

เม่ือวาดกราฟแสดงความสัมพนัธ์ของค่า d ท่ีได้จาก

สมการท่ี (2) ในแต่ละระเบียนทดสอบ และในแต่ละค่า Offset r 

พบวา่ต าแหน่ง Latitude และLongitude ท่ีมีการแสดงค่า d ท่ียงั

อยู่ในขอบเขตของพ้ืนท่ี ดังแสดงในรูปท่ี 9 อย่างไรก็ตามยงัมี

บางต าแหน่งของพิกดัทดสอบท่ีมีคา่ d สูงผิดสังเกต ซ่ึงหมายถึง

มีบางระเบียนของการทดสอบท่ีมีผลการค้นหาช่ือถนน

ผิดพลาด  เม่ือน าระเบียนดังกล่าวไปตรวจสอบในระดับขอ้มูล

เพื่อคน้หาวา่ระเบียนพิกดัทดสอบใด มีผลการค านวณท่ีได้ค่า d 

มากกวา่ 0.0005 ซ่ึงหมายถึงวา่มีแนวโนม้ท่ีพิกดันั้น ไม่ไดอ้ยู่ใน

ถนนท่ีคน้หา ไดผ้ลการตรวจสอบ ดงัแสดงในตารางท่ี 4 

 

รูปท่ี 9. ตวัอยา่งกราฟค่า d ของแต่ละพิกดั Latitude/Longitude 

ท่ีคา่ Offset เป็น 0.05 

เม่ือกรองจ านวนผลการคน้หาระเบียนท่ีมีค่า d > 0.0005 

พบว่าการก าหนดค่า Offset ท่ี 0.0025 มีจ านวนระเบียนท่ีเกิด 

Error น้อยท่ีสุด ซ่ึงหมายถึงการก าหนดค่า Offset ท่ี 0.0025 มี

ความเหมาะสมมากท่ีสุดส าหรับการคน้หาช่ือถนนด้วยวิธีท่ี

น าเสนอ ดงัแสดงในตารางท่ี 4 

ตารางที่ 4. ผลการทดสอบคา่ offset 

Offset 
# Matched 

Records 

# Records w/ 

d <0.0005 

Number 

of Errors 

Percent 

of Errors 

0.05 3856 3698 158 4.098 

0.02 3272 3105 167 5.104 

0.01 2957 2869 88 2.976 

0.005 2768 2687 81 2.926 

0.0025 2655 2613 42 1.582 

0.00125 2588 2525 63 2.434 

0.000625 2460 2380 80 3.252 

 

5. สรุป 
บทความน้ีไดน้ าเสนอวิธีการคน้หาต าแหน่งถนนโดยการ

คน้หาในฐานขอ้มูลแผนท่ีในเชิงพิกดัภูมิศาสตร์โดยตรง มีการ

ก าหนดค่า Offset ประกอบการคน้หาเพื่อชดเชยปัญหาอนัเกิด

จากการเปรียบเทียบการหาเว็กเตอร์ท่ีสอดคลอ้งกับต าแหน่ง

นั้นๆ ในการทดลองพบขอ้จ ากดัของฐานขอ้มูลแผนท่ีท่ีท าให้

การค้นหาโดยการก าหนดค่า Offset ไม่ประสบผลส าเร็จ 

กล่าวคือต าแหน่งตน้และปลายของเว็กเตอร์มีระยะทางมากกว่า

ค่า Offset ท่ีชดเชย หากก าหนดให้ค่า Offset สูงก็จะท าให้การ

ประมวลผลใชเ้วลาสูงมากข้ึนด้วย ดังนั้นค่า Offset ท่ีให้ผลการ

คน้หามีแนวโน้มพบช่ือถนนท่ีถูกตอ้งมากท่ีสุด  จากวิธีการท่ี

น าเสนอมีค่าเท่ากบั 0.0025 หรือเท่ากบั 250 เมตร ในท่ีน้ีหาก

สามารถปรับปรุงพิกัดในฐานข้อมูลแผนท่ีให้มีการจ ากัด

ระยะทางในการสร้างเส้นทางเวก็เตอร์ใหมี้ระยะทางสั้ นลง ก็จะ

ท าใหวิ้ธีการท่ีน าเสนอมีความสามารถในการคน้หาไดดี้มากข้ึน 
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6. กติตกิรรมประกาศ 
คณะผู ้วิ จัยขอขอบคุณโครงการ Traffy และ ศูนย์

เทคโนโลยี อิ เ ล็กทรอนิกส์ และคอมพิ ว เ ตอ ร์แ ห่งชา ติ 

(NECTEC) ท่ีเอ้ือเฟ้ือขอ้มูลเพ่ือท าการวิจยั 
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