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บทคัดยอ 
 
 ในการออกแบบโครงสรางปายโฆษณาแรงลมถือเปนแรง
หลักที่ใชในการออกแบบ ในปจจุบันประเทศไทยยังไมมีขอกําหนดหรือ
มาตรฐานที่ใชสําหรับการออกแบบปายโฆษณาโดยเฉพาะ นอกจากนั้น
ปายโฆษณามีรูปแบบที่หลากหลายซึ่งแมในมาตรฐานการออกแบบของ
ตางประเทศยังไมสามารถครอบคลุมไดทั้งหมด เชน ในสภาพความเปน
จริงปายมักตั้งอยูกับอาคารอื่น ๆ บริเวณขางเคียง ซึ่งผลของอาคาร
ขางเคียงเหลานี้สามารถเปลี่ยนแปลงคาแรงลมที่มากระทําตอปายได 
งานวิจัยนี้เปนการศึกษาถึงผลกระทบของอาคารขางเคียงตอแรงลม
สําหรับปายโฆษณา โดยการทดสอบในอุโมงคลมที่มีการจําลองสภาพลม
ตามธรรมชาติ (Boundary Layer Wind Tunnel) เพื่อทําการหาคา
สัมประสิทธิ์ของแรงและโมเมนตบิดที่กระทํากับปายโฆษณา ดวยการวัด
แรงและโมเมนตที่ฐานของแบบจําลองภายใตแรงลมที่มีอาคารขางเคียง
หลายขนาด วางอยูในบริเวณตาง ๆ รอบปาย ผลการศึกษาพบวา แรงที่
กระทํากับโครงสรางปายในทิศทางตามลมมีคาลดลงหากมีอาคารวางอยู
ดานตนลมและแรงนี้อาจจะกลับทิศทางจากแรงดันเปนแรงดูดกระทําตอ
ปายไดเมื่ออาคารมีขนาดใหญขึ้น และหากอาคารวางอยูดานทายลมแรงที่
กระทํากับโครงสรางปายในทิศทางตามลมอาจมีคาเพิ่มขึ้นจากปายที่ไมมี
อาคารขางเคียงในหลายกรณี  โดยมีคาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ  30% 
นอกจากนั้น โมเมนตบิดสูงสุดอาจมีคาเพิ่มขึ้นจากคาของปายที่ไมมี
อาคารขางเคียงในหลายกรณี โดยมีคาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ 80% และ 
40% สําหรับกรณีที่มีอาคารวางอยูดานตนลมและทายลม ตามลําดับ 

Abstract 

 
 Wind loads always take a major part in a design of billboard.  

At present, neither Building Control Act nor standard of wind loading 
for building design in Thailand provides a procedure for determining 
wind actions on a billboard.  In addition, there are many factors affected 
on the determination of force coefficients for a billboard which are not 
completely described in international design standards.  For instance, 
the presence of existing nearby buildings (interfering buildings) tends to 
alter the effects of wind load acting on a billboard.  This study is an 
attempt to investigate the wind-induced interference effects on a 
rectangular plate model for a billboard. A wind tunnel studies for the 
billboard with interfering building models were conducted in a 
boundary layer wind tunnel to examine the aerodynamic coefficients of 
mean drag force and maximum torsion of the billboards by the high-
frequency force balance technique.  The results of the mean drag force 
coefficient show that the upstream interfering buildings cause shielding 
effect by decreasing the mean wind load on the billboard, and a 
negative shielding (suction) is experienced when size of the interfering 
building increases, by contrast, the downstream interfering buildings 
can induce higher mean drag force up to 30%.   The interfering building 
may also induce significant increase in the maximum torsion on the 
billboard, especially for the cases of the large interfering buildings. 
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1. บทนํา 
 การโฆษณาและประชาสัมพันธสินคาและบริการผานทางสื่อ
โครงสรางปายโฆษณาขนาดใหญเปนวิธีหนึ่งที่ไดรับความนิยมอยางมาก
ในปจจุบันทําใหธุรกิจในลักษณะนี้ขยายตัวอยางรวดเร็ว เปนผลทําใหพบ
เห็นปายโฆษณาขนาดใหญตามพื้นที่ธุรกิจและตามถนนสายหลักเปน
จํานวนมาก จากการที่ปายที่มีจํานวนเพิ่มขึ้นอยางมากทําใหเกิดประเด็นที่
ตองใหความสนใจมากขึ้นทั้งในดานความเรียบรอยสวยงามของ
ทัศนียภาพโดยรอบและดานความปลอดภัย  
 จากการที่ปายโฆษณามักติดตั้งในตําแหนงที่สูงเพื่อใหเปนที่
สังเกตเห็นไดชัดเจน ดังนั้นแรงลมจึงเปนแรงหลักที่ใชพิจารณาออกแบบ
ปายโฆษณา  ดังนั้นผลกระทบตาง  ๆ  ที่มีตอคาแรงลมจึงควรไดมี
การศึกษาทําความเขาใจอยางลึกซึ้ง นอกจากนั้นแลวในปจจุบันประเทศ
ไทยยังไมมีมาตรฐานการออกแบบโครงสรางปายโฆษณาโดยเฉพาะ แต
สําหรับมาตรฐานการคํานวณแรงลมของตางประเทศที่สําคัญ เชน 
National Building Code of Canada (NBC 1995) [1], Australian/New 
Zealand Standard (AS/NZS 1170.2-2002) [2] และ American Society of 
Civil Engineers (ASCE 7-05) [3] ไดมีขอกําหนดเกี่ยวกับการออกแบบ
ปายโฆษณาไวโดยเฉพาะ โดยมีการคํานึงถึงรายละเอียดเพิ่มเติมจากการ
ออกแบบอาคารไว คือ คาสัมประสิทธิ์ของแรง (Force Coefficient) มีคา
ขึ้นอยูกับ ขนาดสัดสวนของปาย ทิศทางลม และยังคํานึงถึงสถานการณที่
หนวยแรงลมมีคาไมสม่ําเสมอที่ทําใหเกิดโมเมนตบิดตอโครงสรางปาย
ดวย  
 งานวิจัยสําคัญที่ใชเปนพื้นฐานในการกําหนดคาสัมประสิทธิ์
แรงและโมเมนตสําหรับการออกแบบแผนปายคือ  C.W. Letchford and 
J.D. Holmes (1994) [4] ไดทําการทดสอบในอุโมงคลมเพื่อหาคา
สัมประสิทธิ์ของแรงดันเฉลี่ย สําหรับแผงกําแพงรูปทรงสี่เหลี่ยมผืนผาที่
มีอัตราสวนตาง ๆ โดยสามารถกําหนดคาสัมประสิทธิ์ของแรงดันที่
บริเวณตาง ๆ ของแผนได C.W. Letchford (2001) [5] ไดทําการทดสอบ
หาคาสัมประสิทธิ์ของแรงที่กระทํากับแผนปายสี่เหลี่ยมผืนผาในอุโมงค
ลมภายใต Turbulence Boundary Layer Flow โดยทําการพิจารณาถึงผล
ของคาอัตราสวนความกวางตอความสูงของแผนปาย (Aspect Ratio) 
อัตราสวนความสูงของปายตอความสูงของปายจากพื้นดิน (Clearance 
Ratio) ลักษณะของความพรุน (Porosity) และทิศทางของลมที่กระทํากับ
ปาย (Wind Direction) ซึ่งตอมามาตรฐาน Australian/New Zealand 
Standard  [2] ไดนําไปใชในป ค.ศ. 2002 และมาตรฐานของ American 
Society of Civil Engineers ไดนําไปใชในมาตรฐานฉบับปจจุบัน (ASCE 
7-05 [3]) ในประเทศไทย สุวรรณสาม [6] และ Sinthuwong [7] ไดเร่ิม
ทําการศึกษาการคํานวณแรงลมเพื่อการออกแบบปายจากมาตรฐานการ
ออกแบบของตางประเทศ และเริ่มทําการจําลองและทดสอบดวยอุโมงค
ลม โดยผลการศึกษาสอดคลองกับขอมูลเบื้องตนของงานจาก C.W. 
Letchford (2001) [5]  

 
อยางไรก็ตามปายโฆษณามีรูปแบบที่หลากหลายซึ่งใน

งานวิจัยในอดีตและมาตรฐานเหลานี้ยังไมสามารถครอบคลุมไดทั้งหมด 
ตัวอยางที่สําคัญเร่ืองหนึ่งคือ ในสภาพความเปนจริงปายมักตั้งอยูกับ
อาคารอื่น ๆ บริเวณขางเคียง ซึ่งผลของอาคารขางเคียงเหลานี้สามารถ
เปลี่ยนแปลงคาแรงลมที่มากระทําตอปายได เชนเดียวกับผลกระทบของ
อาคารขางเคียงตอโครงสรางอาคาร โดย A.C. Khanduri, T. Stathopoulos 
and C. Bedard (1998) [8] ไดทบทวนงานวิจัยดานผลกระทบของอาคาร
ขางเคียงตออาคารหลักรูปทรงสี่เหลี่ยม โดยปจจัยตางๆที่มีความสําคัญกับ
ผลกระทบ ไดแก ลักษณะที่ตั้งสภาพภูมิประเทศ ขนาดและรูปรางของ
โครงสรางอาคาร ทิศทางของกระแสลมตามธรรมชาติที่มากระทํากับ
โครงสราง และตําแหนงการวางตัวและระยะหางของโครงสรางกับ
อาคารขางเคียง และในสวนของคําอธิบายในมาตรฐานการออกแบบ
แรงลมสําหรับอาคาร Australian/New Zealand Standard  [2] และ 
Architectural Institute of Japan [9] ไดนําเสนอภาพรวมของผลกระทบ
ของอาคารขางเคียง 1 หลังตออาคารหลัก สําหรับผลของแรงลมในทิศตั้ง
ฉากกับทิศทางลม โดยพบวาการมีอาคารขางเคียงอาจทําใหแรงลมเฉลี่ย
ในทิศตั้งฉากกับทิศทางลมเพิ่มขึ้นจากกรณีไมมีอาคารขางเคียงได
ประมาณ 30 %  

เนื่องจากปายมีลักษณะแตกตางจากอาคาร ทําใหผลกระทบ
จากอาคารขางเคียงแตกตางไปดวย นอกจากนั้น ผลกระทบของอาคาร
ขางเคียงตอโมเมนตบิดที่เกิดขึ้นในโครงสรางปาย เปนเรื่องสําคัญที่ยังไม
มีผลการวิจัยในปจจุบัน ดังนั้นจึงควรมีการศึกษาผลกระทบจากอาคาร
ขางเคียงตอแรงลมที่เกิดขึ้นกับปาย เพื่อความเขาใจตอพฤติกรรมและ
พิจารณารวมในการกําหนดแนวทางการออกแบบที่เหมาะสมไดตอไป  
งานวิจัยนี้เปนการศึกษาถึงแรงลมที่กระทํากับโครงสรางปายโฆษณาที่มี
อาคารขางเคียง ซึ่งพิจารณาลักษณะของอาคารขางเคียงคือ  ขนาดของ
อาคารขางเคียง และตําแหนงของอาคารขางเคียงรอบปายโฆษณา โดย
ทําการศึกษาคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมดวยวิธีการทดสอบในอุโมงคลม 
อันเปนวิธีที่ใชในการกําหนดคาสําหรับโครงสรางลักษณะตาง ๆ ใน
มาตรฐานการออกแบบทั่วไป งานวิจัยนี้ทําการทดสอบดวยแบบจําลอง
ขนาดอัตรายอสวน 1:200 ในอุโมงคลมที่มีการจําลองสภาพลมตาม
ธรรมชาติ (Boundary Layer Wind Tunnel) คืออุโมงคลม TU-AIT ที่รวม
พัฒนาโดยมหาวิทยาลัยธรรมสาสตรและสถาบันเทคโนโลยีแหงเอเชีย 
ตั้งอยูที่คณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ผลการศึกษา
นําเสนอในรูป คาสัมประสิทธิ์ของแรงลาก (Drag Force) และโมเมนตบิด
ในเสาโครงสรางปาย สําหรับกรณีที่มีอาคารขางเคียงวางอยูตําแหนงตาง 
ๆ โดยอาคารขางเคียงใชเพียงหนึ่งอาคารตอการทดสอบแตละคร้ัง ซึ่งเปน
การทดสอบแบบพื้นฐานทั่วไปในการศึกษาผลกระทบของอาคาร
ขางเคียง 
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2. วิธีการวิจัย 

2.1 การจําลองสภาพลมตามธรรมชาติ 
กอนที่จะทําการทดสอบแบบจําลอง จําเปนที่จะตองทําการจําลองสภาพ
ลมภายในอุโมงคลม ใหมีลักษณะใกลเคียงกับสภาพลมตามธรรมชาติ 
โดยใชลักษณะความขรุขระพ้ืนผิวของอุโมงคลมที่ทําใหเกิดลมที่มี
คุณลักษณะเทียบเทากับลมในสภาพภูมิประเทศที่ตองการจําลอง อุปกรณ
ที่ใชในการจําลองสภาพลมประกอบดวย แทงไมรูปรางสามเหลี่ยม
เรียกวา Spire สูง 1.83 เมตร ฐานกวาง 0.26 เมตร และกอนลูกบาศกใช
สําหรับสรางผิวขรุขระ (Roughness Element) ขนาด 0.1 เมตร วางหางกัน 
0.6 เมตร ขนาด 0.05 เมตร วางหางกัน 0.3 เมตร และ 0.025 วางหางกัน 
0.15 เมตร โดยนําไปวางบริเวณตนลม [6, 7] แสดงในรูปที่ 1 
 

 
 

รูปท่ี 1 การจําลองสภาพพื้นผิวในอุโมงคลม 

 

งานวิจัยนี้ไดทําการทดสอบ โดยใชอุโมงคลมที่คณะวิศวกรรมศาสตร 
มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร  ศูนยรังสิต (TU-AIT Wind Tunnel) มีขนาด
หนาตัดที่ใชในการทดสอบกวาง 2.5 เมตร สูง 2.5 เมตร และความยาว
สวนที่ใชทดสอบประมาณ 25 เมตร แสดงดังรูปที่ 2 

รูปท่ี 2 ลักษณะอุโมงคลม TU-AIT 
 

คาความเร็วลมที่ระดับความสูงตางๆหาโดย สมการกฎยกกําลัง (Power 
Law) [10] โดยใชอัตราสวนความยาว (Length Scale) เทากับ 1/200 และ
แสดงผลการจําลองสภาพลมไดคือ การแปรเปลี่ยนของความเร็วลมเฉลี่ย

ตามความสูง (Mean Wind Velocity Profile) แสดงดังรูปที่ 3 ความเขม
ของการปนปวนของลม (Turbulent Intensity) ดังรูปที่ 4 และ สเปคตรัม
ของความปนปวน (Longitudinal Turbulent Spectrum) ดังรูปที่ 5 โดย
สภาพภูมิประเทศที่จําลองนี้อยูระหวาง แบบพื้นที่เปดโลง (Open Terrain) 
และชานเมือง (Suburban) ตามขอมูลลมธรรมชาติของประเทศไทย [11]  
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รูปท่ี 3 Mean Wind Velocity Profile 
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รูปท่ี 4 Turbulent Intensity Profile 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
รูปท่ี 5 Longitudinal Turbulent Spectrums 

2.2 แบบจําลองสําหรับการทดสอบ 
 แบบจําลองที่ใชในการทดสอบจะตองออกแบบใหมีความ
แข็งแรง และมีความถี่ธรรมชาติของโครงสรางสูงเพื่อกําจัดผลของการ

Spire 

Roughness Element 
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สั่นพองในชวงความถี่ที่สนใจ งานวิจัยนี้ทําการจําลองปายที่ทําจากแผน
ไมบัลซาหนา 5 มิลลิเมตร และใชอลูมิเนียมเปนแกนเสาซึ่งใชยึดระหวาง
ปายกับเครื่องมือวัดแรงที่ฐาน โดยที่ปายมีสัดสวนขนาดความกวาง (b) 
ตอความสูงปาย (c) (Aspect Ratio) เทากับ 2 อัตราสวนความสูงปาย (c) 
ตอความสูงทั้งหมดจากพื้น (h) (Clearance Ratio) เทากับ 0.5 ซึ่งใชความ
กวางของปาย และความสูงทั้งหมดจากพื้นเทากับ 0.20 เมตร ดังในรูปที่ 6 
และนิยามทิศทางของแรงลมที่กระทํากับแบบจําลองตามรูปที่ 7  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 6 สัดสวนของขนาดปายที่ใชศึกษา (b/c=2 และ c/h=0.5) 
  

 
 

รูปท่ี 7 แบบจําลองที่ใชในการทดสอบและนิยามทิศทางของแรงลม 

  
 อาคารขางเคียงใชไมบัลซาจําลองเปนรูปกลองรูปสี่เหลี่ยม มี
ความหนาและความกวางคงที่คือ 0.25 และ 1.0 เทาของความกวางของ
ปายตามลําดับ (0.05 และ 0.2 เมตร) โดยมีความสูงจากพื้นดินเทากับ 0.5, 
1.0 และ 1.5 เทาของความสูงทั้งหมดจากพื้น ดังในรูปที่ 8 สําหรับรูปที่ 9 
แสดงตําแหนงของจุดศูนยกลางของอาคารขางเคียงโดยที่ระยะในแนว
ทิศทางลม X นิยามอยูในรูปอัตราสวนกับความสูงของแผนปาย Dx = X/c 
โดยที่ใหเคร่ืองหมายเปนบวกเมื่ออาคารขางเคียงอยูดานหนาโครงสราง
ปาย และเปนลบเมื่ออาคารขางเคียงอยูดานหลังโครงสรางปาย และระยะ
ในแนวตั้งฉากกับลม Y นิยามอยูในรูปอัตราสวนกับความสูงของแผน

ปาย Dy = Y/c โดยมีตําแหนงทั้งหมด 32 จุดสําหรับอาคารขางเคียงแตละ
ขนาด 
 

 
 

รูปท่ี 8 แบบจําลองปายและอาคารขางเคียง 
 
 

 
รูปท่ี 9 ตําแหนงจุดศูนยกลางของอาคารขางเคียง 

 
การทดลองหาคาสัมประสิทธิ์ของแรงลม ทําไดจากการใหแรงลมกระทํา
กับโครงสรางปาย และใชเคร่ืองมือวัดที่มีความละเอียดสูงวัดแรงและ
โมเมนตที่ฐานทั้ง 3 แกน โดยความเร็วลมที่ใชทดลองบริเวณยอดปายมีคา 
10.5 เมตรตอวินาที ที่ความเร็วรอบของพัดลมคงที่ 360 รอบตอนาที 
(RPM) ในการวัดคาแรงที่ฐานเก็บขอมูลที่อัตรา 1000 Hz เปนเวลา 73.8 
วินาที ซึ่งมีคาเทียบเทากับ 1 ชั่วโมงตามการยออัตราสวนที่ใชในการ
ทดสอบ จากนั้นนําขอมูลของแรงและโมเมนตดังกลาวไปวิเคราะหหาคา
สัมประสิทธิ์ที่นิยามดังสมการที่ 1 และ 2      
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โดยที่  DC     คือ  คาสัมประสิทธิ์ของแรงลากเฉลี่ย            
          

MzĈ   คือ  คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุด  
          DF    คือ  แรงลากเฉลี่ยในทิศทางตามลม (N) 
          

ZM̂   คือ  โมเมนตบิดสูงสุดในทิศทางตามแกน Z (N-m)     
          ρ     คือ  ความหนาแนนของอากาศ (1.25 kg/m3)    
          A      คือ  พื้นที่ในการรับแรงลมของแบบจําลองปาย (0.02 m2) 
          B      คือ  ความกวางของแผนปาย (0.2 m)      
          U      คือ  ความเร็วลมที่ทดสอบ (10.5 m/s)    
 
2.3 การทดสอบดวยวิธี High-Frequency Force Balance  

การทดสอบในอุโมงคลมดวยวิธี High-Frequency Force 
Balance เปนวิธีที่ใชเพียงแบบจําลองที่มีรูปรางลักษณะเหมือนโครงสราง 
แตไมตองจําลองคุณสมบัติดาน มวล สติฟเนส และความหนวง ทําให
สามารถสรางแบบจําลองไดโดยสะดวกและประหยัดคาใชจาย ในวิธีนี้
เปนการทดลองวัดแรงที่กระทําที่ฐานของแบบจําลองเพื่อนําไปประมาณ
คาแรง และการตอบสนองที่เกิดขึ้นของโครงสรางจริงตามสมมุติฐานของ
รูปแบบการสั่นไหวที่หนึ่ง (First Mode) มีรูปรางเปนเสนตรง แบบจําลอง
ที่ใชตองสรางใหมีความถี่ธรรมชาติสูงเพื่อกําจัดผลของการสั่นพอง
ในชวงความถี่ที่สนใจ วิธีนี้มีขอจํากัดคือเหมาะกับโครงสรางที่
ผลตอบสนองของโครงสรางไมมีผลทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงแรงลม
ที่มากระทํา 
 

3. ผลการวิจัย 
3.1 ผลของคาสัมประสิทธิ์ของแรงลากเฉลี่ย 
 ผลการทดสอบหาคาสัมประสิทธิ์ของแรงลากของปายที่มี
อาคารขางเคียงวางอยูที่ตําแหนงตาง ๆ แสดงในรูปอัตราสวนระหวางคา
สัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยที่กระทํากับปายในทิศทางตามลม (แรงลาก) 
ในกรณีที่มีอาคารขางเคียงตอคาสัมประสิทธิ์ดังกลาวในกรณีที่ไมมีอาคาร
ขางเคียง (Interference Factor for Mean FD Coefficient, IFFD) ตามสมการ
ที่ 3 และผลการทดสอบแสดงในรูปที่ 10 ถึง 13 
 

D

DI
FD C

CIF =
 (3) 

 
โดยที่  IFFD คือ คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยที่มีผลของอาคารขางเคียง 
        DIC  คือ คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยที่มีอาคารขางเคียง 
           DC   คือ คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยที่ไมมีอาคารขางเคียง 
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รูปท่ี 10 ความสัมพันธของ IFFD กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=0 
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รูปท่ี 11 ความสัมพันธของ IFFDกับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=0.5 

0
0.2
0.4
0.6
0.8

1
1.2
1.4

-2.5 -2 -1.5 -1 -0.5 0 0.5 1 1.5 2 2.5

0.5 h
1.0 h
1.5 h

รูปท่ี 12 ความสัมพันธของ IFFD กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=1.0 
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รูปท่ี 13 ความสัมพันธของ IFFD กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=2.0 
 
จากผลการทดสอบเมื่ออาคารขางเคียงอยูในตําแหนงตางๆพบวา 

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงในแนวกึ่งกลางปาย (Dy=0) เมื่ออาคาร
ขางเคียงอยูทางดานหนาโครงสรางปาย คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ย
ในทิศทางตามลมจะมีคาลดลงเนื่องมาจากแรงลมที่กระทําไดปะทะกับ
อาคารขางเคียงกอนทําใหแรงลมที่ปะทะกับโครงสรางปายลดลง 
(Shielding) สําหรับอาคารขางเคียงขนาด 0.5h ผลของ Shielding จะมี
นอยกวา เนื่องจากมีขนาดความสูงเปนคร่ึงหนึ่งของโครงสรางปายทําให
แรงลมบางสวนปะทะกับปาย สวนเมื่ออาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูง
เทากับและมากกวาโครงสรางปาย (ขนาด 1.0h และ 1.5h) คาสัมประสิทธิ์
ของแรงลมเฉลี่ยจะมีคานอยมากและอาจกลับทิศทางโดยเปลี่ยนจาก
แรงดันเปนแรงดูด เนื่องมาจากพฤติกรรมการแยกตัว (Separation) ของ
ลมบริเวณมุมอาคารขางเคียงดานตนลม และการพัดผานของระลอกลม
(Wake) บริเวณดานหลังอาคารขางเคียง สงผลกระทบกับโครงสรางปาย
ทําใหเกิดแรงดูด (Suction) บริเวณดานหนาโครงสรางปายและมีคา
มากกวาแรงดูดทางดานหลังโครงสรางปายทําใหเกิดแรงลัพธเปนแรงดูด
ทางดานหนา [8]  
 เมื่อมีอาคารขางเคียงอยูทางดานหลังของโครงสรางปาย คา
สัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยมีคามากขึ้นเล็กนอยสําหรับอาคารขางเคียง
ขนาด 0.5h เนื่องจากแรงลมปะทะกับปายทําใหเกิดแรงดันมีคาเปนบวก 
(Pressure) ทางดานหนาโครงสรางปายและจากการเกิด Separation และ 
Wake ทําใหเกิดการเพิ่มขึ้นของแรงดูดบริเวณดานหลังโครงสรางปาย [4] 
สวนอาคารขางเคียงขนาด 1.0h จะมีผลของแรงดูดทางดานหลังปาย
เพิ่มขึ้นมากบริเวณติดกับโครงสรางปาย สําหรับอาคารขางเคียงขนาด 
1.5h คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยลดลง เนื่องจากแรงลมปะทะกับปาย
เกิด Separation ทําใหลมปะทะกับความสูงของอาคารขางเคียงที่สูงกวา
โครงสรางปายและมวนกลับมาเปนแรงดันบริเวณดานหลังโครงสราง
ปายทําใหเกิดแรงลัพธเปนแรงดันรวมที่กระทํากับโครงสรางปายลดลง 

•  กรณีที่มีอาคารขางเคียงที่ระยะ Dy=0.5 เมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาโครงสรางปาย คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยในทิศทาง

ตามลมจะมีคาลดลงเนื่องมาจากแรงลมที่กระทําไดปะทะกับอาคาร
ขางเคียงกอนทําใหแรงลมที่ปะทะกับโครงสรางปายลดลง แตแรงลมมีคา
สูงกวากรณีที่มีอาคารขางเคียงอยูในแนวกึ่งกลางปาย เนื่องจากอาคาร
ขางเคียงมีระยะเยื้องกับปายทําใหแรงลมปะทะกับปายมากขึ้นจึงเกิด
แรงดันทางดานหนาปายมากขึ้น 
 เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังของโครงสรางปายอาคาร
ขางเคียงขนาด 0.5h ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเล็กนอย 
สําหรับอาคารขางเคียงขนาด 1.0h ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ย
ลดลงเมื่ออยูติดกับโครงสรางปายเนื่องจากในตําแหนงของอาคาร
ขางเคียงที่อยูในระยะใกลกับโครงสรางปายมากๆ แรงลมจะปะทะกับ
ปายทําใหเกิด Separation และปะทะกับสวนที่เยื้องออกทางดานขางของ
อาคารขางเคียงและมวนกลับมาเปนแรงดันบริเวณดานหลังโครงสราง
ปายทําใหแรงลัพธมีคานอยลง เมื่อตําแหนงของอาคารขางเคียงอยูที่
ระยะไกลออกไปจะไมทําใหแรงลมปะทะกับสวนที่เยื้องออกทางดานขาง
ของอาคารขางเคียงและมวนกลับมาเปนแรงดันแตจะเกิดเปนแรงดูด
บริเวณดานหลังของโครงสรางปาย สวนอาคารขางเคียงขนาด 1.5h ทําให
คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยลดลง 

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงที่ระยะ Dy=1.0 เมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาโครงสรางปาย คาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยในทิศทาง
ตามลมจะมีคาลดลงเนื่องมาจากแรงลมที่กระทําไดปะทะกับอาคาร
ขางเคียงกอนทําใหแรงลมที่ปะทะกับโครงสรางปายลดลง แตจะมีคาสูง
กวากรณีที่ระยะกึ่งกลางปายและที่ระยะ Dy=0.5 เนื่องจากการอาคาร
ขางเคียงมีระยะเยื้องกับปายมากขึ้นทําใหแรงลมปะทะกับปายมากขึ้นจึง
เกิดแรงดันดานหนาปายมากขึ้น 
 เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังของโครงสรางปายอาคาร
ขางเคียงขนาด 0.5h ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยเพิ่มขึ้นเล็กนอย 
สําหรับอาคารขางเคียงขนาด 1.0h ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ย
ลดลงเมื่ออยูติดกับโครงสรางปาย แตเมื่อตําแหนงของอาคารขางเคียงอยู
ที่ระยะไกลออกไปจะทําใหคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยเพิ่มขึ้น สวน
อาคารขางเคียงขนาด 1.5h ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยลดลง 

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงที่ระยะ Dy=2.0 เมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาโครงสรางปายทําใหสัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยในทิศทาง
ตามลมจะมีคาลดลงเล็กนอยเนื่องจากการวางอาคารขางเคียงที่มีระยะ
เยื้องกับปายมากขึ้นทําใหแรงลมสวนใหญปะทะกับปายมากขึ้นจึงเกิด
แรงดันดานหนาปายมากขึ้น 
 เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังของโครงสรางปาย คา
สัมประสิทธิ์ของแรงลมเฉลี่ยจะเพิ่มขึ้น เนื่องมาจากแรงลมจะปะทะกับ
ปายทําใหเกิดแรงดันทางดานหนาของโครงสรางปายและจากการเกิด 
Separation บริเวณมุมของปายทางดานตนลม ทําใหเกิดการเพิ่มขึ้นของ
แรงดูดบริเวณดานหลังของโครงสรางปายทําใหแรงลัพธมีคาเพิ่มขึ้น 

FD Wind 
FD Wind 

Dx 

IFFD 
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 จากข อมู ลข า งต นไดนํ าม าวิ เ ค ร าะห เพื่ อ คํ านวณหา 
Interference factor ของโครงสรางปายโฆษณาที่มีอาคารขางเคียงวางใน
ตําแหนงตางๆ สามารถแสดงผลออกมาในรูปของเสนชั้น (Contour) 
สําหรับคา IFFD ซึ่งไดจากการลากเสนเชื่อมกันของคา IFFD ที่เทากัน ณ 
ตําแหนงตางๆของอาคารขางเคียงดังแสดงในรูปที่ 14-16 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 14 เสนชั้นคาIFFD กรณีที่มีอาคารขางเคยีงขนาด 0.5h 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 15 เสนชั้นคา IFFD กรณีที่มีอาคารขางเคยีงขนาด 1.0h 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 16 เสนชั้นคา IFFD กรณีที่มีอาคารขางเคยีงขนาด 2.0h 
 

ผลการทดสอบที่แสดงออกมาในรูปของเสนชั้นคา IFFD โดยเสนประคือ
บริเวณที่เมื่อมีอาคารขางเคียงอยูในบริเวณนั้นจะทําใหแรงลมในทิศทาง
ตามลมมีคาเพิ่มขึ้นหรือ IFFD มากกวา 1 สําหรับกรณีที่มีอาคารขางเคียง
ขนาด 0.5h จะเกิดเมื่อวางอาคารขางเคียงอยูทางดานหลังของโครงสราง
ปายและมีคาสูงที่สุดเทากับ 1.11 สําหรับกรณีที่มีอาคารขางเคียงขนาด 
1.0h และ 2.0h พบวามีผลในลักษณะเดียวกันกับกรณีที่มีอาคารขางเคียง
ขนาด 0.5h คือ มีผลของแรงลมที่เพิ่มขึ้นในทิศทางตามลมเนื่องจาก
อาคารขางเคียงเมื่อวางอาคารขางเคียงอยูทางดานหลังของโครงสรางปาย 
มีคาสูงที่สุดเทากับ 1.27 และ 1.30 ตามลําดับ นั่นคือมีคาสัมประสิทธิ์ของ
แรงลมเพิ่มขึ้นประมาณ 30 % เมื่อเปรียบเทียบกับกรณีที่ไมมีอาคาร
ขางเคียง 
 
3.2 ผลของคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดในทิศทางตามแกน Z 
เนื่องจากผลของแรงลมที่กระทํากับโครงสรางปายไมไดมีคาสม่ําเสมอทั่ว
ทั้งปาย ในกรณีที่มีอาคารขางเคียงอาจทําใหโมเมนตบิดที่เกิดขึ้นมีคาสูง
กวาปกติ  ผลการทดสอบแสดงอยูในรูปของอัตราสวนระหวางคา
สัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดที่สูงสุดที่กระทํากับปายในทิศทางตามแกน 
Z กรณีที่มีอาคารขางเคียงตอคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดที่สูงสุดที่
กระทํากับปายในทิศทางตามแกน Z กรณีที่ไมมีอาคารขางเคียง (IF for 
Peak Mz Coefficient) ตามสมการ 4 และผลการทดสอบแสดงในรูปที่ 
17-20  
 

Mz

MIz
Mz C

CIF ˆ
ˆ

=
 

(4) 

 
โดยที่  IFMz คือ คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดที่มีผลของอาคารขางเคียง 
        

MIzĈ  คือ  คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดที่มีอาคารขางเคียง 
           

MzĈ   คือ คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดที่ไมมีอาคาร
ขางเคียง 
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รูปท่ี 17 ความสัมพันธของ IFMz กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=0 

Wind Wind + 
MZ 

IFMz 

Dx 

+ 
MZ 
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รูปท่ี 18 ความสัมพันธของ IFMz กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=0.5 
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รูปท่ี 19 ความสัมพันธของ IFMz กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=1.0 
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รูปท่ี 20 ความสัมพันธของ IFMz กับ Dx ที่มีอาคารขางเคียงขนาดตางๆ
สําหรับ Dy=2.0 
 
จากผลการทดสอบเมื่ออาคารขางเคียงวางอยูในตําแหนงตางๆพบวา 

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงในแนวกึ่งกลางปาย (Dy=0) เมื่ออาคาร
ขางเคียงอยูทางดานหนาโครงสรางปาย ทําใหมีคาสัมประสิทธิ์ของ
โมเมนตบิดสูงสุดลดลงเล็กนอยเนื่องมาจากแรงลมที่กระทําปะทะกับ

อาคารขางเคียงกอนทําใหแรงลมที่ปะทะกับโครงสรางปายลดลงจึงเกิด
โมเมนตบิดลดลง โดยเปนผลมาจาก Shielding 

เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังโครงสรางปาย อาคารขางเคียงทํา
ใหมีคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดลดลงเล็กนอยเนื่องจากความ
ผันผวนของลมที่สงผลใหแรงลัพทตอโครงสรางลดลง 

ในรูปที่ 17 พบวาทิศทางของโมเมนตบิดเปนทางเดียวกันสําหรับ
อาคารขางเคียงขนาด 0.5h แตโมเมนตบิดสลับทิศสําหรับกรณีของมี
อาคารขางเคียงขนาด 1.0 และ  1.5h ซึ่งอาจเนื่องจากแบบจําลองปายมี
ความไมสมมาตรเล็กนอย ทําใหโมเมนตบิดมีทิศคงที่หากไมมีอาคาร
ขางเคียงหรืออาคารขางเคียงมีขนาดเล็ก แตเมื่ออาคารขางเคียงมีขนาด
ใหญขึ้น ผลของอาคารขางเคียงที่วางอยูอยางสมมาตรกับแกนของ
โครงสรางปายมีผลมากขึ้นทําใหเกิดโมเมนตบิดซึ่งเปนลักษณะสุมจึงเกิด
เปน Peak ที่สลับทิศทางไมแนนอน 
 

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงที่ระยะ Dy=0.5 เมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาโครงสรางปาย อาคารขางเคียงขนาด 0.5h ทําใหคา
สัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดลดลงเนื่องมาจากแรงลมที่ปะทะกับ
อาคารขางเคียงกอนทําใหแรงลมที่ปะทะกับโครงสรางปายมีขนาดลดลง
ทําใหเกิดโมเมนตบิดลดลงและแรงที่ปะทะกับโครงสรางปายจากระยะที่
เยื้องออกไปของอาคารขางเคียงทําใหมีทิศเปนบวก เมื่ออาคารขางเคียงมี
ขนาดความสูง 1.0 และ 1.5h มีผลของโมเมนตบิดที่เพิ่มขึ้นเนื่องมาจาก
การเกิด Separation บริเวณมุมอาคารขางเคียงดานตนลม และการพัดผาน
ของลมบริเวณดานหลังอาคารขางเคียงสงผลกระทบกับโครงสรางปายทํา
ใหลดแรงดันบริเวณดานหนาโครงสรางปายในแนวของอาคารขางเคียง 
รวมกับแรงดันที่ปะทะกับโครงสรางปายจากระยะที่เยื้องออกไปของ
อาคารขางเคียงทําใหโมเมนตบิดมากขึ้นโดยมีทิศเปนบวกตามที่นิยาม 
 เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลัง อาคารขางเคียงขนาด 0.5h 
ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดลดลงเล็กนอยและมีทิศเปน
ลบ สวนอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูง 1.0 และ 1.5h  โมเมนตบิดมีทิศ
เปนบวกในตําแหนงที่ใกลกับโครงสรางปายเนื่องจากแรงลมปะทะกับ
ปายทําใหเกิดแรงดันทางดานหนาของโครงสรางปายและเกิด Separation 
ทําใหลมปะทะกับระยะที่เยื้องออกทางดานขางของอาคารขางเคียงและ
มวนกลับมาเปนแรงดันหรือลดแรงดูดบริเวณดานหลังโครงสรางปายใน
แนวของอาคารขางเคียง เมื่อตําแหนงของอาคารขางเคียงอยูที่ระยะไกล
ออกไปซึ่งไมทําใหแรงลมปะทะกับระยะที่เยื้องออกทางดานขางของ
อาคารขางเคียงและมวนกลับมาแรงดันแตจะเกิดเปนแรงดูดบริเวณ
ดานหลังของโครงสรางปายทําใหเกิดโมเมนตบิดในทิศเปนลบเหมือนกับ
กรณีอาคารขางเคียงขนาด 0.5h   

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงที่ระยะ Dy=1.0 เมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาโครงสรางปาย อาคารขางเคียงขนาด 0.5 h ทําใหคา
สัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดลดลงเล็กนอยแตจะมีคาสูงขึ้นกวาที่
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ระยะ Dy=0 และ Dy=0.5 เพราะแรงที่ปะทะกับโครงสรางปายจากระยะที่
เยื้องออกไปของอาคารขางเคียงมากขึ้นทําใหมีคาสูงขึ้นและมีทิศเปนบวก 
เมื่ออาคารขางเคียงนั้นมีขนาดความสูง1.0 และ 1.5h ทําใหคาสัมประสิทธิ์
ของโมเมนตบิดสูงสุดมากขึ้นเนื่องมาจากการเกิด Separation บริเวณมุม
อาคารขางเคียงดานตนลม และการพัดผานของลมบริเวณดานหลังอาคาร
ขางเคียงสงผลกระทบกับโครงสรางปายทําใหลดแรงดันหรือเกิดแรงดูด
บริเวณดานหนาโครงสรางปายในแนวอาคารขางเคียงรวมกับแรงดันที่
ปะทะกับโครงสรางปายจากระยะที่เยื้องออกไปของสิ่งกีดขวางทําให
โมเมนตบิดมากขึ้นและมีทิศเปนบวก 
 เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังโครงสรางปาย อาคาร
ขางเคียงขนาด 0.5h ทําใหมีคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดลดลง
เล็กนอย สวนอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูงเทากับและมากกวา
โครงสรางปาย โมเมนตบิดมีทิศเปนบวกในตําแหนงที่ใกลกับโครงสราง
ปาย และมีทิศเปนลบเมื่ออาคารขางเคียงอยูที่ระยะไกลออกไป  

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงที่ระยะ Dy=2.0 เมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาโครงสรางปายทําใหคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุด
ลดลงและมีทิศเปนลบเมื่ออาคารขางเคียงติดกับโครงสรางเนื่องจากการ
เกิด Separation บริเวณมุมอาคารขางเคียงดานตนลมทําใหแรงดันปะทะ
กับโครงสรางปายจากระยะที่เยื้องออกไปของอาคารขางเคียงทําให
โมเมนตบิดมีทิศเปนลบสวนมีโมเมนตบิดลดลงผลมาจาก Shielding และ
มีทิศเปนบวกเมื่ออาคารขางเคียงอยูที่ระยะไกลออกไป 
 เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังโครงสรางปาย อาคาร
ขางเคียงขนาด 0.5h ทําใหคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดลดลง
เล็กนอย สวนอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูงเทากับและมากกวา
โครงสรางปายทําใหมีคา คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุด เพิ่มขึ้น
เนื่องจากการเกิด Separation บริเวณมุมอาคารขางเคียงทําใหแรงดูด
บริเวณดานหลังของโครงสรางปายเพิ่มขึ้นในแนวของอาคารขางเคียง 
และมีโมเมนตบิดในทิศเปนลบ 
 จากขอมูลขางตนไดนําแสดงผลออกมาในรูปของเสนชั้น
สําหรับคา IFMz แสดงในรูปที่ 21-23 
 
  
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 21 เสนชั้นคา IFMz ของสิ่งกีดขวางขนาด 0.5h 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 22 เสนชั้นคา IFMz ของสิ่งกีดขวางขนาด 1.0h 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

รูปท่ี 23 เสนชั้นคา IFMz ของสิ่งกีดขวางขนาด 1.5h 
 
ผลการทดสอบที่แสดงออกมาในรูปของ Contour โดยมีเสนทึบที่มีความ
หนาเปนเสนแบงทิศทางการหมุนของโมเมนตบิด พบวา 

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงขนาด 0.5h คา IFMz มากกวา1.0 แสดงใน
เสนประ คือ บริเวณที่มีผลของโมเมนตบิดในทิศทางตามแกน Z เพิ่มขึ้น
เนื่องจากอาคารขางเคียง เมื่ออาคารขางเคียงอยูทางดานหลังโครงสราง
ปายจะมีคาสูงสุดเทากับ 1.12  

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงขนาด 1.0h พบวาเมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาทําใหมีผลของโมเมนตบิดในทิศทางตามแกน Z เพิ่มขึ้น มี
คาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ 60% ของกรณีไมมีอาคารขางเคียง และเมื่อ
อาคารขางเคียงอยูทางดานหลังโครงสรางปายที่ตําแหนงเยื้องระยะ 
Dy=1.0 ถึง 2.0 ทําใหมีผลของโมเมนตบิดในทิศทางตามแกน Z เพิ่มขึ้น 
มีคาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ 40% ของกรณีไมมีอาคารขางเคียง  

• กรณีที่มีอาคารขางเคียงขนาด 2.0h พบวาเมื่ออาคารขางเคียงอยู
ทางดานหนาทําใหมีผลของโมเมนตบิดในทิศทางตามแกน Z เพิ่มขึ้น มี
คาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ 80% ของกรณีไมมีอาคารขางเคียงและเมื่อ
อาคารขางเคียงอยูทางดานหลังโครงสรางปายที่ตําแหนงเยื้องระยะ 

- 
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- + 

+ 



วิศวกรรมสาร ฉบับวิจัยและพัฒนา ปที่ 17 ฉบับที่ 4 พ.ศ. 2549……  RESEARCH AND DEVELOPMENT JOURNAL VOLUME 17 NO.4, 2006 

 

 21 

Dy=0.5 ถึง 2.0 ทําใหมีผลของโมเมนตบิดในทิศทางตามแกน Z เพิ่มขึ้น 
มีคาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ 40% ของกรณีไมมีอาคารขางเคียง 
 

4. สรุปผลการวิจัย 
 
1.คาสัมประสิทธิ์ของแรงลากเฉลี่ย 
• เมื่อวางอาคารขางเคียงอยูทางดานหนาโครงสรางปายโฆษณา ทําให

คาสัมประสิทธิ์ของแรงลากเฉลี่ยในทิศทางตามลมมีคาลดลงเมื่อเทียบกับ
กรณีไมมีอาคารขางเคียง โดยเฉพาะอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูง
เทากับและมากกวาโครงสรางปาย แรงที่กระทํากับโครงสรางปายจะกลับ
ทิศทางจากแรงดันเปนแรงดูดกระทําตอปาย 

• เมื่อวางอาคารขางเคียงทางดานหลังโครงสรางปายโฆษณา ทําใหคา
สัมประสิทธิ์ของแรงลากเฉลี่ยในทิศทางตามลมมีคาเพิ่มขึ้นจากกรณีไมมี
อาคารขางเคียงในหลายกรณี และคาสูงสุดสําหรับอาคารขางเคียงที่มี
ระยะเยื้องออกทางดานขาง Dy=2 จากโครงสรางปายโฆษณา มีคาเพิ่มขึ้น
ประมาณ 10% สําหรับอาคารขางเคียงที่มีความสูงนอยกวาโครงสรางปาย
โฆษณา และมีคาเพิ่มขึ้นประมาณ 30% สําหรับอาคารขางเคียงที่มีขนาด
ความสูงเทากับและมากกวาโครงสรางปายโฆษณา  
 
2. คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดในทิศทางตามแกน Z 

• เมื่อวางอาคารขางเคียงอยูทางดานหนาโครงสรางปายโฆษณา ทําให
คาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดในทิศทางตามแกน Z มีคาลดลง
เล็กนอยสําหรับอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูงนอยกวาโครงสรางปาย 
แตสําหรับอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูงเทากับและมากกวาโครงสราง
ปายมีคาสัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดในทิศทางตามแกน Z เพิ่มขึ้น
สูงสุดประมาณ 60% และ 80% ตามลําดับ 

• เมื่อวางอาคารขางเคียงทางดานหลังโครงสรางปายโฆษณา ทําใหคา
สัมประสิทธิ์ของโมเมนตบิดสูงสุดในทิศทางตามแกน Z มีคาเพิ่มขึ้น
สูงสุดประมาณ 10% สําหรับอาคารขางเคียงที่มีขนาดความสูงนอยกวา
โครงสรางปาย และมีคาเพิ่มขึ้นสูงสุดประมาณ 40% สําหรับอาคาร
ขางเคียงที่มีขนาดความสูงเทากับและมากกวาโครงสรางปาย  
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