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 การศึกษาปัจจัยทีม่ีอทิธิพลต่ออุปสงค์รถยนต์ในประเทศไทย กรณีศึกษากลุ่มตลาดรถกระบะ 
THE STUDY OF FACTORS INFLUENCING THE AUTOMOTIVE DEMAND IN THAILAND CASE 

STUDY OF PICKUP SEGMENTS 
 

จุฑาทิพย ์ลีลาธนาพิพฒัน์1*, ปิยพล ไพจิตร2, หทัยา อนัประนิตย์3 และไอลดา ฤกษม์งคล4 
1ผูช่้วยศาสตราจารย,์ สาขาวศิวกรรมอุตสาหการ คณะวศิวกรรมศาสตร์และเทคโนโลย ีสถาบนัการจดัการปัญญาภิวฒัน์ 

2อาจารยป์ระจ า, ภาควชิาสถิติ คณะวทิยาศาสตร์ มหาวทิยาลยัศิลปากร 
3,4นกัศึกษา, สาขาวศิวกรรมอุตสาหการ คณะวศิวกรรรมศาตร์และเทคโนโลย ีสถาบนัการจดัการปัญญาภิวฒัน์ 

*Corresponding Author: jutathiplee@pim.ac.th 

บทคดัย่อ 
งานวิจัยนีเ้ป็นการศึกษาปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่ออุปสงค์รถยนต์ในประเทศไทย กรณีศึกษากลุ่มตลาดรถกระบะ เน่ืองจากในปัจจุบันไม่
ทราบปัจจัยท่ีส่งผลต่ออุปสงค์ของรถกระบะในประเทศไทยอย่างชัดเจน ผู้ วิจัยจึงได้ท าการศึกษาปัจจัยท่ีมผีลต่ออุปสงค์รถกระบะ
ในประเทศไทย โดยในการศึกษามีวัตถปุระสงค์ เพ่ือศึกษาปัจจัยส าคัญต่าง ๆ ท่ีมีผลต่อปริมาณอุปสงค์ของรถกระบะในประเทศ
ไทย ซ่ึงน าข้อมลูมาจากแหล่งข้อมลูทุติยภูมิและน าปัจจัยท่ีท าการศึกษามาการจากอ้างอิงจากวรรณกรรมท่ีผ่านมา โดยปัจจัยท่ีน ามา
ศึกษามดีังนี ้การจ้างงาน อัตราดอกเบีย้ท่ีสามารถกู้ยืมได้ ค่าใช้จ่ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล ดัชนีความเช่ือมัน่ผู้บริโภค การส่งออก
ยางพาราและราคาน า้มนั โดยผู้ วิจัยน าเทคนิคการวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหุคูณมาใช้หาปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่ออุปสงค์รถยนต์ใน
ประเทศไทย ผลการศึกษาพบว่าปัจจัยท่ีมอิีทธิพลต่ออุปสงค์รถยนต์ในประเทศไทย กรณีศึกษากลุ่มตลาดรถกระบะอย่างมนัียส าคัญ
มีตัวแปรอิสระท้ังหมด 2 ตัวแปร ได้แก่ การจ้างงานและการส่งออกยางพารา ท่ีมีอิทธิพลต่ออุปสงค์รถยนต์ในประเทศไทย 
กรณีศึกษากลุ่มตลาดรถกระบะในคร้ังนี ้ 
ค าส าคญั : แบบจ าลองการถดถอยเชิงพหุคูณ; อุปสงคร์ถยนต ์

ABSTRACT 
This study examined the factors influencing the automotive demand in Thailand case study of pickup segment. Since, currently the 
factors that affect the demand for pickup segment in Thailand are not clear. The researcher therefore studied the factors that affect 
the demand for pickup segment in Thailand, the objective is to study various important factors affecting the demand of pickup  
trucks in Thailand.  The data were taken from secondary sources and reference from the preceding literature.  The factors studied 
are as follows: employment, loan rate, personal expenses, Consumer Confidence Index, Rubber exportation and prices of oil. The 
researcher applied the Multiple Linear Regression Analysis technique to find the suitable regression model with statistical 
software.  The results revealed that 2 independent variables including employment and rubber exportation.  Influencing the  
automotive demand in Thailand. case study of pickup segment. 
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1.      บทน า 
อุตสาหกรรมรถยนต ์เป็นอุตสาหกรรมขนาดใหญ่และมีบทบาทในการขบัเคล่ือนเศรษฐกิจในประเทศ ซ่ึงอุตสาหกรรมรถยนต์

จะสามารถสร้างรายไดแ้ละการจา้งงานใหก้บัประเทศไดอ้ยา่งมหาศาล โดยอุตสาหกรรมรถยนตมี์ความเช่ือมโยงกบัอุตสาหกรรมท่ี

เก่ียวขอ้งและเก่ียวเน่ืองในหลายๆ อุตสาหกรรมทั้งทางตรงและทางออ้ม ส าหรับอุตสาหกรรมรถยนตใ์นประเทศไทยโครงสร้าง

ปริมาณการผลิตประกอบไปดว้ยการผลิตและการจ าหน่ายรถยนต ์2 ประเภทใหญ่ คือ รถยนตน์ัง่ และรถกระบะ ในส่วนของปริมาณ

การจ าหน่ายรถยนตใ์นประเทศดงัรูปท่ี 1 พบวา่ ปริมาณการจ าหน่ายรถยนตเ์พ่ิมข้ึนอยา่งต่อเน่ือง อยา่งไรก็ตามท่ีผ่านมาจะพบว่า

ปริมาณการจ าหน่ายรถกระบะมีปริมาณการจ าหน่ายมากกวา่รถยนตน์ัง่ จากนโยบายของภาครัฐท่ีมีการส่งเสริมการลงทุน และความ
ไดเ้ปรียบดา้นท าเลท่ีตั้งของประเทศไทย 

 

 

 

 

 
 

 
 
 

รูปที ่1   ปริมาณการจ าหน่ายรถยนตภ์ายในประเทศ 
ท่ีมา: สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย, 2561, รวบรวมโดยผูว้จิยั 

จากการทบทวนวรรณกรรมท่ีผา่นมา พบงานวจิยัจ านวนมากท่ีใหค้วามสนใจในประเด็นดา้นอุปสงคร์ถยนต ์เช่น อรรถพล สืบ
พงศธร และปีรติ อ่องสุรักษ ์พบวา่ ปัจจยัท่ีมีผลกระทบต่ออุปสงคร์ถยนตป์ระกอบดว้ย ราคารถยนตใ์นแต่ละกลุ่มตลาด ราคาน ้ ามนั
เช้ือเพลิงซ่ึงเป็นสินคา้ท่ีใชป้ระกอบกนักบัรถยนต ์ราคารถยนตป์ระเภทอ่ืนท่ีใชเ้ป็นตวัแทนของราคาสินคา้ท่ีใชท้ดแทนกนั ค่าใชจ่้าย
ส าหรับการโฆษณาในแต่ละกลุ่มตลาด และรายไดผู้บ้ริโภค ตวัแปรทั้งหมดมีความสมัพนัธ์กบัอุปสงคย์อดขายปลีกแต่ละกลุ่มตลาด
อยา่งมีนยัส าคญั [1] งานวิจยัของ จิรายสุ บงกชมาศ ศึกษาการปรับตวัของผูป้ระกอบรถยนตแ์ละผูบ้ริโภคในภาวะวิกฤตเศรษฐกิจ 
ผลการวิเคราะห์ดา้นอุปสงคจ์ากขอ้มูลรายเดือนของยอดขายรถยนตน์ัง่ขนาดเล็กและรถกระบะขนาด 1 ตนั ในประเทศไทย ในช่วง
ปี พ.ศ. 2538 ถึง พ.ศ. 2541 ดว้ยแบบจ าลองการปรับตวัเชิงส่วน ปัจจยัท่ีมีผลต่อปริมาณการจ าหน่ายรถยนตน์ัง่ขนาดเลก็ คือ รายได้
ผูบ้ริโภค ราคารถยนตน์ัง่ขนาดเลก็ สินคา้คงคลงัของรถยนตน์ัง่ขนาดเลก็ในอดีต (อนัสะทอ้นปริมาณการซ้ือรถยนตน์ัง่ขนาดเล็กใน
อดีต) นอกจากน้ีปัจจยัท่ีมีต่อปริมาณการจ าหน่ายรถบรรทุกประเภทกระบะขนาด 1 ตนั คือ รายไดผู้บ้ริโภค ราคารถบรรทุกประเภท
กระบะขนาด 1 ตนั สินคา้คงคลงัของรถบรรทุกประเภทกระบะขนาด 1 ตนัในอดีต (อนัสะทอ้นปริมาณการซ้ือรถยนตร์ถบรรทุก
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ประเภทกระบะขนาด 1 ตนัในอดีต) อตัราแลกเปล่ียน [2] งานวิจยัของ คชินทร์ สุกุมลจนัทร์ พบว่า มีปัจจยัท่ีมีผลต่ออุปสงคต์่อ
รถยนต์เหมือนกัน คือ ราคาของรถยนต์ รายได้ท่ีแท้จริงของผูบ้ริโภคและราคาน ้ ามัน [3] ทั้ งน้ีนอกจากปัจจัยท่ีทบทวนจาก
วรรณกรรมท่ีผ่านมาแล้ว การส่งออกยางพารายงัเป็นปัจจัยท่ีมีความส าคัญต่อเศรษฐกิจของประเทศไทยเช่นกัน เน่ืองจาก
อุตสาหกรรมยางพาราเป็นอุตสาหกรรมทางการเกษตรท่ีมีมูลค่าการส่งออกสูง โดยประเทศไทยมีผลผลิตยางพาราเป็นอนัดบั 1 ของ
โลก ประมาณ 4.56 ลา้นตนั หรือคิดเป็น 35.9% ของผลผลิตโลกในปี 2560 [4] และยางพารายงัเป็นวตัถุดิบส าคญัในการผลิตสินคา้ท่ี
เก่ียวเน่ืองในระดบัโลก อาทิ ยางลอ้รถยนต ์ถุงมือยาง ยางยืด ท่อยาง และอ่ืนๆ ท าให้การปรับตวัของราคายางพาราในแต่ละคร้ัง
ส่งผลต่อเน่ืองเป็นลูกโซ่ต่ออุตสาหกรรมอ่ืนๆท่ีเก่ียวขอ้ง นอกจากน้ีการส่งออกยางพารายงัท าใหมี้เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจ
ของประเทศเพ่ิมข้ึน จากขอ้มูลท่ีกล่าวมาขา้งตน้ และเม่ือพิจารณาขอ้มูลการเก็บภาษีของกรมสรรพสามิต พบว่า รายไดจ้ากภาษี
รถยนตมี์มูลค่ามากถึง 2.2 พนัลา้นบาท มากเป็นอนัดบั 2 รองจากภาษีน ้ ามนั [5] ซ่ึงถา้หากสามารถพยากรณ์ถึงความตอ้งการรถยนต์
ในประเทศได ้นัน่ไม่เพียงแต่เป็นประโยชน์ต่อผูผ้ลิตในอุตสาหกรรมรถยนตโ์ดยตรงและอุตสาหกรรมท่ีเก่ียวเน่ืองเท่านั้น แต่ยงัมี
ประโยชน์ต่อภาครัฐในแง่การก าหนดนโยบายเพ่ือส่งเสริมการผลิต น าไปสู่การพฒันาอุตสาหกรรมอยา่งย ัง่ยนืดว้ย  

ดงันั้นผูว้ิจยัจึงท าการศึกษาปัจจยัท่ีส่งผลกระทบต่อปริมาณอุปสงค์ของอุตสาหกรรมรถยนต์ กลุ่มกรณีศึกษากลุ่มตลาดรถ
กระบะ โดยศึกษาปัจจยัเศรษฐกิจดงัน้ี อตัราดอกเบ้ียท่ีสามารถกูย้มืได ้การจา้งงาน ค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล (PCE) ดชันี
ความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค การส่งออกยางพารา ในการศึกษาผูว้จิยัประยกุตใ์ชท้ฤษฎีการวเิคราะห์การถดถอย (Multiple Regression) เพื่อ
ศึกษาถึงความสมัพนัธ์ระหวา่งปัจจยัส าคญัต่าง ๆ ท่ีมีผลต่อปริมาณอุปสงคข์องรถกระบะในประเทศไทย 

2.      ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 
2.1    ทฤษฎีอุปสงค ์(Demand Theory) 

อุปสงค ์(Demand) คือ จ านวนของสินคา้หรือบริการชนิดใดชนิดหน่ึง ท่ีผูบ้ริโภคมีความประสงคจ์ะซ้ือในช่วงระยะเวลาใด

เวลาหน่ึงท่ีระดบัราคาต่าง ๆของสินคา้หรือบริการนั้น โดยเราอาจเรียกความประสงคท่ี์จะซ้ือสินคา้ท่ีระดบัราคาหน่ึงๆวา่ ปริมาณซ้ือ

หรือปริมาณความตอ้งการซ้ือ (Quantity Demanded) ซ่ึงปริมาณจะวดัเป็นหน่วยของสินคา้หรือบริการต่อหน่วยเวลา  

ปัจจยัท่ีก าหนดปริมาณซ้ือสินคา้หรือบริการชนิดใดชนิดหน่ึงในช่วงระยะเวลาหน่ึง ว่าจะมีปริมาณซ้ือมากน้อยเพียงใดนั้น 

ข้ึนอยูก่บัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อความตอ้งการซ้ือในตลาด ไดแ้ก่ ระดบัราคาของสินคา้หรือบริการชนิดนั้น ระดบัรายไดข้องผูบ้ริโภค 

ระดบัราคาของสินคา้หรือบริการชนิดอ่ืนท่ีมีความเก่ียวขอ้ง รสนิยมของผูบ้ริโภค จ านวนผูบ้ริโภคและคาดคะเนของระดบัราคาใน

อนาคต นอกจากน้ีการซ้ือสินคา้หรือบริการยงัข้ึนอยูก่บัสภาวะเศรษฐกิจซ่ึงสภาวะเศรษฐกิจสามารถวดัไดจ้ากตวัช้ีวดัทางเศรษฐกิจ 

[6] คือ 1) ตวัช้ีวดัการจา้งงาน เป็นหน่ึงในตวัช้ีวดัของเศรษฐกิจมหภาคท่ีส าคญั โดยเป็นตวับ่งช้ีความกดดนัของเงินเฟ้อท่ีเป็นไปได้

จากการเพ่ิมข้ึนของค่าจา้ง รายไดก็้จะเพ่ิมสูงข้ึนอยา่งรวดเร็วพร้อมกบัมีอตัราการวา่งงานนอ้ยลง 2) ดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค บ่ง

บอกถึงความเช่ือมัน่ของผูบ้ริโภคท่ีมีต่อสถานะเศรษฐกิจของประเทศและศกัยภาพในการใชจ่้ายของผูบ้ริโภค ค่าใชจ่้ายการบริโภค

ส่วนบุคคล เป็นตวัช้ีวดัการเปล่ียนแปลงของราคาสินคา้อุปโภคบริโภคและบริการ  ดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภคถูกตรวจสอบโดยการ

กลุ่มตวัอยา่งประมาณ 5,000 ครัวเรือนหรือแมก้ระทัง่การวดัจ านวนความช่วยเหลือผ่านการโฆษณาในหนงัสือพิมพ ์เพ่ือเพ่ิมความ

เช่ือมัน่ในตลาดแรงงานของรัฐ 3) ค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล เป็นตวัช้ีวดัการเปล่ียนแปลงของราคาสินคา้อุปโภคบริโภค

และบริการ ค่าใชจ่้ายในการบริโภคส่วนบุคคลประกอบดว้ยค่าใชจ่้ายท่ีเกิดข้ึนจริงและค่าใชจ่้ายในครัวเรือน ขอ้มูลรวมของตวัช้ีวดั

เก่ียวขอ้งกบัสินคา้คงทน สินคา้ไม่คงทนและการบริการ [7] 4) การส่งออกยางพารา ประเทศไทยเป็นประเทศท่ีมีการส่งออกสินคา้
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ทางเกษตรท่ีมีช่ือเสียงในระดบัโลก ซ่ึงยางพาราเป็นหน่ึงในพืชเศรษฐกิจท่ีส าคญัท่ีสามารถสร้างรายไดเ้ขา้ประเทศ โดยประเทศไทย

มีผลผลิตยางพาราเป็นอนัดบั 1 ของโลก ประมาณ 4.56 ลา้นตนั หรือคิดเป็น 35.9% ของผลผลิตโลกในปี 2560 [4] นอกจากน้ีการ

ส่งออกยางพารายงัท าใหมี้เงินหมุนเวียนในระบบเศรษฐกิจของประเทศเพ่ิมข้ึน เป็นผลใหก้ารส่งออกยางพาราสามารถเป็นหน่ึงใน

ตวัช้ีวดัทางเศรษฐกิจได ้

2.2    การวเิคราะห์การถดถอย 
การวเิคราะห์การถดถอยถดถอยเชิงเสน้พหุคูณ เป็นวธีิการทางสถิติท่ีอาศยัความสมัพนัธ์เชิงเสน้ระหวา่งตวัแปรตามกบัตวัแปร

ตน้ (อิสระ) แลว้น ามาสร้างแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ เพ่ือพยากรณ์ค่าของตวัแปรตาม  การวิเคราะห์การถดถอยท่ีมีตวัแปรตาม 1 

ตวั แต่มีตวัแปรตน้หลายตวั เรียกวา่การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ (Multiple Linear Regression) แบบจ าลองถดถอยเม่ือมี
ตวัแปรตน้(อิสระ) t ตวัแปร [8]  สามารถเขียนไดด้งัน้ี 

Yi = β
0

+ β
1
Xi1 + β

2
Xi2 + ⋯ + β

t
Xit + εi , i = 1,2,…,n                                                                                              (1) 

โดยท่ี Yi คือตวัแปรตาม  β1
,β

2
, … ,β

t
 เป็นพารามิเตอร์ของแบบจ าลองถดถอย εi  เป็นความคลาดเคล่ือนสุ่ม จากสมการ (1)  

การทดสอบสมมติฐานเก่ียวกบัพารามิเตอร์ทั้งหมด t ตวั (β1
,β

2
, … ,β

t
) วา่มีค่าเท่ากบัศูนยห์รือไม่ ถา้ไม่เท่ากบัศูนยแ์สดงวา่

ตวัแปรตามกบัตวัแปรอิสระนั้นมีความสมัพนัธ์เชิงเสน้ต่อกนั โดยมีขั้นตอนอยู ่ 2 ขั้นตอนคือขั้นตอนแรกท าการทดสอบสมมติฐาน
วา่พารามิเตอร์ทั้งหมด t ตวัมีค่าเป็นศูนยท์ั้งหมดหรือไม่ โดยสมมติฐานหลกัคือ ตวัแปรอิสระทั้งหมด t ตวัไม่มีความสมัพนัธ์เชิงเสน้
กบัตวัแปรตามหรือพารามิเตอร์ทั้งหมด t ตวัมีค่าเป็นศูนยท์ั้งหมด (H0:β

1
= β

2
=. . . = β

t
= 0) เทียบกบัสมมติฐานรองคือ มี

ตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ย 1 ตวัท่ีมีความสมัพนัธ์เชิงเสน้กบัตวัแปรตามหรือมีพารามิเตอร์อยา่งนอ้ย 1 ตวัท่ีไม่เป็นศูนย ์(H1: มี βjอยา่ง
นอ้ย 1 ค่าท่ีไม่เท่ากบั 0 ; j = 1,2, … , t) ดว้ยตวัสถิติทดสอบสมการ (2) คือ  

F =  
MSR 

MSE
                                                                                                      (2) 

โดยจะปฏิเสธสมมติฐานหลกั เม่ือค่า P-value นอ้ยกวา่ 0.05 (ระดบันยัส าคญั) และขั้นตอนท่ี 2 จะท าการทดสอบสมมติฐานเก่ียวกบั
พารามิเตอร์แต่ละตวั (β

j
: j = 1,2, … , t) วา่เท่ากบัศูนยห์รือไม่ หากเท่ากบัศูนยแ์สดงวา่ตวัแปรอิสระตวันั้นไม่มีความสมัพนัธ์เชิง

เส้นกับตวัแปรตาม โดยมีสมมติฐานหลกัในการทดสอบคือตวัแปรอิสระตวัท่ี j ไม่มีความสัมพนัธ์เชิงเส้นกับตวัแปรตามหรือ
พารามิเตอร์ตวัท่ี j มีค่าเป็นศูนย ์(H0:βj = 0; j = 1,2, … , k) เทียบกนัสมมติฐานรองคือตวัแปรอิสระตวัท่ี j มีความสมัพนัธ์เชิง
เสน้กบัตวัแปรตามหรือพารามิเตอร์ตวัท่ี j มีค่าไม่เป็นศูนย ์(H1:β

j
≠ 0 ; j = 1,2, … , k) ดว้ยตวัสถิติทดสอบสมการ (3) คือ 

t =  
bi−0 

Sbi
                                                                                                                  (3) 

โดยจะปฏิเสธสมมติฐานหลกัเม่ือค่า P-value นอ้ยกวา่ 0.05 (ระดบันยัส าคญั)  
ขอ้สมมติเบ้ืองตน้ท่ีส าคญัของความคลาดเคล่ือนสุ่ม(ε) จากแบบจ าลองถดถอยเชิงเสน้พหุคูณดงัสมการท่ี (1) คือ ε ตอ้งมีการ

แจกแจงแบบปรกติ  มีความแปรปรวนคงท่ี และเป็นอิสสระกนั (𝜀 ~
𝑖𝑖𝑑

𝑁(0, 𝜎2) หากละเลยการตรวจสอบขอ้สมมติทั้งหมดน้ีจะ
ท าใหแ้บบจ าลองถดถอยเชิงเสน้พหุคูณท่ีไดม้าขาดความน่าเช่ือถือ  จึงตอ้งมีการตรวจสอบและแกไ้ขหากขอ้สมมติไม่เป็นไปตามท่ี
กล่าว   การตรวจสอบและแกไ้ขขอ้สมมติของ ε ในงานวจิยัน้ี มีดงัน้ี 
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1) ตรวจสอบความคลาดเคล่ือนมีการแจกแจงแบบปกติหรือไม่ โดยใชส้ถิติทดสอบโคลโมโกรอฟ [9] โดยมีสมมติฐานหลกั 
คือ ขอ้มูลมีการแจกแจงปกติและสมมติฐานรองคือขอ้มูลไม่มีการแจกแจงปกติ  
(H0 : ขอ้มูลมีการแจกแจงปกติ เทียบกบั H1 :  ขอ้มูลไม่มีการแจกแจงปกติ) และตวัสถิติทดสอบสมการ (4) คือ 
D = max |F(x) − S(x)|                                                                                        (4) 

เม่ือ F(x) คือ ความน่าจะเป็นสะสมภายใตส้มมติฐานหลกั และ S(x) คือ ความน่าจะเป็นสะสมของตวัอย่าง  โดยท่ีจะปฏิเสธ
สมมติฐานหลกัเม่ือค่า P-value น้อยกว่า 0.05 (ระดบันัยส าคญั) การแกไ้ขเม่ือความคลาดเคล่ือนไม่มีการแจกแจงแบบปกติหรือมี
ความแปรปรวนไม่คงท่ี สามารถท าไดโ้ดยใชว้ธีิการแปลงของบ็อกและคอ็ก [10] มีสูตรการแปลงสมการ (5) คือ  

Yi
λ= {

Yi
λ−1

λ
       ถา้     λ ≠ 0

ln (yi)  ถา้    λ =  0
                                                         (5) 

เม่ือ Yi คือ ค่าของขอ้มูล และ λ คือ ค่าคงท่ี  
2) ตรวจสอบความเป็นอิสระของความคลาดเคล่ือนใช้การทดสอบ Durbin – Watson [11] ซ่ึงคิดโดย J.Durbin และ G.S. 

Watson โดยมีสมมติฐานคือ H0 : ความคลาดเคล่ือนเป็นอิสระกนั เทียบกบั  H1 : ความคลาดเคล่ือนไม่เป็นอิสระกนั โดยตวัสถิติ
ทดสอบสมการ (6) คือ  

d = 
∑ (et−et−1)2n

t=2

∑ et
2n

t=1
                                                 (6) 

 
เม่ือ et = Yt − Ŷt , t = 1,2, … , n และ n เป็นจ านวนค่าสงัเกต การแกไ้ขเม่ือความคลาดเคล่ือนไม่เป็นอิสระกนั สามารถท า
ไดโ้ดยใชว้ธีิการแปลงของ Cochrane-Orcutt) [12] มีสูตรการแปลงสมการ (7) คือ 

Yt
′ = Yt − rYt−1                                                (7ก) 

Xt
′ = Xt − rXt−1                                                          (7ข) 

เราสามารถหาค่า r จากสมการ (8) 

r =
∑ et−1et

n
t=2

∑ et−1
2n

t=2
                                                              (8) 

3) ตรวจสอบภาวะร่วมเชิงเสน้ของตวัแปรอิสระ [11] หากเกิดภาวะร่วมเชิงเสน้ของตวัแปรอิสระข้ึนในแบบจ าลองจะท าใหไ้ม่
สามารถแยกอิทธิพลของตัวแปรอิสระแต่ละตัวท่ีมีต่อตัวแปรตามในแบบจ าลองได้เ น่ืองจากไม่สามารถประมาณค่า 
β

0
,β

1
, β

2
, … ,βk แยกออกจากกันได้ การตรวจสอบภาวะร่วมเชิงเส้นจะพิจารณาค่า Variance Inflation Factor (VIF) ซ่ึง

ค านวณไดจ้ากสมการ (9) 

VIF = 
1

1−rXj
2 (X1 ,…Xj−1 ,Xj+1 ,…,Xk)

                    (9) 
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เม่ือ rXj

2 (X1 , … Xj−1 , Xj+1 , … , Xk) คือ สัมประสิทธ์ิการตดัสินใจของ Xj กบัตวัแปรอิสระอ่ืนๆ ท่ีเหลือ ถา้หน่ึงหรือ
มากกวา่หน่ึงของ VIF เหล่าน้ีมีค่าสูง สามารถสรุปไดว้า่มีความสัมพนัธ์กนัสูงระหวา่งตวัแปรอิสระ ซ่ึงกฎคือ เม่ือ VIF มีค่ามากกวา่ 
5 แสดงวา่เกิดภาวะร่วมเชิงเสน้ของตวัแปรอิสระ (Multicollinearity) [13] 

4) ตรวจสอบความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือนโดยสถิติโกลดเ์ฟรดและควอนท์ (Goldfeld and Quandt) โดยมีสมมติฐาน
หลกัคือความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือนคงท่ี และสมมติฐานรองคือความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือนไม่คงท่ี (H0 : 
ความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือนคงท่ีเทียบกบั H1: ความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือนไม่คงท่ี)  

3.     ขั้นตอนการด าเนินงานวจิยัและผลการวจิยั 
3.1    การเก็บขอ้มูลและก าหนดตวัแปรท่ีเก่ียวขอ้ง 

รวบรวมขอ้มูลตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2555 ถึงเดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2561 โดยขอ้มูลท่ีใชเ้ป็นขอ้มูลทุติยภูมิ ตวัแปรตาม 
(Dependent Variable) คือ ยอดขายของรถกระบะในประเทศไทย ตวัแปรอิสระ (Independent Variable) ประกอบดว้ย อตัราเงินกูท่ี้
สามารถกูย้มืได ้การจา้งงาน ค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล ดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค การส่งออกยางพารา ราคาน ้ ามนั 
3.2    สร้างตวัแบบการถดถอยเชิงพหุคูณ 

การศึกษาการสร้างสมการถดถอยเพ่ือพยากรณ์ค่ายอดขายของรถกระบะในประเทศไทย มีตวัแบบการถดถอยเชิงพหุคูณ ดงัน้ี 

Yi = β0 + β1Xi1 + β2Xi2 + β3Xi3 + β4Xi4 + β5Xi5 + β6Xi6 + εi; i = 1,2, … , n 

เม่ือ Yi คือ ค่าสงัเกตท่ี i ของค่ายอดขายของรถกระบะในประเทศไทย (คนั) Xi1 คือ ค่าสงัเกตท่ี i ของค่าอตัราเงินกูท่ี้สามารถ
กูย้ืมได ้(บาทต่อหน่วย) Xi2 คือ ค่าสังเกตท่ี i ของค่าการจา้งงาน (คน) Xi3 คือ ค่าสังเกตท่ี i ของค่าค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วน
บุคคล (บาท) X4i คือ ค่าสังเกตท่ี i ของค่าดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค Xi5 คือ ค่าสังเกตท่ี i ของค่าการส่งออกยางพารา (ลา้น
บาท) Xi6 คือ ค่าสงัเกตท่ี i ของค่าราคาน ้ ามนั (บาทต่อลิตร)  

จากการน าขอ้มูลทั้งหมดของตวัแปรตามและตวัแปรอิสระมาสร้างตวัแบบการถดถอยเชิงพหุคูณ  เพ่ือศึกษาปัจจยัท่ีมีผลต่ออุป
สงคร์ถกระบะและเม่ือท าการทดสอบสมมติฐานตวัแปรอิสระทั้งหมด 6 ตวัวา่มีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตามหรือไม่โดยมีสมมติฐาน
หลักคือ ตัวแปรอิสระทั้ ง 6 ตัวแปรไม่มีความสัมพนัธ์เชิงเส้นกับตวัแปรตาม (H0:β

1
= β

2
= β

3
= β

4
= β

5
=

β
6

= 0) เทียบกบัสมมติฐานรองคือมีตวัแปรอิสระอยา่งนอ้ย 1 ตวัท่ีมีความสัมพนัธ์เชิงเส้นกบัตวัแปรตาม (H1: มี βjอยา่งนอ้ย 
1 ค่าท่ีไม่เท่ากบั 0 ; j = 1,2,3,4,5,6) ดว้ยตวัสถิติทดสอบ F ไดผ้ลดงัตารางท่ี 1 

ตารางที ่1        การวเิคราะห์ความแปรปรวนยอดขายของรถกระบะในประเทศไทยกบัตวัแปรอิสระ 
Source DF SS MS F P-value 

Regression 6 5118796158 853132693.0 18.438 0.000 
Residual Error 76 3516584956 46270854.69 
Total 82 8635381114  

 

จากตารางท่ี 1 ค่า P-value เท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 แสดงวา่ ปฏิเสธ H0 หมายความวา่ มีตวัแปรอิสระ 
Xj อยา่งนอ้ยหน่ึงตวั มีความสัมพนัธ์กบัตวัแปรตาม Y จากนั้นจึงท าการทดสอบสมมติฐาน βj: j = 1,2,3 โดยมีสมมติฐานหลกั
คือ H0:βj = 0 เทียบกบั H1:βj ≠ 0 ; j = 1,2,3 ดงัตารางท่ี 2  
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ตารางที ่2      ค่าสมัประสิทธ์ิการถดถอยของตวัแปรอิสระ 
Predictor t P 

Constant -1.387 0.169 

การจา้งงาน 3.281 0.002 

การส่งออกยางพารา 2.873 0.005 

ดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค 1.014 0.314 

อตัราเงินกูท่ี้สามารถกูย้มืได ้ -2.549 0.013 

ค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล 1.249 0.215 

ราคาน ้ ามนั 0.377 0.707 

 
จากตารางท่ี 2 เม่ือพิจารณาค่า ค่า P-value จะพบวา่มีการจา้งงาน การส่งออกยางพาราและอตัราเงินกูท่ี้สามารถกูย้ืมได ้ท่ีมีผล

ค่า P-value นอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงหมายความวา่ปัจจยัทั้ง 3 ปัจจยั มีความสัมพนัธ์กบัยอดขายของรถกระบะในประเทศ
ไทย  
3.4     ตรวจสอบ Assumption ของความคลาดเคล่ือนส าหรับการวเิคราะห์การถดถอย 

1) ตรวจสอบการแจกแจงแบบปกติ โดยใชส้ถิติโคลโมโกรอฟ หากพบวา่ค่าความคลาดเคล่ือน (εi) ไม่มีการแจกแจงแบบปกติ 
ซ่ึงค่า P-value < ระดบันยัส าคญั (α= 0.05) โดยมีสมมติฐาน คือ H0 : ประชากรมีการแจกแจงปกติ เทียบกบั H1 : ประชากรไม่มี
การแจกแจงปกติ 

 
 
 
 
 
 
 

รูปที ่2  ความน่าจะเป็นของค่าความคลาดเคล่ือน 
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เม่ือพิจารณารูปท่ี 3 จะเห็นว่าค่า P-value มีค่าเท่ากับ 0.03 ซ่ึงมีค่าน้อยกว่าระดับนัยส าคัญ 0.05 แสดงว่า ปฏิเสธ H0 
หมายความวา่ ขอ้มูลไม่มีการแจกแจงแบบปกติ เน่ืองจากการตรวจสอบการแจกแจงแบบปกติของค่าความคลาดเคล่ือนมีค่านอ้ยกวา่
ระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงไม่เป็นไปตามขอ้ตกลงเบ้ืองตน้ของตวัแบบการถดถอย จึงตอ้งแกปั้ญหาดงักล่าว ดว้ยการแปลงค่ายอดขาย
ของรถกระบะในประเทศไทยโดยใชส้ถิติ Box-Cox Transformation ซ่ึงค่า λ = -0.27 (Rounded Value) ตรวจสอบการแจกแจงแบบ
ปกติของค่าความคลาดเคล่ือนอีกคร้ังซ่ึงไดผ้ลดงัรูปท่ี 4 

 

 
รูปที ่3  ความน่าจะเป็นของค่าความคลาดเคล่ือน 

 

เม่ือพิจารณารูปท่ี 4 จะเห็นว่าค่า P-Value มีค่าเท่ากับ 0.15 ซ่ึงมีค่ามากกว่าระดับนัยส าคัญ 0.05 แสดงว่า ยอมรับ H0 
หมายความวา่ ขอ้มูลมีการแจกแจงแบบปกติ ซ่ึงเป็นไปตามขอ้ตกลงของการตรวจสอบขอ้ตกลงเบ้ืองตน้ของตวัแบบการถดถอย 

2) ตรวจสอบความเป็นอิสระความคลาดเคล่ือนโดยใช้สถิติ Durbin – Watson ดังสมการ (5) โดยค่าสถิติทดสอบ Durbin-
Watson ท่ีไดมี้ค่าเท่ากบั 0.98 ซ่ึงมีค่าน้อยกว่า dL = 1.494 จากตาราง Durbin – Watson ท่ี n = 83 และ k = 6 แสดงว่าปฏิเสธ H0 
หมายความวา่ ความคลาดเคล่ือนมีความสมัพนัธ์กนั เน่ืองจากการตรวจสอบความเป็นอิสระความคลาดเคล่ือนมีค่านอ้ยกวา่ dL ซ่ึงไม่
เป็นไปตามขอ้ตกลงเบ้ืองต้นของตัวแบบการถดถอย จึงต้องแก้ปัญหาดังกล่าวด้วยการแปลงค่าขอ้มูลทั้ งหมดโดยใช้วิธีของ 
Cochrane-Orcutt ซ่ึงการแปลงค่าขอ้มูลดว้ยวิธีน้ีจะท าให้ขอ้มูลหายไป 1 ขอ้มูล ดังนั้น ขอ้มูลหลงัแปลงค่าจะเท่ากับ 82 ขอ้มูล 
จากนั้นน าค่าขอ้มูลทั้งหมดท่ีแปลงค่ามาทดสอบโดยใชโ้ปรแกรมประยกุตท์างสถิติอีกคร้ัง โดยตรวจสอบการแจกแจงแบบปกติของ
ค่าความคลาดเคล่ือนและค่าสถิติทดสอบ Durbin – Watson  การตรวจสอบการแจกแจงแบบปกติของค่าความคลาดเคล่ือนไดผ้ลการ
ตรวจสอบ ดงัรูปท่ี 5 
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รูปที ่4  แผนภาพความน่าจะเป็นปกติของค่าความคลาดเคล่ือน 
 

เม่ือพิจารณารูปท่ี 5 จะเห็นว่าค่า P-value มีค่าเท่ากับ 0.15 ซ่ึงมีค่ามากกว่าระดับนัยส าคัญ 0.05 แสดงว่า ยอมรับ H0 
หมายความว่า ขอ้มูลมีการแจกแจงแบบปกติ และค่าสถิติทดสอบ Durbin – Watson  มีค่าเท่ากบั 2.12 ซ่ึงมีค่ามากกว่า dL = 1.494  
และมากกวา่ dU = 1.801 จากตาราง Durbin – Watson ท่ี n = 83 และ k = 6 แสดงวา่ยอมรับ H0 หมายความวา่ ความคลาดเคล่ือนไม่
มีความสมัพนัธ์กนั 

3) ตรวจสอบภาวะร่วมเชิงเส้นของตวัแปรอิสระ (Multicollinearity) ซ่ึงตวัแปรอิสระแต่ละตวัตอ้งเป็นอิสระกนั โดยพิจารณา
จากค่า Variance Inflation Factor (VIF)   

 

ตารางที ่3      ตารางแสดงผลการตรวจสอบภาวะร่วมเชิงเสน้ของตวัแปรอิสระ 
Predictor VIF 

Constant  
การจา้งงาน 1.207 
การส่งออกยางพารา 1.368 
ดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค 1.282 
อตัราเงินกูท่ี้สามารถกูย้มืได ้ 1.342 
ค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล 1.730 
ราคาน ้ ามนั 1.678 

 

จากตารางท่ี 3 เม่ือพิจารณาค่า VIF จะพบวา่มีค่าต ่ากวา่ 5 นั้นแสดงวา่ไม่เกิดปัญหาภาวะร่วมเชิงเสน้ของตวัแปรอิสระ  
4) ตรวจสอบความแปรปรวนของความคลาดเคล่ือน โดยใชส้ถิติ The Goldfeld and Quandt test จากการเรียงขอ้มูลจา้งงาน 

และแบ่งกลุ่มตวัอยา่งเป็น 2 กลุ่มแลว้ ก าหนดสมมติฐานการทดสอบมีดงัน้ี H0: ค่าความแปรปรวนของค่าความคลาดเคล่ือนของกลุ่ม
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ตวัอยา่งแรกเท่ากบักลุ่มตวัอยา่งท่ีสอง (Homoscedasticity) H1: ค่าความแปรปรวนของค่าความคลาดเคล่ือนของกลุ่มตวัอยา่งแรกไม่
เท่ากบักลุ่มตวัอยา่งท่ีสอง (Heteroscedasticity) 

การทดสอบขอ้ตกลงเบ้ืองตน้ของแบบจ าลองถดถอยของกลุ่มตวัอยา่งทั้ง 2 กลุ่ม ค่าผลบวกก าลงัสองของตวัรบกวนกลุ่มท่ี 1 มี
ค่าเท่ากบั 0.002693 และค่าผลบวกก าลงัสองของตวัรบกวนกลุ่มท่ี 2 มีค่าเท่ากบั 0.001097 ค่าสัดส่วนมีค่าเท่ากบั 0.41 ค่าจากตาราง 
F-Critical มีค่าเท่ากบั 1.98 [7] ท่ีระดบัความอิสระของกลุ่มตวัอยา่งท่ี 1 เท่ากบั 24 และระดบัความอิสระของกลุ่มตวัอยา่งท่ี 2 เท่ากบั 
24 มีระดบันยัส าคญั 0.05 ซ่ึงค่าสดัส่วนท่ีไดจ้ากการค านวณ 0.41 <  F(24,24) = 1.98 จึงยอมรับ H0 ดงันั้น ค่าความแปรปรวนของค่า
ความคลาดเคล่ือนของกลุ่มตวัอย่างแรกเท่ากับกลุ่มตวัอย่างท่ีสอง เน่ืองจากมีการตอ้งมีการแปลงค่าขอ้มูลท าให้ตอ้งทดสอบ
สมมติฐานเก่ียวกบัพารามิเตอร์ทั้งหมดอีกคร้ัง ดงัแสดงตารางท่ี 4 

 
ตารางที ่4     การวเิคราะห์ความแปรปรวนยอดขายของรถกระบะในประเทศไทยกบัตวัแปรอิสระ 

Source DF SS MS F P-value 

Regression 6 0.004 0.001 9.159 0.000 

Residual Error 75 0.005 0.000 

Total 81 0.008  

 
จากตารางท่ี 4 ค่า P-value เท่ากบั 0.000 ซ่ึงนอ้ยกวา่ระดบันยัส าคญั 0.05 แสดงวา่ ปฏิเสธ H0 หมายความวา่ มีตวัแปรอิสระ 

Xj อยา่งนอ้ยหน่ึงตวั มีความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตาม Y จากนั้นท าการทดสอบพารามิเตอร์ทีละตวัอีกคร้ัง ดงัตารางท่ี 5 
 

ตารางที ่5      ค่าสมัประสิทธ์ิการถดถอยของตวัแปรอิสระ 

Predictor t P 
Constant 33.715 0.000 
การจา้งงาน 2.950 0.004 
การส่งออกยางพารา 3.428 0.001 
ดชันีความเช่ือมัน่ผูบ้ริโภค 1.033 0.305 
อตัราเงินกูท่ี้สามารถกูย้มืได ้ -0.957 0.342 
ค่าใชจ่้ายเพ่ือการบริโภคส่วนบุคคล 1.056 0.294 
ราคาน ้ ามนั 0.992 0.324 

 

จากตารางท่ี 5 เม่ือพิจารณาค่า ค่า P-value จะพบว่ามีการจา้งงาน และการส่งออกยางพาราท่ีมีผลค่า P-value น้อยกว่าระดบั
นยัส าคญั 0.05 ซ่ึงหมายความวา่ปัจจยัทั้ง 2 ปัจจยั มีความสมัพนัธ์กบัยอดขายของรถกระบะในประเทศไทย  
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4.      สรุปผลและอภิปรายผลการวจิยั 
4.1    สรุปผลงานวจิยั 

งานวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พ่ือเพ่ือศึกษาปัจจยัส าคญัต่าง ๆ ท่ีมีผลต่อปริมาณอุปสงคข์องรถกระบะในประเทศไทยดว้ยเทคนิค
การวิเคราะห์การถดถอยเชิงเส้นพหุคูณ จากการศึกษาผา่นสมการความสัมพนัธ์ท่ีไดจ้าการทดสอบตวัแปรตาม และตวัแปรอิสระท่ี
คาดวา่จะมีผลต่อปริมาณยอดขายของรถกระบะในประเทศไทย พบวา่ปัจจยัท่ีส่งผลต่อยอดขายของรถกระบะในประเทศไทยอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติมีทั้งส้ิน 2 ตวัแปรอิสระ ไดแ้ก่ การจา้งงาน และการส่งออกยางพารา โดยทั้ง 2 ตวัแปรอิสระท่ีมีผลต่อตวัแปรตาม
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ สามารถอธิบายไดด้งัน้ี 1) การจา้งงานเป็นตวัแปรหน่ึงในตวัช้ีวดัของเศรษฐกิจท่ีส าคญั โดยเป็นตวับ่งช้ี
รายไดแ้ละการใชจ่้ายของบุคคล ซ่ึงเม่ือการจา้งงานสูงข้ึนหมายความวา่ คนจะมีก าลงัซ้ือมากข้ึน ส่งผลใหมี้จ านวนความตอ้งการของ
ผูบ้ริโภคด้านพาหนะในการเดินทางเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงรถกระบะเป็นหน่ึงในพาหนะท่ีผูบ้ริโภคนิยมใช้ 2) การส่งออกยางพารา 
ยางพาราเป็นหน่ึงในพืชเศรษฐกิจท่ีส าคญั ซ่ึงปัจจุบนัสามารถปลูกไดท้ัว่ทุกภาคของประเทศ ดงันั้น การส่งออกยางพารา จึงเป็นอีก
หน่ึงปัจจยัท่ีหากมีจ านวนการส่งออกเป็นจ านวนมาก จ านวนเงินท่ีจะเขา้ประเทศก็จะมีมากข้ึน รวมถึงเกษตรกรท่ีเพาะปลูก และผูท่ี้
เก่ียวขอ้งยอ่มมีเงินไวใ้ชใ้นการใชจ่้ายมากยิ่งข้ึนเช่นกนั และเม่ือมีการส่งออกท่ีเพ่ิมข้ึนจึงตอ้งมีการจา้งงานรวมถึงตอ้งมีการขนส่ง
เพ่ิมข้ึนจึงตอ้งมีการซ้ือรถเพ่ือการขนส่ง ซ่ึงรถท่ีใชใ้นการขนส่งส่วนใหญ่ก็เป็นรถกระบะ 

จากผลการทดสอบซ่ึงพบวา่ตวัแปรอิสระท่ีมีผลต่อตวัแปรตามอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ มี 2 ตวัแปร แตกต่างกบังานวจิยัท่ีได้
น ามาอา้งอิงอาจเกิดข้ึนจากกลุ่มขอ้มูลมีความแตกต่างกนั ช่วงเวลาของขอ้มูลมีความแตกต่างกนั ท าให้ผลการทดสอบท่ีไดมี้ความ
แตกต่างกนั และควรศึกษาตวัแปรอ่ืนๆ ท่ีอาจมีความสมัพนัธ์กบัปริมาณอุปสงคข์องรถกระบะในประเทศไทยเพ่ิมเติม  
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