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บทคัดยอ 
ศูนยกระจายสินคาประมงถือเปนปจจัยหน่ึงท่ีมีความสําคัญตอระบบโลจิสติกสสําหรับสินคาประมง แตอยางไรก็ตามระบบโลจิสติกสในปจจุบันของ

สินคาประมงสําหรับการเช่ือมโยงระหวางภาคเหนือของประเทศไทยและประเทศเพ่ือนบานยังคงไมมีประสิทธิภาพท่ีเพียงพอมากนักอันสงผลตอตนทุน
และความซับซอนของการขนสง ดังน้ันงานวิจัยช้ินน้ีจึงมีเปาหมายท่ีจะนําเสนอแนวคิดท่ีจะทําการพัฒนาศูนยกระจายสินคาเพ่ิมเติมในภาคเหนือของ
ประเทศไทยเพ่ือทําการแกไขปญหาดังกลาวท่ีเกิดขึ้นในปจจุบัน งานวิจัยช้ินน้ีมีวัตถุประสงคท่ีจะการวิเคราะหและการออกแบบ กิจกรรม โครงสราง
พ้ืนฐานและส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับการพัฒนาศูนยกระจายสินคาประมงในภาคเหนือประเทศไทย โดยลําดับแรกขอมูลเชิงปฐมภูมิและทุติยภูมิจะ
ถูกทําการศึกษาสําหรับกิจกรรม โครงสรางพ้ืนฐานและส่ิงอํานวยความสะดวกท่ีมีความจําเปนตอการสรางศูนยกระจายสินคาประมง จากน้ันเทคนิคแผนผัง
ความสัมพันธของกิจกรรม แผนผังการแบงเขตพ้ืนท่ีใชสอยและแผนภูมิฟองสบูจะถูกใชในการออกแบบศูนยกระจายสินคาประมงเบ้ืองตน จากการ
ออกแบบท่ีนําเสนอของศูนยกระจายสินคาประมง พบวาศูนยกระจายสินคาประมงน้ีสามารถท่ีจะรองรับปริมาณของสินคาประมงไดถึง 640 ตันตอวันใน
พ้ืนท่ีการดําเนินงานและ 320 ตันตอวันในพ้ืนท่ีจุดแลกเปล่ียนสินคา ในขณะท่ีตนทุนประมาณการลงทุนของศูนยกระจายสินคาแหงน้ีอยูท่ี 146,660,000 
บาท งานวิจัยชิ้นน้ีจะมีประโยชนอยางสูงท่ีจะพิจารณาการวางผังและออกแบบเบ้ืองตนสําหรับศูนยกระจายสินคาประมงในอนาคต 

คําสําคัญ 
ศูนยกระจายสินคาประมง ภาคเหนือประเทศไทย การออกแบบวางผัง ระบบโลจิสติกส การจําลองเชิงแนวคิด 

Abstract 
Fishery distribution center is an important factor to logistics system for fishery products. However, the current logistics system 

of fishery products for connecting between Thailand and nearby countries is still inefficient, in which it affects the cost and 
complication of transportation.  Therefore, this research aims to propose the idea to develop the additional fishery distribution 
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center in Northern Thailand for solving about that current problem.  This research aims to propose the analysis and design of 
activities, infrastructures and facilities for developing fishery product distribution center in northern Thailand.  Firstly, the primally 
data and secondary data were studied for the essential activities, infrastructures and facilities.  Then, the relationship diagram, 
zoning diagram and bubble diagram were employed to design the primally fishery distribution center.  The proposed design of 
fishery distribution center showed that this fishery distribution center can support the volume of the fishery product as 640 tons 
per day in operation area and 320 tons per day in cross-docking area, while the estimated investment cost of the proposed fishery 
distribution center is 146,660,000 Baht. This research will be an advantage to consider the plant layout and primally design for the 
primally fishery distribution center in future. 

Keywords 
fishery product distribution center; northern thailand; layout design; logistics system; conceptual modelling 

 

1.บทนํา 

ปจจุบันการบริโภคสัตวน้ํานั้นมีแนวโนมที่จะเพิ่มข้ึนอยาง

ตอเนื่อง จากในป พ.ศ. 2537 มาจนถึงป พ.ศ. 2561 ปริมาณ

ความต องการ ในการบ ริ โภคได เพิ่ ม ข้ึน ถึ ง ร อยละ  30 

โดยประมาณ ซึ่งคาเฉลี่ยของการบริโภคสัตวน้ําในป 2561 มีถึง 

39.69 กก./คน/ป [1] อีกทั้งยังรวมไปถึงการบริโภคอาหาร

ทะเลก็มีแนวโนมที่สูงข้ึนเชนกัน ซึ่งคาเฉลี่ยของการบริโภค

อาหารทะเลแยกตามประเภท (ปลา กุง ปู หมึก) มีคาถึง 28.65 

กรัม/วัน/คน [2] ซึ่งทุก ๆ สวนภูมิภาคของประเทศไทยมีการ

บริโภคอาหารทะเลที่สูงข้ึน ไมเพียงแตประชากรชาวไทยยัง

รวมไปถึงชาวตางชาติที่เขามาทองเที่ยวในประเทศไทยและ

นิยมรับประทานอาหารทะเลเหลานี้ ลักษณะของการกระจาย

สินคาประมงในประเทศไทยนั้นไดมีฐานของแหลงทรัพยากร

ทางประมงอยูทางภาคกลางและภาคใตของประเทศไทย [3] 

ซ่ึงในบริเวณดังกลาวไดมีการตั้งตลาดกลางหรือศูนยกระจาย

สินคาผลิตภัณฑประมง เพื่อกระจายสินคาไปยังสวนภูมิภาค

ตาง ๆ ในประเทศไทยรวมถึงการกระจายสินคาประมงไปยัง

ประเทศเพื่อนบานที่ไมมีพื้นติดกับทะเลอีกดวย เชน ลาวและ

จีน เปนตน จากขอมูลขางตน ปริมาณความตองการการบริโภค

อาหารทะเลของประชากรในประเทศไทยนั้นสูง รวมไปถึง

เพื่อนบานก็มีความตองการที่มากข้ึน ดังนั้นปริมาณการเก็บ

เก่ียวสินคาประมงในอาณาเขตของประเทศไทยนั้นบางคร้ังยัง

ไมสามารตอบสนองความตองการของประชากรเหลานี้ได อัน

เปนเหตุใหประเทศไทยจําตองนําเขาสินคาทะเลจากประเทศ

เพื่อนบานที่มีทรัพยากรอาหารทะเลอยางสมบูรณ อาทิเชน 

ประเทศเมียรมาร  

ปจจุบันการขนสงสินคาประมงนั้นไดทําการกระจายสินคา

จากภาคกลางและภาคใตไปยังภูมิภาคตาง ๆของประเทศไทย 

ซึ่งตองใชระยะทางในการเดินทางเปนอยางมาก รวมถึงสินคาที่

ไดถูกนําเขามาจากพมาก็จะทําการนําเขามายังประเทศไทย

ดวยการผานดานชายแดนอยูสองแหงคือดานสิงขรและดานแม

สอด [4] โดยปญหาของการนําเขาของดานแมสอดจะมีปญหา

ความซับซอนของการขนสงที่คอนขางมาก เมื่อหลังจากนํา

สินคาเขามาทางดานแมสอดแลวสินคาจะถูกทําการนําสงไปยัง

ตลาดกลางหรือศูนยกระจายสินคาของประเทศไทย ซึ่งตั้งอยู 

ณ ภาคกลางและภาคใตของประเทศไทย หลังจากนั้นสินคา

ประมงก็จะถูกกระจายไปยังภูมิภาคตาง ๆ ซึ่งอาจจะถูก

กระจายยอนกลับไปยังภาคเหนือหรือภาคตะวันออกก็เปนได 

จากเหตุการณขางตนที่ไดกลาวไปนั้น จะเห็นไดวาลักษณะของ

การไหลของสินคาประมงจะมีความซับซอนของการขนสง

ที่มากจนเกินไป ซึ่งแสดงดังรูปที่ 1 วิธีการของการแกปญหา

ดังกลาวที่เปนไปไดนั้นคือการสรางศูนยกระจายสินคาใน

บริเวณใกลเคียงเพื่อทําการกระจายสินคาไปยังสวนภูมิภาคตาง 

ๆ ไดเลย แทนที่จะตองสงสินคาดังกลาวไปยังตลาดกลางใน

ภาคกลางและภาคใต ซึ่งจะทําใหสามารถลดระยะทางของการ

ไหลของสินคาที่มาจากประเทศเมียนมารไดเปนอยางมาก อีก

ประการยังสามารถชวยกระตุนเศรษฐกิจในพื้นที่ที่จะทําการตั้ง

ศูนยกระจายสินคาในบริเวณนั้นไดอีกดวย ซึ่งเมื่อทําการ

เปรียบเทียบกับภาคกลางและภาคใต ปจจุบันภาคเหนือยังขาด

ศูนยกระจายสินคาประมงเพื่อใชในการกระจายสินคาประมงใน

บริเวณดังกลาว  
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รูปท่ี 1 การกระจายสินคาประมงในประเทศไทย 

 

จากการศึกษาขอมูลเบื้องตนแลวนั้นพบวางานวิจัยสําหรับ

การพัฒนาศูนยกระจายสินคาประมงในประเทศไทยนั้น ทั้ง

ดานการวิเคราะหและการออกแบบกิจกรรม โครงสรางพื้นฐาน

และสิ่งอํานวยความสะดวกยังขาดหายไป ดงันั้นคณะวิจัยจึงจะ

ทําการศึกษางานวิจัยชิ้นนี้เพื่อเปนประโยชนตอการพัฒนา

ระบบโลจิสติกสประมงของประเทศไทย ทั้งนี้งานวิจัยชิ้นนี้มี

วัตถุประสงคที่จะทําการวิเคราะหและออกแบบ กิจกรรม 

โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อการพัฒนา

ศูนยกระจายสินคาประมงในภาคเหนือประเทศไทยสําหรับการ

เชื่อมโยงระหวางภาคเหนือของประเทศไทยและประเทศเพื่อน

บานโดยการศึกษาดังกลาวจะครอบคลุมประเด็น เ ร่ือง

การศึกษากิจกรรมที่เกิดข้ึนในศูนยกระจายสนิคา การวเิคราะห

หาโครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับ

กิจกรรมที่เกิดข้ึนในศูนยกระจายสินคาประมง ซึ่งขอมูลที่ได

จากการวิเคราะหเหลานี้จะเปนขอมูลที่สําคัญในการนํามาใชใน

การวางผังและออกแบบเบื้องตนของศูนยกระจายสินคาประมง

เชื่อมโยงภาคเหนือของประเทศไทยและประเทศเพื่อนบาน  

2. ทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

2.1 ศูนยกระจายสินคา 

ศูนยกระจายสินคาเปนหัวใจที่สําคัญของโลจิสติกส 

เนื่องจากเปนกระบวนการในการเพิ่มมูลคาใหกับระบบโลจิสติกส 

นอกจากนี้ ศูนยกระจายสินคายังเปนปจจัยที่ทําใหมีการ

เคลื่อนยายสินคาไปสูผูบริโภคหรือลูกคาไดอยางทันเวลาและมี

ตนทุนที่ต่ํา ดังนั้นจึงตองทําใหระบบโลจิสติกสนั้นสามารถ

ขับเคลื่อนไดอยางมีประสิทธิภาพ กิจกรรมที่สําคัญของศูนย

กระจายสินคาจะประกอบดวย การรับสินคา การเบิกจายสินคา

และการจัดสงสินคา [5-6] โดยกิจกรรมตาง ๆ ที่เกิดข้ึนนั้นจะมี

ผลกระทบตอการออกแบบศูนยกระจายสินคา ซ่ึงหลักการใน

การออกแบบศูนยกระจายสินคานั้นจะมีความคลายคลึงกับ

หลักการออกแบบและวางผังโรงงานโดยทั่วไป ที่เรียกวา การ

วางผังอยางเปนระบบ (SLP) ซึ่งไดถูกพัฒนาในป 1973 โดย 

Richard Muther อันมีหลักการสําคัญข้ันพื้นฐานสําหรับการ

วางผัง 3 ประการ คือ ความสัมพันธ (Relationship) เนื้อที่ 

(Space) การปรับจัดตําแหนงที่ตั้ง (Adjustment) [7]  

2.2 โครงสรางพ้ืนฐานในการพัฒนาเปนศูนยกลางทางดานโล

จิสติกส 

ลักษณะโครงสรางพื้นฐานโดยทั่วไปของการพัฒนาศูนย

กระจายสินคานั้น มักจะประกอบไปดวยการพิจารณาลักษณะ

ของกิจกรรมทั้งหมด 8 กิจกรรมพื้นฐาน [8] ซึ่งแสดงดังตอไปนี้ 

1) กิจกรรมคลังสินคาหรือเก็บสินคา (Storage): คลังสินคา

เปนบริการอํานวยความสะดวกทั้งทางดานเวลาและสถานที่ ซึ่ง

ชวยใหสินคาที่ผลิตไดถูกพักเพื่อรอการบริโภค ซึ่งอาจถูกเก็บไว

ใกล ๆ กับพื้นที่ที่มีความตองการสินคานั้นแลวทําการจัดสง

ภายหลังตอไป  

2) กิจกรรมการเพิ่มประสิทธิภาพในการเคลื่อนยายสินคา 

(Materials Handling) : การจัดเตรียมสถานที่ทํางานใหมี

ตําแหนงประจําของวัสดุแตละชนิด และการจัดเตรียมอุปกรณ

สําหรับเคลื่อนยายวัสดุเหลานั้น เพื่อนําไปผานกระบวนการ

หรือกิจกรรมที่เพิ่มมูลคาและอํานวยความสะดวกตอการผลิต 

ซึ่งการที่จะทําใหเกิดสิ่งเหลานี้ตองอาศัยทักษะและความรูใน

การสรรหาเคร่ืองมือและอุปกรณในการขนถายวัสดุเพื่อใชให

เหมาะสมกับงาน 

3) กิจกรรมการรวบรวมสินคากอนจัดสงในปริมาณมาก 

(Consolidation): การจัดสงในปริมาณมากจะชวยลดตนทุน

การขนสงตอหนวยลงได ดังนั้นจึงใชศูนยกลางทางดานโลจิ

สติกสเปนที่รวบรวมการขนสงสินคาประเภทตาง ๆ จากผูผลิต

หลายรายเขาดวยกันเปนหนึ่งเดียวแลวจึงทําการจัดสงพรอม

กัน อันจะชวยใหสามารถลดจํานวนคร้ังของการจัดสง และ
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สงผลตนทุนรวมและตนทุนเฉลี่ยตอหนวยสินคาในดานการ

ขนสงที่ลดลง 

4) กิจกรรมการจัดกลุมสินคากอนจัดสงไปยังปลาย ทาง 

(Break-Bulk): เปนการจัดกลุมสินคาหรือแยกเปนหมวดหมู ซึ่ง

ผูคาสงชวยแบงเบาภาระของผูคาปลีก โดยซื้อสินคามาใน

ปริมาณมากแลวแบงขายใหผูคาปลีกในหนวยที่เล็กลงในการ

แบงแยกสินคา จะไดรับการจัดสงขนาดใหญเพียงเที่ยวเดียว

และจัดเตรียมสินคาสําหรับจัดสงไปที่ปลายทางหลายแหง คา

ความประหยัดตอขนาดพัสดุสินคาที่จัดสงจะเกิดข้ึนไดก็ตอเมื่อ

มีการรวบรวมสินคาใหมีปริมาณมากพอแลวทําการจัดสง มี

ศูนยกลางเชื่อมโยงสินคาที่รองรับกิจกรรมแบบ break-bulk 

การคัดแยกสินคาที่ปลายทางหรือการแยกตามคําสั่งซื้อและ

การจัดการสงสินคาภายในทองถ่ิน 

5) กิจกรรมการรวบรวมและการจัดเก็บสินคาโดยมีการ

เปลี่ยนยานพาหนะใหมีขนาดที่เหมาะสม (Cross-docking): 

เปนการจัดการพื้นที่ศูนยเชื่อมโยงสินคาใหใชสําหรับการรับ

สินคาและสงสินคาในเวลาเดียวกัน หรือเปนศูนยเชื่อมโยง

สินคาซึ่งมีการออกแบบเปนพิเศษ เพื่อใชในการขนถายจาก

ยานพาหนะหนึ่งไปสูอีกพาหนะหนึ่ง โดย Cross Dock จะทํา

หนาที่เปนสถานีเปลี่ยนถายสินคาระหวางรูปแบบการขนสง ซึ่ง

สินคาจะมาจากแหลงผลิต หลายรายแลวนํามาคัดแยก รวม

รวมและบรรทุก เพื่อจัดสงใหรานคาปลีกหรือลูกคาแตละราย 

6) การเพิ่มมูลคาสินคากอนการจัดสง (Value Added 

Logistics): เปนกิจกรรมเพิ่มมูลคาใหกับสินคา โดยทั่วไปมูล

คาที่เพิ่มข้ึนนั้นไดจากการนําสินคามาบรรจุในบรรจุภัณฑใหม 

หรือการนําสินคามาขายแยกชิ้น ซึ่งจะทําใหมูลคาสินคานั้นมี

มูลคาที่มากกวาเดิม 

7) กิจกรรมการจัดสงสินคาในปริมาณและชวงเวลาที่

เหมาะสมโดยไมมีการเก็บกักสินคาและไมสงผลกระทบตอ

กระบวนการผลิต (Postponement) : เปนการทําใหการ

เปลี่ยนแปลงของสินคาลาชาออกไปจนกระทั่งทราบความ

ตองการของลูกคาจึงทําการผลิต ซึ่งเปนกลยุทธการหนวงการ

จัดสงและการกระจายจนกวาจะมีความตองการของลูกคา เปน

การรวมสินคาคงคลังไวในคลังสินคากลางและศูนยกระจาย

สินคาจะถูกใชกระจายสินคาไปยังตลาดทองถ่ิน 

8) กิจกรรมการจัดการและสงสินคายอนกลับจากลูกคา

มายั งผู ผลิต (Reverse Logistics) :  กิจกรรมโลจิสติกสที่

เก่ียวของกับการขนยายหรือทําลายขยะที่เกิดข้ึนจากการผลิต 

การจัดสง หรือกระบวนการบรรจุ ซึ่งอาจมีการจัดเก็บไวอยาง

ชั่วคราวแลวตามดวยการขนสงเพื่อไปยังสถานที่ทําลาย การนํา

กลับมาใช ใหมห รือการนํามาผานกระบวนการใหมซึ่ ง

กระบวนการเหลานี้ในปจจุบันไดรับความสําคัญเพิ่มมากข้ึน [9] 

2.3 เทคนิคแผนผังความสัมพันธของกิจกรรม 

เทคนิคแผนผังความสัมพันธของกิจกรรม เปนเทคนิคที่

จัดทําข้ึนเพื่อแสดงถึงความสัมพันธระหวางแตละกิจกรรม โดย

ใชคะแนนเปนตัวแสดงระดับความสัมพันธ ถาหากกิจกรรมใดมี

ความสัมพันธกันมากยอมมีระดับคะแนนความสําคัญที่สูงตาม

ไปดวย โดยเทคนิคนี้เปนวิธีที่เหมาะสมในทางปฏิบัติเปนอยาง

มาก เพราะมีประโยชนในดานของการวางแผน การจัดการ

พื้นที่ในการทํากิจกรรม และสามารถเห็นภาพรวมและลําดับ

ความสําคัญระหวางแตละกิจกรรมได โดยปกติแลวคาระดับ

ความสัมพันธถูกอาจจะแบงออกเปน 6 ระดับดวยกันคือ A, E, 

I, O, U และ X การจําแนกระดับความสัมพันธนั้นสามารถ

เรียงลําดับความสัมพันธจากระดับความสัมพันธมากไปจนถึง

ระดับความสัมพันธที่เปนอิสระตอกันดวยอักษร A ไปยัง X 

ตามลําดับ (A = Absolutely Necessary, E = Especially 

Importance, I = Importance , O = Ordinary Closeness 

OK, U =  Unimportance แ ล ะ  X =  Undesirable)  โ ด ย

เทคนิคแผนผังความสัมพันธของกิจกรรมดังกลาวจะสามารถ

ใชได กับหนวยงานที่มี กิจกรรมมาก ๆ เพื่อให เห็นลําดับ

ความสําคัญและลดความซับซอนของกิจกรรมลง [10] 

 

3. ขั้นตอนการวิจัย 

ข้ันตอนในการดําเนินงานวิจัยนั้นไดทําการแบงออกเปน 4 

ข้ันตอน โดยทําการแสดงรายละเอียดดังตอไปนี้  

1) การเก็บรวมรวมขอมูลที่มีความจําเปนตอการวิเคราะห

ถึงกิจกรรม โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก

สําหรับการพัฒนาศูนยกระจายสินคาประมงเชื่ อมโยง

ภาคเหนือของประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบาน โดยจะทํา

การเก็บรวมรวมทั้งขอมูลปฐมภูมิ (Primary data) และขอมูล

ทุติยภูมิ (Secondary data) 

2) การวิเคราะหหากิจกรรมที่เกิดข้ึนภายในศูนยกระจาย

สินคาประมงที่เชื่อมโยงภาคเหนือของประเทศไทยกับประเทศ



 วารสารวิชาการ วิศวกรรมศาสตร ม.อบ.    ปท่ี 14  ฉบับท่ี 1   18 

เพื่อนบานและการหาสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับ

กิจกรรมที่เกิดข้ึนในศูนยกระจายสินคาประมง ซึ่งจะทําการ

วิเคราะหจากการรวบรวมขอมูลของขอมูลปฐมภูมิและขอมูล

ทุติยภูมิ โดยจากขอมูลเหลานี้จะนําไปสูกิจกรรม สิ่งอํานวย

ความสะดวกและโครงสรางพื้นฐานของศูนยกระจายสินคา

ประมง โดยวิธีการหลัก ๆในการวิเคราะหในข้ันตอนนี้คือ การ

ระดมสมองในการวิเคราะหขอมูล (Brainstorming) 

3) การออกแบบและวางผังเบื้องตนของศูนยกระจาย

สินคาประมงและโครงสรางพื้นฐานของภาคการบริการที่

เก่ียวของในพื้นที่ เพื่อสรุปผลขอมูลความพรอมในการวางผัง

และออกแบบศูนยกระจายสินคาประมง โดยสามารถแบง

ข้ันตอนวิธีการดําเนินการออกแบบเบื้องตนออกเปน 3 สวน

หลัก ๆ  

สวนที่ 1: ออกแบบรูปแบบที่มีความเปนไปไดของการเกิด

ศูนยกระจายสินคาประมงเพื่อเชื่อมโยงภาคเหนือของประเทศ

ไทยกับประเทศเพื่อนบาน  

สวนที่ 2: ทําการเลือกรูปแบบที่เหมาะสมออกมา จากนั้น

ทําสรางแผนผังความสัมพันธ (Activity Relationship chart) 

ของพื้นที่ในการทํางานเพื่อที่จะนํามาวิเคราะหถึงความสัมพันธ

ในแตละพื้นที่ ตอมาทําการสรางแผนผังการแบงเขตพื้นที่ใช

สอย (Zoning) และการจัดความสัมพันธของพื้นที่ใชสอยโดยใช

แผนภูมิฟองสบู (Bubble Diagram) เพื่อแสดงถึงขอบเขตของ

การทํางานในแตละพื้นที่ใหมีความสัมพันธตามคะแนนที่ไดมา

จากการสรางแผนผังความสัมพันธ และนําขอมูลเบื้องตนมาทํา

การคํานวณหาพื้นที่โดยเบื้องตนสําหรับการรองรับปริมาณใน

การดําเนินกิจกรรมของสินคาประมงในศูนยกระจายสินคา

เชื่อมโยงภาคเหนือของประเทศไทยกับประเทศเพื่อนบาน 

สุดทายทําการสรางแผนผังเบื้องตนในรูปแบบสองมิติ (2 

Dimension)  ด วย เค ร่ืองมื อกา รวาดภาพ ใน โปรแกรม 

Sketchup Pro 2017 

สวนที่ 3: ทําการลงรายละเอียดในแผนผังและสราง

แผนผังดวยรูปแบบสามมิติ (3 Dimension) ดวยเคร่ืองมือการ

วาดภาพในโปรแกรม Sketchup Pro 2017 จากนั้นจะทําการ

คํานวณถึงตนทุนโดยประมาณของการจัดตั้งศูนยกระจายสนิคา

ประมง 

4) สรุปผลของการดําเนินงานวิจัยพรอมทั้งเสนอแนะขอ

ปรับปรุงสําหรับงานวิจัยในอนาคต 

4. ผลการดําเนินงาน 

4.1 การรวบรวมขอมูลและการวิเคราะหกิจกรรม โครงสราง

พ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับศูนยกระจาย

สินคาประมง 

เบื้องตนจะเปนลักษณะของการรวบรวมขอมูลเบื้องตน

สําหรับการวิเคราะหถึงกิจกรรม โครงสรางพื้นฐานและสิ่ง

อํานวยความสะดวก ซึ่งไดทําการวิเคราะหจากขอมูลปฐมภูมิ

และขอมูลทุติยภูมิ Boonmee et al. [11] ไดทําการนําเสนอ

การวิเคราะหเหลานี้ไปเรียบรอยแลว ซึ่งสามารถทําการสรุปถึง

กิจกรรม โครงสรางพื้นฐาน สิ่งอํานวยความสะดวกและ

ลักษณะเฉพาะของสินคาประมงที่มีความจําเปนตอการพัฒนา

ศูนยกระจายสินคาสําหรับการเชื่อมโยงภาคเหนือของประเทศ

ไทยกับประเทศเพื่อนบานไดดังตอไปนี ้

1) กิจกรรม (Activity) 

กิจกรรมที่มีความจําเปนตอการสรางศูนยกระจายสินคา

ประมงนั้นควรที่จะประกอบไปดวย คลังสินคาหรือการเก็บ

สินคาประมง การเคลื่อนยายสินคาประมง การรวบรวมสินคา

ประมงกอนจัดสงในปริมาณมาก การรวบรวมและจัดกลุม

สินคาประมงกอนจัดสงไปยังปลายทาง การเปลี่ยนถายสินคา 

การเพิ่มมูลคาสินคากอนการจัดสง การคัดเกรดของสินคา

ประมง การทําความสะอาดสินคาประมง การประมูล การ

จายเงิน การชั่งน้ําหนัก การทําความสะอาด การบันทึกขอมูล

ของสินคาประมง และการบรรจุภัณฑสินคาประมง 

2) โครงสรางพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก 

(Infrastructures and facilities) 

โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกสําหรับศูนย

กระจายสินคาประมงนั้น สิ่ งที่มีความจําเปนที่จะเปนตัว

สนับสนุนใหเกิดกิจกรรมตาง ๆ นั้นมักจะประกอบไปดวย 

ประตูหรือพื้นที่รับ/สงสินคา ระบบเทคโนโลยีจัดการขอมูล 

ระบบปรับอากาศภายในศูนยกระจายสินคา หองจัดเก็บสินคา

แบบเย็น สถานที่จอดรถขนสินคา พาเลท รถโฟลคลิฟท หีบหอ

บรรจุภัณฑ สาธารณูปโภค (น้ําและไฟฟา)  ระบบกําจัดน้ําเสีย 

เคร่ืองทําน้ําแข็ง เคร่ืองชั่งน้ําหนัก ตะกรา ถังแชน้ําแข็ง กลอง

โฟม อุปกรณปดพัสดุตาง ๆ ระบบควบคุมความปลอดภัยและ

ระบบควบคุมแมลง 
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4.2 การออกแบบศูนยกระจายสินคาประมง 

จากการทราบถึงกิจกรรม โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวย

ความสะดวกที่มีความจําเปนตอการสรางศูนยกระจายสินคา

ประมงแลวนั้น Boonmee et al. [11] จึงไดทําการนําเสนอ

รูปแบบเบื้องตนสําหรับการสรางศูนยกระจายสินคาประมง

ออกมา ซึ่งเปนลักษณะของศูนยกระจายสินคาประมงโดยทัว่ไป 

นอกจากนั้น [11] ยังไดทําการเสนอรูปแบบเพิ่มเติมอีกสาม

รูปแบบที่สามารถเพิ่มเขาไปในรูปแบบเบื้องตนได ซึ่งประกอบ

ไปดวย รูปแบบการคาปลีก รูปแบบการเพิ่มมูลคาสินคาและ

รูปแบบศุลกากร โดยทั้งสามรูปแบบนี้เปนรูปแบบที่มีความ

เปนไปไดที่จะเกิดข้ึนในศูนยกระจายสินคาตาง ๆ ซึ่งข้ึนอยูกับ

การตัดสินใจของผูบริหารหรือผูตัดสินใจ จากการวิเคราะหของ 

[11] พบวา รูปแบบของการสรางศูนยกระจายสินคาประมงจะ

มีความแตกตางกันออกไปตามประเภทของกิจกรรม เมื่อทํา

การแบงตามกิจกรรมเบื้องตนที่ไดนําเสนอมาแลวนั้นอาจจะ

สามารถแบงออกแบบ 3 กลุมหลักคือ การตั้งศูนยกระจาย

สินคาประมงอยูใกลชายแดนฝงประเทศเมียรมาร (แบบที่ 1) 

การตั้งศูนยกระจายสินคาประมงอยูใกลชายแดนฝงประเทศ

ลาว (แบบที่ 2)  และการตั้งศูนยกระจายสินคาประมงอยูกลาง

ประเทศ (แบบที่ 3)  ซึ่งแตละสวนนั้นประกอบไปดวยกิจกรรม

โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกที่แตกตางกัน

ออกไป โดยมีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

แบบที่ 1: ศูนยกระจายสินคาที่ตั้งอยูใกลชายแดนฝงพมา 

(การคาชายแดน ขาเขาอาหารทะเล) ลักษณะศูนยกระจาย

สินคาแบบนี้จะเนนไปที่การรับสินคาจากชายแดนเมียรมาร 

โดยผูประกอบการจะกระจายสินคาอาหารทะเลในพื้นที่ ซึ่งมี

ความจําเปนตองเปลี่ยนรถทะเบียนพมาเปนรถทะเบียนไทย

ผานกระบวนการทางกฎหมายศุลกากร ตรวจโรคสัตวน้ํา และ

กระจายตอไปยังผูบริโภครายยอยผานทางการขนสงโดย

รถบรรทุกสี่ลอ หกลอหรือสิบลอ โดยที่ศูนยนี้จะเนนความ

รวดเร็วของกระบวนการเปนหลัก ผูใชงานหลักมีสามกลุมไดแก 

เจาหนาที่ศูนยกระจายสินคา ผูประกอบการกระจายสินคา

ทะเล ผูใชบริการ(คนขับรถบรรทุกขนสงสินคาและคนงาน) 

พื้นที่การใชงานของศูนยจะมีพื้นที่สวนตาง ๆ ประกอบไปดวย 

สวนสํานักงานและบริการ สวนพื้นที่ใหเชาเพื่อคัดแยกและ

กระจายสินคา หองเย็น พื้นที่สําหรับกระบวนการทางศุลกากร

และตรวจโรคสัตวน้ําและสวนพื้นที่องคประกอบเสริมภายนอก

อาคาร เชน ลานจอดรถลูกคา ลานเปลี่ยนรถ ลานจอดรถรอ

ขนถายสินคา ลานจอดรถเข็น  

แบบที่ 2: ศูนยกระจายสินคาที่ตั้งอยูใกลชายแดนฝงลาว 

(การคาชายแดน ขาออกอาหารทะเล) ลักษณะศูนยกระจาย

สินคาแบบนี้จะเนนไปที่การกระจายสินคาสูพื้นที่โดยรอบ 

รวมถึงขามชายแดน โดยผูประกอบการกระจายสินคาอาหาร

ทะเลในพื้นที่ผานกระบวนการทางกฎหมายศุลกากร การ

กระจายสินคาผานทางการขนสงโดยรถบรรทุกสีล่อ หกลอหรือ

สิบลอ และเปนแหลงคาปลีกพอคาแมคารายยอยทั้งฝงลาวและ

ไทย โดยที่ศูนยนี้จะเนนความหลากหลายและความสามารถใน

การเขาถึง ผูใชงานหลักมีสามกลุมไดแก เจาหนาที่ศูนยกระจาย

สินคา ผูประกอบการกระจายสินคาทะเล ผูใชบริการ(พอคา 

แมคา รานอาหารและผูบริโภครายยอย) พื้นที่การใชงานของ

ศูนยจะมีพื้นที่สวนตาง ๆ ประกอบดวย สวนสํานักงานและ

บริการ สวนพื้นที่ใหเชาเพื่อกระจายสินคา ตลาดสินคาทะเล

ปรับอุณหภูมิ หองเย็นและและสวนพื้นที่องคประกอบเสริม

ภายนอกอาคาร เชน ลานจอดรถลูกคา ลานเปลี่ยนรถ ลาน

จอดรถรอขนถายสินคา และลานจอดรถเข็น  

แบบที่  3: ศูนยกระจายสินคาที่ตั้ งอยูกลางประเทศ 

ลักษณะของศูนยกระจายสินคาแบบนี้จะสามารถแบงออกสอง

รูปแบบหลัก ๆ คือ รูปแบบศูนยกระจายสินคาที่ เปนจุด

ศูนยกลางและรูปแบบศูนยกระจายสินคาที่เปนจุดรับสินคา

ปลายทาง ซึ่งศูนยกระจายสินคาที่เปนจุดศูนยกลาง (Central 

DC) จะทําการรวบรวมและกระจายสินคาตอในรูปแบบของ

การคาสง เนนปริมาณมาก และความรวดเร็วของการเปลี่ยน

ถายสินคา สามารถบริการครอบคลุมพื้นที่ภาคเหนือและภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือรวม 22 จังหวัดรวมถึงกระจายไปยัง

ประเทศลาวผานการคาชายแดนอีกดวย พื้นที่จะมีขนาดใหญ

รองรับการใชงานของรถบรรทุกเปนหลัก ผูใชงานหลักมีสาม

กลุมไดแก เจาหนาที่ศูนยกระจายสินคา ผูประกอบการกระจาย

สินคาทะเลและผูใชบริการศูนย (รถบรรทุกรับสงสินคา) อีก

รูปแบบหนึ่งของศูนยกระจายสินคานั้นคือ รูปแบบศูนย

กระจายสินคาที่เปนจุดรับสินคาปลายทาง (Local DC) จะเนน

ไปที่ ก า ร รับสินค าและกระจายตอ ไปยั งผู บ ริ โภคและ

ผูประกอบการรายยอยในพื้นที่ที่ครอบคลุมการใหบริการ

ประมาณ 2-3 จังหวัดโดยรอบ ผูใชงานหลักมีสามกลุมไดแก 

เจาหนาที่ศูนยกระจายสินคา ผูประกอบการกระจายสินคา
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ทะเลและผูใชบริการศูนย (ประชานชนทั่วไป รานอาหาร หรือ

พอคาแมคารายยอย) โดยพื้นที่การใชงานของศูนยกระจาย

สินคาที่ตั้งกลางประเทศนั้นจะมีพื้นที่สวนตาง ๆ ประกอบไป

ดวย สวนสํานักงานและบริการ สวนพื้นที่ใหเชาเพื่อกระจาย

สินคา สวนพื้นที่ใหเชาเพื่อแปรรูปและบรรจุใหม หองเย็น สวน

พื้นที่องคประกอบเสริมภายนอกอาคาร เชน ลานจออดรถ

ลูกคา ลานจอดรถขนถายสินคา ลานชารตไฟฟารถหองเย็น 

ลานจอดรถเข็นพื้นที่เสริมอ่ืน ๆ ที่ทําใหศูนยกระจายสินคามี

ความโดดเดนในแตละพื้นที่ เชน ตลาดสด รานอาหารและ

ซุปเปอรมาเก็ต  

จากการระดมสมองรวมกันของนักวิจัยและผูเชี่ยวชาญ 

ดวยการพิจารณาพื้นที่ที่มีโอกาสความเปนไปในการสรางศูนย

กระจายสินคาจากสามรูปแบบที่นําเสนอไปนั้น พบวาการสราง

ศูนยกระจายสินคาในแบบที่ 3 นั้นมีความเหมาะสมมากที่สุด

จากการลงมติ ดวยการใช เทคนิคกระบวนการวิเคราะห

ตามลําดับชั้น (AHP) โดยที่หลักเกณฑการพิจารณาประกอบไป

ดวย ปริมาณความตองการสินคาเพื่อการบริโภค การสงออก

สินคา ความรวดเร็วในการจัดหาสินคา สภาพแรงงานในพื้นที่ 

คาแรงข้ันต่ํา ราคาที่ดิน ศักยภาพการเขาถึงโครงขายการขนสง

ทางบกและการสงเสริมการลงทุนจากภาครัฐ ซึ่งสามารถดู

รายละเอียดเพิ่มเติมไดจาก [12]  ดังนั้นจึงจะใชรูปแบบที่ 3 

นั้นนํามาเปนตนแบบในการกําหนดโครงสรางพื้นฐานและสิ่ง

อํานวยความสะดวก ซึ่งจะเนนเพียงแคการกระจายสินคา

ประมงในประเทศเปนหลัก โดยลักษณะพื้นที่การใชงานของ

ศูนยกระจายสินคาภายในประเทศแตละสวนนี้จะถูกนํามาจัด

กลุมอีกคร้ังเพื่อใหเกิดความเหมาะสม ซึ่งไดแสดงดังตารางที่ 1 

จากการจัดกลุมพื้นที่ตามพื้นที่หลักในการทํางานในตาราง

ที่ 1 นั้น สามารถสะทอนถึงกิจกรรม โครงสรางพื้นฐานและสิ่ง

อํานวยความสะดวกที่มีความจําเปน ซึ่งทุก ๆ กิจกรรม 

โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกที่นําเสนอโดย 

Boonmee et al. [11] นั้นคอนขางที่จะมีความจําเปนตอการ

สรางศูนยกระจายสินคาประมงในลักษณะรูปแบบที่ 3 เปน

อยางมาก จากการจัดกลุมพื้นที่ตาง ๆ เขาดวยกันแลว จะทําให

เหลือพื้นที่หลักในการทํางานอยูทั้งหมด 9 พื้นที่ โดยเกาพื้นที่นี้

จะถูกนําไปวิ เคราะหถึงความสัมพันธดวยการใชแผนผัง

ความสัมพันธของพื้นที่ในการทํางานเพื่อที่จะนํามาวิเคราะหถึง

ความสัมพันธในแตละพื้นที่ ซึ่งงานวิจัยชิ้นนี้ไดกําหนดคะแนน

ออกเปน  6 ระดับ  คือ  A = อยู ในพื้ นที่ เดียว กันและมี

ความสํา คัญซึ่ งกันและกัน (ดํา )   E = พื้นที่ติดกันและมี

ความสําคัญซึ่งกันและกัน (น้ําเงิน) I = มีทางเดินเชื่อมถึงกันได

และมีความสําคัญซึ่งกันและกัน (เขียว) O = มีความสัมพันธ

เพียงเล็กนอยและสามารถอยูใกลกันหรือไกลกันได U = ไมควร

อยูใกลกัน (สม) และ X = หามอยูใกลซึ่งกันและกัน (แดง) 
 
ตารางท่ี 1 แสดงการจัดกลุมพ้ืนท่ีตามพ้ืนท่ีหลักในการทํางาน 

พ้ืนท่ีหลัก พ้ืนท่ียอย 

พ้ืนท่ีศูนยกระจายสินคา  
 

พ้ืนท่ีในการรับและสงสินคา 
/ พ้ืนท่ีคัดแยกสินคาประมง 
/ หองเย็น / พ้ืนท่ีตัดแตง
และบรรจุสินคาประมง / 
หองนํ้า 

พ้ืนท่ีสวนงานบริหาร 
 

หองทํางานของผูบริหารและ
พนักงาน / หองบริหารงาน
กลาง / หองประชุม / 
หองอาหาร / หองนํ้า 

พ้ืนท่ีสําหรับคาปลีกและอื่น ๆ 

ภัตตาคาร / รานขายสินคา
ทะเล / ตลาดสด / 
พิพิธภัณฑสัตวนํ้า / Plaza / 
หองนํ้า 

พ้ืนท่ีกําจัดขยะ พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับรถขยะ 
พ้ืนท่ีบําบัดนํ้าเสีย - 
พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับการขนถาย
สินคาขาเขา 

- 

พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับการขนถาย
สินคาขาออก 

- 

พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับพนักงาน - 
พ้ืนท่ีจอดรถสําหรับลูกคาท่ัวไป - 

 

โดยคณะนักวิจัยในโครงการและผูเชี่ยวชาญจากศูนย

กระจายสินคาประมงตาง ๆ จะเปนผูประเมินความสัมพันธ

ดังกลาว ซึ่งผลลัพธของการประเมินไดแสดงดังรูปที่ 2  

เมื่อทราบผลการวิเคราะหจากแผนผังความสัมพันธของ

พื้นที่ในการทํางานหลักมาแลวนั้นจะทําการสรางแผนผังการ

แบงเขตพื้นที่ใชสอยหรือการจัดความสัมพันธของพื้นที่ใชสอย

โดยใชแผนภูมิฟองสบู เพื่อแสดงถึงขอบเขตของการทํางานใน

แตละพื้นที่ใหมีความสัมพันธตามคะแนนที่ไดมาจากการสราง

แผนผังความสัมพันธ ซึ่งผลของการจัดวางพื้นที่ใชสอยสามารถ

แสดงดังรูปที่ 3  
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ทั้งนี้ทางคณะวิจัยไดทําการระบุความสัมพันธเชิงเสนทาง

ระหวางแตละพื้นที่  เพื่อทําใหทราบถึงลักษณะของการ

เคลื่อนไหวของวัตถุตาง ๆ ในศูนยกระจายสินคาประมงทั้ง 

รถบรรทุก สินคาประมง เจาหนาที่ ลูกคา ขยะและน้ําเสีย ซึ่ง

ไดแสดงดังรูปที่ 4 

 

 
 

รูปท่ี 2 การวิเคราะหแผนผังความสัมพันธ (Activity Relationship 

chart) ของพ้ืนท่ีในการทํางานหลัก 

 

พื้นที่

ศูนยกระจายสินคา

พื้นที่

สวนงานบริหาร

พื้นที่สําหรับการคาป

ลีกและอื่นๆ

พื้นที่

กําจัดขยะ

พื้นที่

บําบัดน้ําเสีย

พื้นที่จอดรถสําหรับ

การขนถายสินคา

ขาเขา

พื้นที่จอดรถสําหรับ

การขนถายสินคา

ขาออก

พื้นที่จอดรถสําหรับ

พนักงาน

พื้นที่จอดรถสําหรับ

ลูกคาทั่วไป

 
 

รูปท่ี 3 แผนผังการจัดพ้ืนท่ีตามความสัมพันธของพ้ืนท่ีหลักสําหรับศูนย

กระจายสินคาประมง 

 

 
 

รูปท่ี 4 การจัดวางพ้ืนท่ีหลักในการทํางานของศูนยกระจายสินคาภายใต

ความสัมพันธเชิงเสนทาง 

 

หลังจากที่ ไดทําการจัดวางพื้นที่หลักในการทํางาน

เรียบรอยแลว ข้ันตอไปคือการจัดวางพื้นที่ยอยในแตละพื้นที่

หลัก ซึ่งพื้นที่ยอยในแตละพื้นที่หลักนั้นไดแสดงดังตารางที่ 1 

โดยวิธีการจะใชหลักการเดียวกันกับการจัดวางพื้นที่การทํางาน

หลัก ซึ่งผลลัพธของการจัดวางในแตละพื้นที่หลักแสดงดังรูปที่ 

5-7 โดยไดทําการระบุความสัมพันธเชิงเสนทางที่สอดคลองกับ

การเดินทางของสินคา เสนทางของเจาหนาที่ในโครงการและ

เสนทางของลูกคาผูมาใชบริการ รวมถึงเสนทางขยะและน้ําเสีย 

แบงแยกตามโซนนิ่งสามโซนหลัก ๆ ดังรูปที่ 5-7 

โซนศูนยกระจายสินคา (สีฟา) กิจกรรมภายในเนนการ

ขนสงสินคาเปนหลัก เสนทางเจาหนาที่ในโซนนี้ จะรวมถึง

เสนทางของผูประกอบการที่มาเชาพื้นที่และคนงานที่ทําหนาที่

ขนถายสินคา สวนลูกคาหลัก ๆ ของโซนนี้ไดแก ลูกคาที่มา

เลือกสินคาและซื้อสินคาสงหนาแพ ซึ่งมีการแยกที่จอด

รถบรรทุกเสนทางสินคาเขาทางหนึ่งและที่จอดรถสําหรับสินคา

ที่ซื้อออกแลวอีกทางหนึ่ง 

โซนสวนบริหารงานโครงการ (สีชมพู) เปนพื้นที่ที่มีความ

เปนสวนตัวสูงสุดในโครงการ สามารถเขาถึงไดเฉพาะเจาหนาที่

และผูมาติดตอโครงการ 
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รูปท่ี 5 การจัดวางพ้ืนท่ีของศูนยกระจายสินคาภายใตความสัมพันธเชิง

เสนทาง 

 

 
รูปท่ี 6 การจัดวางพ้ืนท่ีสวนงานบริหารภายใตความสัมพันธเชิงเสนทาง 

 

 
 

รูปท่ี 7 การจัดวางพ้ืนท่ีสําหรับสําหรับคาปลีกและอื่น ๆ ภายใต

ความสัมพันธเชิงเสนทาง 

โซนคาปลีก (สีเหลือง)  การคาปลีกภายในโครงการ

สามารถกระตุนการคาขายของโครงการ เนื่องจากสามารถ

สรางการหมุนเวียนของสินคาทั้งยังขยายเวลาทําการ เพื่อให

ตอบสนองกับการใชงานของคนในพื้นที่ และยังเปนพื้นที่ที่ใช

ดึงดูดนักทองเที่ยว จึงกําหนดใหมี Plaza เปนจุดที่รองรับลูกคา

และสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ ที่สอดคลองกัน เชน ตลาด

สด แทงคปลาสด (Aquarium) รานอาหารประเภทตาง ๆ และ

ซุปเปอรมารเก็ต โดยจะแบงเปนสวนหนาที่เปนทางเขาออก

ของลูกคาและพื้นที่ดานหลัง (Loading area) สําหรับเจาหนาที่

ในการขนของและบริการอ่ืน ๆ 

สิ่งสําคัญอีกประการคือสวนบริการเก่ียวกับการเก็บขยะ

และกําจัดน้ําเสีย ซึ่งถูกระบุไวอยางชัดเจนตามกฎหมาย ทั้ง

สามโซนจะมีเสนทางสําหรับน้ําเสียดังรูป 8 สงผานทางทอ

ระบายน้ําเสียเพื่อไปบําบัดในโรงบําบัดน้ําของโครงการที่อยูใน

ระยะที่หางจากอาคารใชงานหลัก เพื่อสุขอนามัยที่ดีและ

หลีกเลี่ยงกลิ่นที่ไมพึงประสงค สวนเสนทางของขยะนั้นในแต

ละโซนจะมีจุดรองรับขยะแตละประเภท จะใชเสนทางถนนเปน

เสนทางในการเคลื่อนยายไปยังโรงขยะเพื่อทําการคัดแยก และ

จัดสรรการกําจัดขยะในรูปแบบตาง ๆ โดยในสวนของคาปลีก 

เสนทางขยะจะผานเสนทางหลังบานและไมผานทาง Plaza 

สําหรับลูกคาโดยเด็ดขาด 
 

 
 
รูปท่ี 8 ลักษณะของการจัดวางพ้ืนท่ีสําหรับบริการขยะและบําบัดนํ้าเสีย

ภายใตความสัมพันธเชิงเสนทาง 
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จากการวิเคราะหความสัมพันธและสรางแผนผังการจัด

วางพื้นที่เบื้องตนในพื้นที่หลักและพื้นที่รองเรียบรอยแลวนั้น 

ข้ันตอนตอไปคือการนํามาจัดเรียงลงบนแปลงที่ดิน หรือ

เรียกวาการวางผังบริเวณ (Layout) และตําแหนงอาคาร 

(Orientation) แตเนื่องจากยังไมไดตําแหนงที่ดินที่ชัดเจน ทาง

คณะวิจัยจึงตั้งสมมติฐานวาที่ดินเปนรูปรางใกลเคียงสี่เหลี่ยม

จัตุรัส ทางคณะวิจัยไดทําการจัดวางแนวอาคารลักษณะ 3 มิติ

ดังภาพที่ 9 ดวยการใชโปรแกรม Sketchup Pro 2017 โดยได

ทําการพัฒนาแนวความคิดมาจากแผนภูมิฟองสบูและแผนภูมิ

ความสัมพันธที่ไดนําเสนอมาแลวขางตนโดยพื้นที่ดินสําหรับ

การออกแบบตามสมมติฐานขางตนนี้ควรมีขนาดประมาณ 20 

ไรข้ึนไป (32,000 ตร.ม.) หนากวางติดถนนสายหลักควร

มากกวา 100 เมตร 
 

 
รูปท่ี 9 การจัดวางพ้ืนท่ีในพ้ืนท่ีดินรูปรางใกลเคียงส่ีเหล่ียมจัตุรัส 

 

4.3 แนวความคิดในการออกแบบ 

การออกแบบเบื้องตนนั้นจะทําการออกแบบมาเพื่อรองรับ

ความตองการของผูบริโภคในภาคเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือ 

1 เนื่องจากในพื้นที่ภาคกลาง ภาคใตและภาคตะวันออกนั้น

สามารถถูกรองรับความตองการโดยศูนยกระจายสินคาประมง

ในภาคกลางและภาคใตที่มีอยูเดิมแลว ซึ่งในกรณีนี้จะรวมไปถึง

การรองรับความตองการบางสวนของนักทองเที่ยวและประเทศ

เพื่อนบานอีกดวย (ไชยะบุลี หลวงพระบาง เวยีงจันทรและนคร

หลวงเวียงจันทร) จากการใหบริการในพื้นที่ที่ไดกลาวมานั้นจะ

สามารถสรางความคุมทุนแกผูลงทุนไดมากกวาการใหบริการ

เพียงแคภูมิภาคใดภูมิภาคหนึ่ง ซึ่งในแตละภูมิภาคจะมีอัตรา

การบริโภคที่คอนขางนอย รวมถึงจะเปนการสงเสริมเสนทาง

ร ะ เบี ย ง เ ศรษฐ กิ จ  LIMEC ( Luangprabang- lndochina-

Mawlamyine Economic Corridor)  เพื่ อ เ ชื่ อม  โ ย งกลุ ม

จังหวัดภาคเหนือตอนลาง ๑ กับประเทศเพื่อนบาน อันจะ

นํามาซึ่งโอกาสทางเศรษฐกิจรวมกันระหวางประเทศดังกลาว 

จากการคํานวณถึงปริมาณความตองการในการบริโภคอาหาร

ทะเลในพื้นที่ที่กลาวมาของประเทศไทยนั้น จะมีคาเทากับ 

454.076 ตันตอวัน (จํานวนประชากรและนักทองเที่ยวคูณกับ

คาเฉลี่ยในการบริโภคอาหารทะเลตอคน [2]) และจํานวนความ

ตองการของประเทศเพื่อนบานมีคาเทากับ 129.314 ตันตอวัน 

(จํานวนประชากรคูณกับคาเฉลี่ยในการบริโภคอาหารทะเลตอ

คน [13]) ดังนั้นศูนยกระจายสินคาอาหารทะเลแหงนี้ควรที่จะ

สามารถรองรับปริมาณสินคาอาหารทะเลไดอยางนอยอยูที่ 

583.39 ตันตอวัน ดังนั้นงานวิจัยนี้ไดออกแบบ Master Plan 

เบื้องตนที่ประกอบดวยอาคารกระจายสินคาสองหลัง เพื่อการ

รองรับการใชงานในอนาคต หลังแรกเปนแพปลา ปริมาณที่ 

640 ตันตอวัน หลังที่สองเปนทาเปลี่ยนถายสินคา (Cross 

docking) 320 ตันตอวัน และพื้นที่หองเย็น 1,440 ลบ.ม. 

นํามาใชในการพิจารณาเพื่อสรางศูนยกระจายสินคาประมง

ดังกลาว ซึ่งจะเปนพื้นที่ตั้งตนในการออกแบบเบื้องตนของศูนย

กระจายสินคาประมง ซึ่งหากในอนาคตมีจํานวนของบริมาณ

การปริโภคและมีจํานวนความตองการในการซ้ือขาย ณ ศูนย

กระจายสินคาดังกลาวเพิ่มข้ึน ก็สามารถที่จะทําการเพิ่มเติม

ขนาดของศูนยกระจายสินคาประมงเขาไปได หรือหากตองการ

สรางใหมีขนาดเล็กลงเพื่อเหมาะสมกับการกระจายสินคาใน

ทองถ่ินก็สามารถปรับใหขนาดเล็กลงได 

 
 

รูปท่ี 10 การวางผังบริเวณโครงการกระจายสินคาอาหารทะเลและการ

จัดวางพ้ืนท่ีกระจายสินคาและแหลงทองเท่ียว 
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รูปท่ี 11 ตําแหนงอาคารและความสูงอาคารผานภาพจําลองสามมิติ 

 

แนวความคิดในการออกแบบเบื้องตน สวนหนึ่งไดมาจาก

การรวบรวมขอมูลการสัมภาษณจากผูทรงคุณวุฒิและ

ผูเชี่ยวชาญในสายงานที่เก่ียวของกับการขนสงและซ้ือขาย

อาหารทะเล พบวาการออกแบบศูนยกระจายสินคาทะเลแหง

ใหมที่อยูกลางประเทศนั้น นอกจากพื้นที่การกระจายสินคาที่

เปนมาตรฐานแลวสิ่งที่ตองมีเพิ่มเติมคือ มีศักยภาพเปนแหลง

ทองเที่ยวใหแกนักทองเที่ยวในพื้นที่และตางถ่ินได และมีตลาด

สดเพื่อชวยในการกระจายสินคาในพื้นที่ ตามพื้นที่สีเหลืองใน

รูปที่ 7 คณะวิจัยไดทําการศึกษารูปแบบของการออกแบบ 

แหลงทอง เที่ ยวอาหารทะเล รูปแบบตาง  ๆ ทั้ ง ในและ

ตางประเทศ พบวานักทองเที่ยวมีความตองการอาหารที่ปรุง

สดใหม โดยเฉพาะอาหารทะเลที่มีความสด ในโครงการจึง

ออกแบบใหมีบริเวณแทงคปลาสําหรับสัตวน้ําที่ยังมีชีวิต 

รานอาหารในแหลงซื้อขายและขนสงอาหารทะเลจึงเปน

ทางเลือกที่เหมาะสมและเปนที่นิยมมากในนักทองเที่ยวยุค

ปจจุบัน พื้นที่ใชงานที่เหมาะสมในการสรางแหลงทองเที่ยวที่

เก่ียวของกับโครงการคือ ตลาดสด ซุปเปอรมารเก็ต แทงคปลา

สดและรานอาหารทะเลรูปแบบตาง ๆ อาทิเชน อาหารญี่ปุน 

อาหารจีน อาหารไทย และลานเบียร ตามผังดังรูป 10 และ 11 

โดยพื้นที่สีฟา แสดงถึงบริเวณกระจายสินคาและหองเย็นพัก

สินคา พื้นที่สีชมพู แสดงถึงสํานักงาน (ตั้งอยูบนชั้น2 ของ 

supermarket)  พื้นที่ สี เหลือง แสดงบริเวณที่ เปนแหล ง

ทองเที่ยว สําหรับพื้นที่จอดรถและระบบการจราจรเบื้องตนก็

ไดทําการแสดงดังรูปที่ 10 เชนเดียวกัน  

 

 

1) การออกแบบสวนกระจายสินคา (อาคาร A และ B) 

สวนกระจายสินคาถูกออกแบบใหเปนโรงกระจายสินคา

ขนาดเทากันสองโรง เพือ่ประโยชนในการจัดสรรพื้นที่ และการ

แบง phase การสรางตามความตองการการใชงาน กรณีที่มี

ความตองการนอย (phase I) อาคาร A จะถูกสรางเปนลําดับ

แรก ซึ่งมีรูปแบบเปนอาคารเปดโลงสามารถใชรองรับกิจกรรม

ทั้งเปนแพปลา มีการคัดแยกตัดแตงและการเปลี่ยนถายสินคา

ไดดังรูป 12 หากมีความตองการพื้นที่การใชงานที่มากข้ึนใน

อนาคต (Phase II) อาคาร B จะถูกสรางเสริมข้ึนมาเพื่อใชเปน

ทาเปลี่ยนถายสินคา และพื้นที่หองเย็น ขณะเดียวกัน อาคาร A 

จะถูกใชเปนพื้นที่แพปลาทั้งหมดรวมถึงการคัดแยกตัดแตงและ

บรรจุภัณฑใหม ดังรูป 13 ความสูงอาคารกระจายสินคา A 

และ B พื้นถึงทองคานอยูที่มากกวา 6 เมตร เปดโลงถึงหลังคา 

ยกพื้นสูง 0.80 เมตร ชวงเวลาในการใชงานของพื้นที่กระจาย

สินคาจะแตกตางกันออกไปตามลักษณะของการขนถายสินคา

และบรรจุภัณฑ 

แพปลา แพปลาเปนการแบงพื้นที่ใหผูประกอบการเชา ใน

การซ้ือขายสงและกระจายอาหารทะเลใหแกรานอาหารและ

ตลาดสดตาง ๆ ในขอบเขตจังหวัดที่ใหบริการถึง เนื่องจากเปน 

สินคาสดที่ตองการอุณหภูมิต่ําในการรักษาสภาพสินคาและจะ

ไดรับผลกระทบโดยตรงจากความรอนและแสงแดด จะมีเวลาใน

การลงสินคาและใชงานพื้นที่นี้ในการซ้ือขาย ตั้งแต 04:00 น. – 

08:00 น. ของทุกวัน หลังจากนั้นจะเปนการทําความสะอาดพื้นที ่

ทากระจายสินคา เนื่องจากสินคาถูกสงมาดวยรถบรรทุก

หองเย็น และ/หรือ มีลักษณะบรรจุอยูในกลองเก็บความเย็น 

และถูกกระจายตอโดยไมแกะกลอง เวลาการใชงานจึงไมถูก

จํากัดเวลา โดยมากเวลาทําการไดแก 08:00 – 18:00 น. 

บริเวณตัดแตงและบรรจุใหม เปนพื้นที่แบงเชาสําหรับ

ผูประกอบการ การตัดแตงสินคาทะเลและจัดลงบรรจุภัณฑ

ใหมสามารถเพิ่มมูลคาใหแกอาหารทะเลได โดยมากจะรับ

สินคาตอจากผูประกอบการแพปลาและสงตอไปขายยัง 

supermarket ตาง ๆ เวลาในการดําเนินการ 06:00 – 12:00 น. 

หองเย็น เปนพื้นที่สําหรับรองรับอาหารทะเลที่เหลือจากการ

ขายของแพปลาวันตอวัน ในกรณี (phase I) ที่ปริมาณการซื้อ

ขายตอวันไมสูงมาก การสรางหองเย็นในพื้นที่โครงการยังไมมี

ความจําเปน สามารถนําไปฝากหองเย็นภายนอกโครงการได 

เชนเดียวกับโรงน้ําแข็งที่ไมมีความจําเปนตองสรางในพื้นที่
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โครงการ กรณีที่มีการซื้อขายและขนสงสินคาในปริมาณที่มาก

หองเย็นจะมีความจําเปนมากข้ึนในการรักษาอุณหภูมิสินคา

โดยเฉพาะในชวงเวลาที่มีการรอคอยการเปลี่ยนถายสินคาใน

ทากระจายสินคา จึงถูกออกแบบใหอยูในพื้นที่ติดกันกับทา

กระจายสินคา ดานหนาของหองเย็นจะมีพื้นที่ปรับอุณหภูมิ

เพื่อลดการสูญเสียความเยน็ภายในหองเย็น เปดการใชงาน 24 

ชั่วโมง ความสูง 6 เมตร 

2) การออกแบบสวนการบริการ (อาคาร C D และ E) 

สํานักงานสวนบริหาร สํานักงานโครงการจะเปนพื้นที่

สวนกลางสําหรับเจาหนาที่ของโครงการ ที่ดูแลในเร่ืองของการ

ใหเชาพื้นที่ และจัดการสิ่งอํานวยความสะดวก รวมไปถึงการ

ดูแลสวนกลาง ตั้งอยูตําแหนงกลางระหวางโซนกระจายสินคา

และโซนแหลงทองเที่ยวบนชั้นสองของโซน E เพื่อความสะดวก

ในการดูแลและสัญจรภายในพื้นที่แบงออกเปนสํานักงานหอง

ผูบริหาร หองประชุม หองเตรียมอาหาร หองน้ํา และ พื้นที่

รับประทานอาหารพนักงาน นอกจากนี้ในอาคารเดียวกันยัง

เปนที่ตั้ งของหองน้ํ าสําหรับนักทองเที่ยวที่มาใชบริการ 

รานอาหารและลานกิจกรรมชั้นสองอีกดวย เวลาทําการ 08:00 

– 18:00 น. ความสูงสํานักงานจากพื้นถึงฝาเพดาน 3-3.5 เมตร 

โดยแสดงรายละเอียดดังรูปที่ 14 

 

 
 

รูปท่ี 12 การจัดพ้ืนท่ีในโรงกระจายสินคา อาคาร A – Phase I  

 

 
 

รูปท่ี 13 การจัดพ้ืนท่ีในโรงกระจายสินคา อาคาร A และ B – Phase II  

 

 
รูปท่ี 14 การจัดพ้ืนท่ีสวนสํานักงาน 
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รูปท่ี 15 การจัดพ้ืนท่ีในตลาดสด อาคาร C 

 

ตลาดสด เปนองคประกอบของโครงการที่จะกระตุนใหมี

การคาขายรายวันและเปนการแยกสวนของกิจกรรมการคา

ปลีกออกมาจากกิจกรรมการคาสงที่แพปลา การออกแบบ

ตลาดจะเนนใหมีทางเดินที่คอนขางกวางเพื่อความสะดวกใน

การเลือกซื้อและเข็นรถเข็น ภายในแผงมีขนาด 3×4 เมตร ดัง

รูป 15 ใหญกวาแผงในตลาดสดทั่วไปเพราะถังน้ําแข็ง แทงค

และอุปกรณมีขนาดใหญ มีทางระบายน้ําขนาดใหญเพื่อความ

สะดวกในการชําระลางทําความสะอาดแผง โดยเวลาการใช

งานของตลาดสดโดยเฉลี่ยอยูประมาณ 6:00 – 11:00 น.ความ

สูงอาคารจากพื้นถึงคานมากกวา 5 เมตร 

ซุปเปอรมารเก็ตอาหารทะเล (Seafood Supermarket) 

หรือตลาดสดติดแอร สามารถยืดระยะเวลาทําการออกไปได

ยาวนานกวาตลาดสด เนื่องจากเปนอาคารปรับอากาศ ปรับ

อุณหภูมิ มีตูแชอุณหภูมิต่ํา ซุปเปอรมารเก็ตมีหลายระดับ

หลากรูปแบบตามสินคาที่จําหนายและลักษณะของการ

ออกแบบ ซุปเปอรมารเก็ตที่สามารถเปนแหลงทองเที่ยวไดนั้น

ตองถูกยกระดับใหมีความสวยงาม มีพื้นที่บริการที่ดึงดูด มี

อนามัยที่ดีทั้งความสะอาดทางกายภาพและกําจัดกลิ่นที่ไมพึง

ประสงค โดยซุปเปอรมารเก็ตในโครงการดังรูป 16-17 จะเนน

การจําหนายอาหารทะเลสดหลากชนิดที่ถูกห่ันและบรรจุให

สะดวกตอการนําไปปรุงตอ มีครัวและบารอาหารญี่ปุนอยูดาน

ในเพื่อใหเกิดประสบการณใหม ๆ ในการชอปปงและให

นักทองเที่ยวไดใชเวลาอยูภายในซุปเปอรมารเก็ตมากข้ึน มีการ

จําหนายอาหารปรุงสุกจากวัตถุดิบทะเลสดใหมและปลาดิบ

พรอมทาน เพื่อเพิ่มความหลากหลายของทางเลือกใหแก

นักทองเที่ยว พรอมพื้นที่ รับประทานอาหารในพื้นที่ติดกับ

ซุปเปอรมาร เก็ตเพื่ออํานวยความสะดวกอีกดวยสําหรับ

นักทองเที่ยวขาจรและขาประจํา สวนสินคาอ่ืน ๆ ในซุปเปอร

มารเก็ตจะเนนไปที่สินคาที่มีความเก่ียวของกับการบริโภค

อาหารทะเลในพื้นที่โครงการ เชน เคร่ืองดื่มชนิดตาง ๆ น้ําจิ้ม 

ผัก ผลไม และของแหงที่เก่ียวของ เวลาทําการ 09:00 – 21:00 

น. ความสูงชั้น 1 และ 2 มีคามากกวา 4.5 เมตร 

บารอาหารญี่ปุน (Sushi bar) เปนจุดดึงดูดสําคัญของ

นักทองเที่ยว (ที่สวนมากมีความเชื่อวาอาหารทะเลจากแหลง

กระจายสินคาจะสดกวาที่ อ่ืน) ที่ตองการการรับประทาน

อาหารทะเลสดใหม ในรูปแบบของอาหารญี่ปุน รูปแบบจะเปน 

ซูชิบาร ที่มีครัวเปด นักทองเที่ยวสามารถชมการประกอบ

อาหารตรงหนา เพื่อประสบการณที่ดีในการรับประทานอาหาร

ในซุปเปอรมารเก็ตชั้นนํา ทั้งในและตางประเทศไดมีการผนวก 

sushi bar เขามาเปนสวนหนึ่งของซุปเปอรมารเก็ตเพื่อแสดง

ถึงความสดของอาหารทะเลอีกดวย เวลาทําการ 10:00 – 

21:00 น. ภัตตาคารอาหารจีน  อาหารจีนเปนอาหารประเภท

หนึ่งที่มีอาหารทะเลเปนองคประกอบ และเปนที่นิยมสูง 

สามารถรองรับกลุมนักทองเที่ยวที่มากับทัวรเปนหมูคณะไดที

ละหลายคณะ ออกแบบใหอยูชั้น 2 อาคาร D เพื่อความเปน

สวนตัวดังรูป 17 โดยมีบริการบันไดเลื่อนสําหรับข้ึนลงเพื่อ

อํานวยความสะดวก เวลาทําการ 11:00 – 22:00 น.ความสูง

จากพื้นถึงฝาเพดานมากกวา 4.5 เมตร 

ลานกิจกรรมภายนอก ตั้งอยูบริเวณหนาซุปเปอรมารเก็ต 

เพื่อใชประโยชนในการรวมพลและกิจกรรมตาง ๆ ที่จะเกิดข้ึน

ภายในโครงการ  

ลานอาหารทะเลเผา อาหารทะเลเผาเปนหนึ่งในกรรมวิธี

การปรุงอาหารทะเลที่อรอยและเปนที่นิยมมากอยางหนึ่งนิยม

ทานกับเบียร การปรุงดวยวิธีนี้ไมควรอยูภายในอาคารเพราะ

ตองการการระบายอากาศ จึงจัดใหอยูในรูปแบบของลาน

อาหารทะเลและลานเบียรกลางแจงดังรูป 17 ซึ่งจะเปดชวงเย็น 
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คณะวิจัยไดนําเสนอผังและภาพจําลองสามมิติดังรูปที่ 18 

เพื่อใหเห็นภาพรวมของโครงการที่เปนตัวอยางการออกแบบ

เบื้องตนตามความสัมพันธในการใชงานที่ลงตัวและเหมาะสม

ภายใตขอกําหนดของโครงการวิจัย สามารถใชเปนตนแบบ

พรอมจะนําไปประยุกตตอเติมและปรับเปลี่ยนรูปแบบทาง

สถาปตยกรรมได ทั้งนี้รูปแบบสถาปตยกรรมสามารถปรับให

เปลี่ยนตามพื้นที่ตั้งโครงการ เพื่อใหมีความเหมาะสมกับ

วัฒนธรรมในแตละทองที่ และเปนจุดดึงดูดนักทองเที่ยวไดอีก

ทางหนึ่งดวย 

 
 

รูปท่ี 16 แสดงการจัดพ้ืนท่ีในซุปเปอรมารเก็ต อาคาร D และ E รวมถึง

พ้ืนท่ีโตะอาหาร 
 

 

 
รูปท่ี 17 แสดงการจัดพ้ืนท่ีแหลงทองเท่ียวโซน D และ E 

ตารางท่ี 2 การประมาณราคาเบ้ืองตนสําหรับการลงทุนสรางศูนยกระจายสินคาประมงแหงใหม 

พ้ืนท่ี* จํานวน 
ราคาตอหนวย 1,000  5,000  10,000  18,000  

หนวย         
พ้ืนท่ีสวนงานบริหาร 685.00  ตร.ม.     6,850,000   
พ้ืนท่ีบริการลูกคา* 3,350.00  ตร.ม.       60,300,000  
พ้ืนท่ีหลังราน 700.00  ตร.ม.     7,000,000   
พ้ืนท่ีหองเย็น 200.00  ตร.ม.       3,600,000 
พ้ืนท่ีตลาดสด 685.00  ตร.ม.     6,850,000   
พ้ืนท่ีพลาซา  5,200.00  ตร.ม.   26,000,000      
พ้ืนท่ีถนนและท่ีจอดรถ 18,160.00  ตร.ม. 18,160,000       
พ้ืนท่ีงานบริการของเสีย 240.00  ตร.ม.      2,400,000   
พ้ืนท่ีติดต้ังไฟตามถนน 100.00  ตร.ม.   500,000     
พ้ืนท่ีอื่น ๆ เชน ทิวทัศน เปนตน   เหมา 15,000,000       
  รวม 33,160,000 26,500,000 23,100,000 63,900,000 
  รวมท้ังส้ิน     146,660,000 

*  พื้นที่แตละสวนคิดจากการประมาณตามปริมาณพื้นที่รวมทั้งหมด (ปริมาณ 18 ไร) 30,150 ตารางเมตร 
**  รวมพื้นที่ทั้งหมดในรูปที่ 17 ยกเวนพื้นที่สวนงานบริหารและพื้นที่จัดเก็บสินคา (Back of the house) 
***  หมายเหตุ ไมรวมราคาที่ดิน ถมดิน และร้ัว 
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รูปท่ี 18 การออกแบบตัวสถาปตยกรรมของโครงการแบบโมเดิรนลอฟท 

ท่ีเปนท่ีนิยมในปจจุบัน 
 

4.4 การประมาณราคากอสรางเบื้องตน 

การคํานวณปริมาณงานกอสรางและการประเมินราคา

เบื้องตน ที่ปรึกษาจะคํานวณปริมาณงานกอสรางที่เก่ียวของ

กับโครงการ โดยใชขอมูลพื้นฐานราคาที่เหมาะสมที่สุด และ

ประเมินราคาคากอสราง ซึ่งอาศัยแบบเบื้องตนที่ออกแบบใน

การศึกษานี้เปนบรรทัดฐานในการคิดปริมาณงานกอสรางตาม

อัตราตอหนวยเทียบเคียงของโครงการ โดยการศึกษาคร้ังนี้ไม

รวมถึงการประเมินราคาคาการเวนคืนอสังหาริมทรัพยที่

เก่ียวของ เชน การประมาณคาทดแทนที่ดิน การประมาณ

ราคาคาทดแทนสิ่งปลูกสราง โดยแสดงดังตารางที ่2 

 

5. ผลสรุป 

งานวิจัยชิ้นนี้มีวัตถุประสงคเพื่อทําการออกแบบและ

วิเคราะห กิจกรรม โครงสรางพื้นฐานและสิ่งอํานวยความ

สะดวกสําหรับการพัฒนาศูนยกระจายสินคาผลิตภัณฑประมง

เพื่อเชื่อมโยงระหวางภาคเหนือของประเทศไทยและประเทศ

เพื่อนบาน จากการวิเคราะหภายใตขอมูลทั้งขอมูลปฐมภูมิและ

ทุติยภูมินั้นทําใหทราบวากิจกรรมที่มีความจําเปนนั้นควรที่จะ

ประกอบไปดวย คลังสินคาหรือการเก็บสินคาประมง การ

เคลื่อนยายสินคาประมง การรวบรวมสินคาประมงกอนจัดสง

ในปริมาณมาก การรวบรวมและจัดกลุมสินคาประมงกอน

จัดสงไปยังปลายทาง การเปลี่ยนถายสินคา การเพิ่มมูลคา

สินคากอนการจัดสง การคัดเกรดของสินคาประมง การทํา

ความสะอาดสินคาประมง การประมูล การจายเงิน การชั่ง

น้ําหนัก การทําความสะอาด การบันทึกขอมูลของสินคาประมง

และการบรรจุภัณฑสินคาประมง ในขณะที่โครงสรางพื้นฐาน

และสิ่งอํานวยความสะดวกนั้นควรที่จะประกอบไปดวย ประตู

หรือพื้นที่รับ/สงสินคา ระบบเทคโนโลยีจัดการขอมูล ระบบ

ปรับอากาศภายในศูนยกระจายสินคา หองจัดเก็บสินคาแบบ

เย็น สถานที่จอดรถขนสินคา พาเลท รถโฟลคลิฟท หีบหอ

บรรจุภัณฑ สาธารณูปโภค (น้ําและไฟฟา)  ระบบกําจดัน้ําเสีย 

เคร่ืองทําน้ําแข็ง เคร่ืองชั่งน้ําหนัก ตะกรา ถังแชน้ําแข็ง กลอง

โฟม อุปกรณปดพัสดุตาง ๆ ระบบควบคุมความปลอดภัยและ

ระบบควบคุมแมลง จากนั้นผูวิจัยไดทําการออกแบบศูนย

กระจายสินคาประมงเบื้องตนดวยการใช เทคนิคแผนผัง

ความสัมพันธของกิจกรรม แผนผังการแบงเขตพื้นที่ใชสอยและ

แผนภูมิฟองสบู  จากการออกแบบโดยเบื้องตนของศูนย

กระจายสินคาประมงนั้นไดถูกนําเสนอเพื่อรองรับสินคาประมง

ในอนาคต โดยการออกแบบไดแบงออกเปน 3 สวน ประกอบ

ไปดวย การออกแบบสวนกระจายสินคา (อาคาร A และ 

อาคาร B) การออกแบบสวนสํานักงานและการออกแบบสวนที่

เปนแหลงทองเที่ยว การออกแบบที่นําเสนอนี้แพปลาจะ

สามารถรองรับในปริมาณ 640 ตันตอวัน และทาเปลี่ยนถาย

สินคา (Cross docking) จะสามารถรองรับในปริมาณ 320 ตัน

ตอวัน อีกทั้งไดทําการออกแบบใหมีพื้นที่หองเย็น 1440 ลบ.ม. 

สําหรับการรองรับการจัดเก็บสินคาประมงไว จากการประมาณ

การในการพัฒนาศูนยกระจายสินคาประมงที่ไดทําการนําเสนอ

ไปจะมีตนทุนอยูที่ 146,660,000 บาท  

งานวิจัยชิ้นนี้จะมีประโยชนอยางมากที่จะเปนขอมูล

ตัวอยางในการวางผังและออกแบบเบื้องตนของศูนยกระจาย

สินคาประมงเชื่อมโยงภาคเหนือของประเทศไทยและประเทศ

เพื่อนบานในอนาคต ซ่ึงผูลงทุนสามารถทําการปรับเปลี่ยน

สัดสวนในการรองรับปริมาณสินคาอาหารทะเลไดตามความ

เหมาะสม อาทิเชน ขนาดสัดสวน ระยะหางของแตละพื้นที่ 

จํานวนทางเขาออก เปนตน สําหรับงานวิจัยในอนาคตนั้นควร

ที่จะทําการออกแบบใหมีรายละเอียดที่ลึกไปมากกวานี ้รวมถึง

การวิเคราะหพื้นที่กําจัดของเสียอยางละเอียด การวิเคราะห

ความเสี่ยง การวิเคราะหผลกระทบดานสิ่งแวดลอม และการ

นําหลักทางเศรษฐศาสตรเขามาใชในการวิเคราะหถึงความคุม

ทุนที่เกิดข้ึน ซึ่งจะเปนประโยชนอยางมากสําหรับผูลงทุน ทั้งนี้

งานวิจัยชิ้นนี้สามารถเปนตนแบบในการออกแบบศูนยกระจาย

สินคาประมงเบื้องตนไดและยังสามารถนําไปใชในการประยุกต

กับพื้นที่สวนภูมิภาคอ่ืน ๆ ไดอีกดวย 
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