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บทคดัยอ่ 
       ปัจจุบนัองคก์ารบรหิารสว่นต าบลท่าศาลาไดจ้ดัสรร
งบประมาณซึง่ประกอบดว้ยค่าจา้งพนักงานเกบ็ขยะ และ
ค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิ เพื่อใชจ้ดัเกบ็ขยะทัง้ 11 หมู่บา้นใน
ความรบัผดิชอบ เสน้ทางเดนิรถจดัเกบ็ขยะไม่มรีูปแบบ
ใหแ้ก่พนกังานขบัรถซึง่ท าใหใ้ชร้ะยะเวลาหลายชัว่โมงต่อ
วันและสูญเสียเชื้อเพลิง งานวิจัยนี้ ศึกษาเส้นทางที่
เหมาะสมในการจดัเกบ็ขยะในแต่ละหมู่บา้น โดยใชว้ธิเีชงิ
พนัธุกรรม (Genetic Algorithm: GA) และเปรยีบเทยีบ
ผลทดสอบกบัการเดนิรถเกบ็ขยะแบบดัง้เดมิ ผลทดสอบ
แสดงใหเ้หน็ว่าผลรวมระยะทาง 4 สปัดาหโ์ดยวธิ ีGA สัน้
กว่าแบบดัง้เดมิ 9.4 กโิลเมตร (รอ้ยละ 2.67) ผลรวมเวลา
ปฏบิตังิานโดยวธิ ีGA น้อยกว่าแบบดัง้เดมิ 4 ชัว่โมง 2 

นาท ี(รอ้ยละ 4.36) แบบจ าลองเสน้ทางเดนิรถเกบ็ขยะ
โดยวธิ ีGA ช่วยใหค้่าด าเนินการ (ค่าพนักงาน, เชือ้เพลงิ 
และซ่อมบ ารุง) ลดลง และสามารถประมาณค่าใชจ้่ายการ
น ้ามนัเชือ้เพลงิได ้
ค าหลกั: การจดัเกบ็ขยะ วธิเีชงิพนัธกุรรม แบบจ าลอง
เสน้ทาง 
 
Abstract 
       Tasala Subdistrict Administrative Organization 
has been providing a budget for the wage of bin 
men and gasoline in order to collect waste in 11 
villages. The original route to collect waste was not 
specified which caused time and gasoline 

                                                                                        

 

consuming. This research studies the suitable route 
for waste collection in each village by using the 
Genetic Algorithm (GA) and the analysis was 
compared with the existing route trip. The result 
showed that within 4 weeks, the total distance by 
using the GA was shorter than the traditional route 
9.4 kilometers (2.67%). The total time spent during 
collecting waste was less than the traditional one for 
4 hours 2 minutes (4.36%). The model of route for 
waste collection by using the GA enables reduced 
operation cost (employee, fuel and maintenance), 
and fuel cost could be estimated definitely. 
Keywords: waste collection, genetic algorithm, 
model of route 
 
1. บทน า 
 องค์การบริหารส่วนต าบลท่าศาลาเริ่มจดัเก็บขยะ
เมื่อปี พ.ศ. 2554 โดยจดัสรรงบประมาณค่าจา้งพนักงาน
เกบ็ขยะ น ้ามนัเชือ้เพลงิ และค่าซ่อมบ ารุงรถบรรทุกขยะ 
ทีผ่่านมาทัง้ 11 หมู่บา้นไม่มแีผนเสน้ทางการจดัเกบ็ขยะ
ทีเ่ป็นรูปแบบ ท าใหก้ารจดัเกบ็ขยะใชเ้วลาหลายชัว่โมง
ต่อวนั ท าใหส้ญูเสยีทัง้ดา้นงบประมาณและดา้นพลงังาน
เชือ้เพลงิ  
 จากปัญหาขา้งต้นผูว้จิยัมคีวามคดิทีจ่ะศกึษาความ
เป็นไปไดใ้นการประยุกตใ์ชว้ธิฮีวิรสิตกิส าหรบัปัญหาการ
จัดเส้นทางในการจัดเก็บขยะขององค์การบริหารส่วน
ต าบลซึ่งมพีื้นที่รบัผดิชอบขนาดเลก็ โดยมนีักวจิยัหลาย
ท่านไดน้ าเสนอการประยุกต์ใช้วธิฮีวิรสิตกิส าหรบัปัญหา
การจัดเส้นทาง เช่น วิธีอาณานิคมมด (Ant Colony 
Optimization: ACO) ซึ่งใช้แก้ปัญหาการจดัเสน้ทาง
ยานพาหนะ [1-2] และวิธีเชิงพันธุกรรม (Genetic 
Algorithms: GA) ซึง่ใช้หาค าตอบดทีีสุ่ด เช่น การจดั
เสน้ทางการขนส่ง [3-6] การวางผงัโรงงาน [7-9] การ
จดัการทรพัยากรน ้า [10- 11] เป็นต้น วธิอีาณานิคมมด 
(Ant Colony Optimization: ACO) ถูกคดิคน้โดย Dorigo 
และคณะ [12] ซึง่เลยีนแบบพฤตกิรรมการหาอาหารของ
มด โดยใชฟี้โรโมน (Pheromone) ทีป่ล่อยไวร้ะหว่างทาง
เพื่อให้มดตัวอื่น ๆ เดินตามกลิ่น เมื่อเวลาผ่านไปการ
ระเหยของฟีโรโมนจะมากขึน้ ในขณะที่ระยะทางที่ยาว
เกนิไปจะท าให้โฟโรโมนระเหยหมดระหว่างทาง ดงันัน้

มดจะเลอืกเสน้ทางทีม่ปีรมิาณ Pheromone มากกว่า วธิี
เชงิพนัธุกรรม (Genetic Algorithms: GA) พฒันาโดย 

Holland  [13] ซึง่มรีากฐานจากทฤษฎีววิฒันาการของ 
Charles Darwin โดยองิจากแนวคดิเรื่องการอยู่รอดของผู้
ที่แขง็แรงที่สุด การท างานของขัน้ตอนวธิเีชงิพนัธุกรรม
นัน้จะหาค าตอบแบบคู่ขนาน (parallel search) เพื่อทีจ่ะ
น าไปสู่การค้นหาค าตอบที่ดีที่สุดในรุ่นถัดไป โดยใช้
หลกัการการพฒันาทางววิฒันาการ และการพฒันาจาก
รุ่นสูรุ่่น เพื่อไดค้ าตอบทีด่ทีีสุ่ด โดยลกัษณะของรุ่นพ่อแม่
จะถูกถ่ายทอดไปยงัรุ่นลูกโดยใช้รูปแบบของโครโมโซม 
(Chromosome) และในโครโมโซมจะประกอบไปดว้ยยนี 
(Gene) และจากวิธีการ Evolutionary Algorithm 
สิ่งมีชีวิตที่แข็งแรงหรือสามารถปรับตัวให้เข้ากับ
สภาพแวดลอ้มไดจ้ะมโีอกาสทีจ่ะสบืสายพนัธุต่์อไป  
 ดงันัน้ งานวจิยันี้ศกึษาเสน้ทางที่เหมาะสมในการ
จดัเกบ็ขยะโดยใช้วธิ ีGA กรณีศกึษาองคก์ารบรหิารส่วน
ต าบลท่าศาลา จงัหวดัขอนแก่น องค์การบรหิารส่วน
ต าบลท่าศาลาประกอบดว้ย 11 หมู่บา้น งานวจิยันี้เกบ็
ขอ้มูลระยะทางและเสน้ทางที่ผ่านต าแหน่งจุดตัง้ถงัขยะ 
เพื่อหาระยะทางสัน้ที่สุด จ านวนสายทางของแต่ละ
หมู่ บ้ านขึ้นอยู่ กับผังถนนและขนาดของหมู่ บ้ าน 
แบบจ าลองเสน้ทางการเดินรถจดัเก็บขยะโดยวิธ ี GA 
สามารถท าใหค้่าด าเนินการ (ค่าพนักงาน, เชือ้เพลงิ และ
ซ่อมบ ารุง) ลดลง และองคก์ารบรหิารส่วนต าบลท่าศาลา
สามารถประมาณค่าใชจ้่ายน ้ามนัเชือ้เพลงิได ้
 
2. วิธีการทดสอบ 
2.1 การเกบ็รวบรวมขอ้มูล 
 รูปที่ 1 แสดงแผนผงัเสน้ทางต าแหน่งหมู่บา้น และ
บ่อขยะขององคก์ารบรหิารส่วนต าบล (อบต.) ท่าศาลา 
ซึง่ประกอบดว้ย 11 หมู่บา้น และบ่อทิง้ขยะแบบฝังกลบ
หนึ่งแห่ง มเีสน้ทางทีใ่ชข้นล าเลยีงขยะไปทิง้ 2 เสน้ทาง
โดยเสน้ทางที่ 1 เริม่จากบ้านหวันาเหนือ  หมู่ที่ 6  และ
เสน้ทางที ่2 เริม่จากบา้นท่าสวรรค ์ หมู่ที ่11  
 ตารางที ่1 แสดงแผนงานการจดัเกบ็ขยะ ระยะทาง
และเวลาการจัดเก็บขยะในหนึ่งสปัดาห์ ขององค์การ
บรหิารส่วนต าบลท่าศาลาซึ่งด าเนินการเกบ็ขยะหมู่บ้าน
ละ 1 เทีย่วต่อสปัดาห ์จากขอ้มูลแสดงใหเ้หน็ว่า หมู่บา้น
ท่าสวรรค ์หมู่ที ่7 และ11 มรีะยะทางห่างจาก อบต. มาก
ทีสุ่ด (10.245 km) ในขณะที่หมู่บ้านใสไ้ก่ หมู่ที่ 1 มี

30 บทความวิจัย วารสารวิชาการ วิศวกรรมศาสตร์ ม.อบ. ปีที่ 9 ฉบับที่ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม 2559



                                                                                        

 

consuming. This research studies the suitable route 
for waste collection in each village by using the 
Genetic Algorithm (GA) and the analysis was 
compared with the existing route trip. The result 
showed that within 4 weeks, the total distance by 
using the GA was shorter than the traditional route 
9.4 kilometers (2.67%). The total time spent during 
collecting waste was less than the traditional one for 
4 hours 2 minutes (4.36%). The model of route for 
waste collection by using the GA enables reduced 
operation cost (employee, fuel and maintenance), 
and fuel cost could be estimated definitely. 
Keywords: waste collection, genetic algorithm, 
model of route 
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 รูปที่ 1 แสดงแผนผงัเสน้ทางต าแหน่งหมู่บา้น และ
บ่อขยะขององคก์ารบรหิารส่วนต าบล (อบต.) ท่าศาลา 
ซึง่ประกอบดว้ย 11 หมู่บา้น และบ่อทิง้ขยะแบบฝังกลบ
หน่ึงแห่ง มเีสน้ทางทีใ่ชข้นล าเลยีงขยะไปทิง้ 2 เสน้ทาง
โดยเสน้ทางที่ 1 เริม่จากบ้านหวันาเหนือ  หมู่ที่ 6  และ
เสน้ทางที ่2 เริม่จากบา้นท่าสวรรค ์ หมู่ที ่11  
 ตารางที ่1 แสดงแผนงานการจดัเกบ็ขยะ ระยะทาง
และเวลาการจัดเก็บขยะในหนึ่งสปัดาห์ ขององค์การ
บรหิารส่วนต าบลท่าศาลาซึ่งด าเนินการเกบ็ขยะหมู่บ้าน
ละ 1 เทีย่วต่อสปัดาห ์จากขอ้มูลแสดงใหเ้หน็ว่า หมู่บา้น
ท่าสวรรค ์หมู่ที ่7 และ11 มรีะยะทางห่างจาก อบต. มาก
ทีสุ่ด (10.245 km) ในขณะที่หมู่บ้านใสไ้ก่ หมู่ที่ 1 มี
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ระยะทางเกบ็ขยะรวมมากที่สุด (6.49 km) และหมู่บ้าน
โนนงิ้ว หมู่ที่ 8 มีระยะทางเก็บขยะรวมน้อยที่สุด (1.8 
km) รปูที ่2 แสดงแผนผงัเสน้ทางจดัเกบ็ขยะของหมู่บา้น
โนนตุ่น หมู่ที ่3 จากขอ้มูลแสดงใหเ้หน็ว่าพฤตกิรรมการ
ใชเ้สน้ทางในการจดัเกบ็ขยะไม่มรีปูแบบหรอืการวางแผน

เส้นทางจัดเก็บขยะซึ่งท าให้เกิดจุดตัด หรือเส้นทาง
ซอ้นทบักนัและท าให้การจดัเกบ็ขยะใชเ้วลาหลายชัว่โมง
ต่อวนั  และท าใหส้ญูเสยีพลงังานเชือ้เพลงิ 
 

 

 
 

รปูที ่1 แผนผงัเสน้ทาง ต าแหน่งหมูบ่า้นและบ่อขยะ 
 

ตารางที ่1 แผนงานการจดัเกบ็ขยะ ระยะทางและระยะเวลาการจดัเกบ็ขยะในหนึ่งสปัดาห์ 
วนั หมูบ่า้น ระยะทางไป-กลบั 

 อบต.-หมูบ่า้น (km) 
ระยะทางในหมูบ่า้น 

(km) 
ระยะเวลา 

(hr) 
จนัทร ์ บา้นโนนตุ่น หมูท่ี ่3 

บา้นโนนคณู หมูท่ี ่4 12.66 
3.22 
4.67 5 

องัคาร บา้นใสไ้ก่ หมูท่ี ่1 
บา้นท่าศาลา หมูท่ี ่10 5.07 6.49 

2.43 6 

พุธ บา้นท่าศาลา หมูท่ี ่2 
บา้นหวันาเหนือ หมูท่ี ่6 

5.22 4.05 
3.05 

4.67 

พฤหสับด ี บา้นดงเคง็ หมูท่ี ่5 
บา้นโนนงิว้  หมูท่ี ่8 
บา้นหวันากลาง หมูท่ี ่9 

9.96 
4.09 
1.8 
2.57 

5.5 

ศุกร ์ บา้นท่าสวรรค ์ หมูท่ี ่7 
บา้นท่าสวรรค ์ หมูท่ี ่11 

20.49 4.64 3 

                                                                                        

 

 
 

รปูที ่2  แผนผงัรปูแบบพฤตกิรรมของการใชเ้สน้ทางในการจดัเกบ็ขยะของบา้นโนนตุ่น หมูท่ี ่3 
 

2.2 ขัน้ตอนประยุกตใ์ช้วิธีเชิงพนัธกุรรม 
การหาค าตอบ (solving algorithms) โมเดลปัญหา

ทีพ่ฒันาขึน้ใหม่นี้ไดถู้กสรา้งขึน้ดว้ยโปรแกรม Microsoft 
Excel และได้เลือกใช้วิธีการหาค าตอบแบบ Genetic 
Algorithms (GAs) โดยโปรแกรมส าเรจ็รูปคอื EvolverTM 

ของบรษิัท Palisade Corp. [14] ขัน้ตอนการใช้งาน
Evolver คลา้ยคลงึกบัโปรแกรม Solver ซึง่เริม่จากการ
ก าหนด สว่นประกอบหลกัของโมเดลดงันี้ 
 ส่วนข้อมูลคือพื้นที่ ต าแหน่งตัง้ถังขยะ และ
ระยะทางระหว่างต าแหน่งถงัขยะ ฟังกช์นัวตัถุประสงคจ์ะ
ก าหนดใหเ้ป็นแบบ Minimization เพื่อหาค าตอบผลรวม
ของระยะทางรวมทีส่ ัน้ทีส่ดุ  
 

, 1
1

n

i i
i

Minimize d 

    (1) 

 
โดยที ่ , 1i id   คอืระยะทางระหว่างถงัขยะ i และ i+1 
 ฟังกช์นัขอ้จ ากดัก าหนดขอบเขตบนและล่าง ซึง่จะ
ก าหนดใหน้้อยกว่าหรอืเท่ากบัขอบเขตบนล่างของจ านวน
ถงัขยะโดยพิจารณาจากต าแหน่งที่เริม่เก็บกบัต าแหน่ง
สิน้สดุของถงัขยะ 

ตารางที ่2 ค่าพารามเิตอรส์ าหรบั GA 
Item Parameter 

  Optimization Goal Minimum 
  Constraints Hard 
  Population Size 50 
  Random Number  Automatic 
  Crossover rate 0.5 
   Mutation rate 0.1 
   Trials 2,500 

 
ตารางที ่2 แสดงค่าพารามเิตอร์ส าหรบั GA เพื่อ

น าไปใช้ในการหาค าตอบของแบบจ าลอง เงื่อนไขการ
สิน้สดุ (Runtime) ทีเ่หมาะสมก าหนดใหใ้ชเ้ป็นรอ้ยละการ
ปรบัปรุงทีด่ขี ึน้ของค าตอบเท่ากบัรอ้ยละ 0.01  ภายใน
การลองผดิลองถูก 2,500 รอบ อย่างไรกต็ามงานวจิยันี้ 
การลองผิดลองถูกเท่ากับ 20,000 รอบต่อหนึ่ ง
แบบจ าลองเสน้ทาง เพื่อใหไ้ดค้ าตอบทีเ่หมาะสมทีส่ดุ 
2.3 การจ าลองก าหนดต าแหน่งท่ีตัง้ถงัขยะ 

รูปที ่3 แสดงตวัอย่างแผนผงัจ าลองจดัวางต าแหน่ง
ทีต่ัง้ถงัขยะและระยะทางของบา้นโนนตุ่น หมู่ที ่ 3 การ
จ าลองเพื่อก าหนดต าแหน่งที่จ ัดวางตัง้ถังขยะทัง้ 11 
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ถงัขยะโดยพิจารณาจากต าแหน่งที่เริม่เก็บกบัต าแหน่ง
สิน้สดุของถงัขยะ 

ตารางที ่2 ค่าพารามเิตอรส์ าหรบั GA 
Item Parameter 

  Optimization Goal Minimum 
  Constraints Hard 
  Population Size 50 
  Random Number  Automatic 
  Crossover rate 0.5 
   Mutation rate 0.1 
   Trials 2,500 

 
ตารางที ่2 แสดงค่าพารามเิตอร์ส าหรบั GA เพื่อ

น าไปใช้ในการหาค าตอบของแบบจ าลอง เงื่อนไขการ
สิน้สดุ (Runtime) ทีเ่หมาะสมก าหนดใหใ้ชเ้ป็นรอ้ยละการ
ปรบัปรุงทีด่ขี ึน้ของค าตอบเท่ากบัรอ้ยละ 0.01  ภายใน
การลองผดิลองถูก 2,500 รอบ อย่างไรกต็ามงานวจิยันี้ 
การลองผิดลองถูกเท่ากับ 20,000 รอบต่อหนึ่ ง
แบบจ าลองเสน้ทาง เพื่อใหไ้ดค้ าตอบทีเ่หมาะสมทีส่ดุ 
2.3 การจ าลองก าหนดต าแหน่งท่ีตัง้ถงัขยะ 

รูปที ่3 แสดงตวัอย่างแผนผงัจ าลองจดัวางต าแหน่ง
ทีต่ัง้ถงัขยะและระยะทางของบา้นโนนตุ่น หมู่ที ่ 3 การ
จ าลองเพื่อก าหนดต าแหน่งที่จ ัดวางตัง้ถังขยะทัง้ 11 
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หมู่บ้าน จะเหน็ไดว้่าการก าหนดจ านวนต าแหน่งทีต่ัง้ถงั
ขยะของแต่ละหมู่บา้นมจี านวนแตกต่างกนั ซึ่งขึน้อยู่กบั
สายทาง ผงัถนน และขนาดของหมู่บา้น การก าหนดทีต่ัง้
ถงัขยะในแบบจ าลอง พจิารณาจุดตัง้ถงัขยะจรงิปัจจุบนั
ของแต่ละหมู่บ้าน เส้นทางการเดินรถจะครอบคลุมทุก

เสน้ทางทีผ่่านจุดตัง้ถงัขยะ โดยก าหนดจุดต าแหน่งทีต่ัง้
ถงัขยะช่วงต้นและทา้ยของถนนในแต่ละหมู่บา้น และวดั
ระยะระหว่างต าแหน่งทีต่ัง้ถงัขยะ (ตารางที ่3) 
 

 

 
รปูที ่3  แผนผงัจ าลองจดัวางตาแหน่งทีต่ ัง้ถงัขยะและระยะทางของบา้นโนนตุ่น หมูท่ี ่3 

 
ตารางที ่3 ระยะทางระหว่างต าแหน่งถงัขยะของบา้นโนนตุ่น หมูท่ี ่3 

Bin  1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 

1 0 510 373 431 511 664 621 681 1091 649 502 500 569 

2 510 0 253 311 391 143 501 561 971 368 382 380 448 

3 373 253 0 58 200 291 310 319 729 276 129 127 196 

4 431 311 58 0 142 233 252 261 671 218 71 69 138 

5 511 391 200 142 0 375 110 280 690 360 71 211 390 

6 664 143 291 233 375 0 485 494 904 225 304 302 305 

7 621 501 310 252 110 485 0 203 613 470 181 321 80 

8 681 561 319 261 280 494 203 0 410 203 241 192 123 

9 1091 971 729 671 690 904 613 410 0 613 651 602 533 

10 649 368 276 218 360 225 470 203 613 0 289 149 80 

11 502 382 129 71 71 304 181 241 651 289 0 140 209 

12 500 380 127 69 211 302 321 192 602 149 140 0 69 

13 569 448 195 138 390 305 80 123 533 80 209 69 0 

                                                                                        

 

 
 

รปูที ่4  ความสมัพนัธร์ะหว่างระยะเวลากบัระยะทางจดัเกบ็ขยะ 
 

 
 

รปูที ่5  ความสมัพนัธร์ะหว่างระยะเวลากบัเวลาในการปฏบิตังิาน 
 

3. ผลทดสอบ 
ตารางที่ 4 แสดงผลทดสอบโดยวธิีเชิงพนัธุกรรม 

ซึง่ลองผดิลองถูกเท่ากบั 20,000 รอบต่อเสน้ทาง ผลลพัธ์
เส้นทางเดินรถน าไปใช้สร้างโมเดลเส้นทางเก็บขยะได้ 
(เสน้สแีดงใน รูปที ่3) จากการจ าลองเสน้ทางจดัเกบ็ขยะ
ทัง้ 11 หมู่บา้น   

ผูว้จิยัไดน้ าแบบจ าลองเสน้ทางไปปฏบิตักิารจดัเกบ็
ขยะ 4 สัปดาห์ รูปที่ 4 แสดงความสัมพันธ์ระหว่าง
ระยะเวลากับระยะทาง ระยะทางโดยวิธีเชิงพนัธุกรรม 
(GA) และแบบดัง้เดิมเพิ่มขึ้นตามระยะเวลาที่เพิ่มขึ้น 
ผลรวมระยะทางโดยวธิดีัง้เดมิมคี่าสงูกว่าผลรวมระยะทาง
โดยวธิ ี GA สปัดาห์ที ่4 เสน้ทางการเดนิรถตามวธิกีาร
ปฏิบัติงานโดยวิธีดัง้เดิมมีระยะทางรวมสะสม 361.64 
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กโิลเมตร เสน้ทางเดนิรถจากการจ าลองเส้นทางโดยวิธี
เชงิพนัธุกรรมมรีะยะทางสะสม 352.24 กโิลเมตร ผลต่าง
ระยะทาง 9.4 กโิลเมตร (รอ้ยละ 2.67) 

รูปที่ 5 แสดงความสมัพนัธ์ระหว่างเวลากบัเวลา
ปฏิบตัิงาน ผลต่างของเวลาในการปฏิบตัิงานโดยวิธ ี
ดัง้เดมิและเวลาในการปฏบิตัิงานโดยวธิเีชงิพนัธุกรรมมี

ค่าเท่ากบัรอ้ยละ 4.36 สปัดาห์ที ่ 4 เวลาการปฏบิตัิงาน
โดยวิธีดัง้เดมิรวมสะสมเท่ากบั 96 ชัว่โมง 40 นาท ี
ในขณะที่เวลาการปฏบิตังิานจากการจ าลองเสน้ทางโดย
วธิ ีGA รวมสะสมเท่ากบั 90 ชัว่โมง 38 นาท ีผลต่างของ
เวลาเท่ากบั 4 ชัว่โมง 2 นาท ี 

 
ตารางที ่4 ผลทดสอบโดยวธิเีชงิพนัธกุรรม 

หมูบ่า้น เสน้ทางเดนิรถการจดัเกบ็ขยะ ระยะทางใน
หมูบ่า้น (km) 

ระยะเวลา (hr) 

บา้นโนนตุ่น หมูท่ี ่3 1>3>2>6>4>12>11>5>7>8>9>10>13 2.95 
4.75 บา้นโนนคณู หมูท่ี ่4 1>2>6>4>15>14>7>18>17>12>19>13>8>16>9>10>11>

5>20>3>1 4.56 

บา้นใสไ้ก่ หมูท่ี ่1 1>5>3>4>2>20>6>10>12>21>11>9>22>8>13>15>14>1
9>17>18>16>7>1 5.79 

5.58 
 บา้นท่าศาลา  หมูท่ี ่10  1>3>4>5>7>11>6>9>8>2>10>12 2.41 
บา้นท่าศาลา หมูท่ี ่2 
 

3>3>6>2>9>10>7>5>4>13>22>8>18>23>14>12>21>11
>15>16>17>19>20>24 

3.91 
4.5 

บา้นหวันาเหนือ   หมูท่ี ่6 1>2>4>5>14>3>7>6>11>9>8>13>12>15>10>16 3.05 
บา้นดงเคง็ หมูท่ี ่5 
 

1>2>24>5>25>3>15>6>9>16>8>13>22>7>23>10>11>2
1>19>14>20>4>17>12>18>26 3.24 

5.5 บา้นโนนงิว้  หมูท่ี ่8 1>4>11>7>12>10>2>5>3>6>14>9>8>13>15 1.71 
บา้นหวันากลาง   หมูท่ี ่9 1>2>3>5>8>11>12>7>4>13>6>9>10>14 2.46 
บา้นท่าสวรรค ์ หมูท่ี ่7,11 1>4>3>2>7>30>31>8>10>17>18>19>20>24>29>21>23

>25>22>16>15>9>14>12>13>11>6>27>5>26>28>32 
4.58 2.83 

 

4. สรปุ 
 การศึกษาเส้นทางที่เหมาะสมในการจัดเก็บขยะ  
โดยการประยุกต์วธิ ี GA ดว้ยการจ าลองเสน้ทางจดัเกบ็
ขยะในหมู่บา้นทีอ่ยู่ในเขตรบัผดิชอบขององคก์ารบรหิาร
สว่นต าบลท่าศาลา 11 หมู่บา้น ใชเ้วลาทดสอบ 4 สปัดาห ์
ระยะทางโดยวิธี GA และแบบดัง้เดิมเพิ่มขึ้นตาม
ระยะเวลาที่เพิม่ขึ้น  ผลรวมระยะทาง 4 สปัดาห์โดยวิธ ี
GA สัน้กว่าแบบดัง้เดมิ 9.4 กโิลเมตร (รอ้ยละ 2.67) 
ผลรวมเวลาปฏบิตังิานโดยวธิ ีGA น้อยกว่าแบบดัง้เดมิ 4 
ชัว่โมง 2 นาท ี(รอ้ยละ 4.36) แบบจ าลองเสน้ทางการเดนิ
รถโดยวธิ ีGA เป็นประโยชน์อย่างมากต่อองคก์ารบรหิาร
ส่วนต าบลท่าศาลา เพราะช่วยลดค่าด าเนินการ (ค่า
พนักงาน, เชือ้เพลงิ และซ่อมบ ารุง) ลดลง และสามารถ
ประมาณค่าใชจ้่ายการน ้ามนัเชือ้เพลงิได ้
 

กิตติกรรมประกาศ 
งานวจิยันี้ไดร้บัการสนบัสนุนจากมหาวทิยาลยัเทคโนโลยี
สุรนารี และมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน 
ส าหรบัสิง่อ านวยความสะดวกต่าง ๆ  
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