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บทคดัย่อ 
บทความวิจยัน้ีมีวตัถุประสงคเ์พ่ือพฒันาโปรแกรมตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและการไม่สวมหมวก

นิรภยัของผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนต์ดว้ยกลอ้งวงจรปิด เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีต ารวจ 
โปรแกรมท่ีพฒันาข้ึนน้ีสามารถน าภาพวิดีโอแต่ละเฟรมจากกลอ้งมุมกวา้ง (Overview camera) มาใชเ้พื่อการตรวจจบั
การฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรแบบอตัโนมติั โดยมีหลกัการท างานคือ โปรแกรมจะตรวจสอบสีของดวงโคมสัญญาณไฟ
จราจร เม่ือสัญญาณไฟจราจรเปล่ียนเป็นสีแดง โปรแกรมจะตรวจสอบรถท่ีวิ่งขา้มเส้นหยดุเขา้พ้ืนท่ีทางแยก ซ่ึงจะถือวา่
เป็นการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง กลอ้งป้ายทะเบียนจะจบัภาพป้ายทะเบียนรถคนัดงักล่าวแลว้ท าการบนัทึกภาพเหตุการณ์
และภาพป้ายทะเบียนแบบเวลาจริง ขอ้มูลภาพทั้งสองจะถูกบนัทึกลงในฐานขอ้มูลพร้อมขอ้มูลอ่ืนๆ ท่ีจ าเป็นส าหรับ
การน ามาออกใบสั่งภายหลงั ผูว้ิจยัใชภ้าษา C++ ในการพฒันาโปรแกรมร่วมกบัไลบรารี Open CV (Open Source 
Computer Vision) ในการจดัการและประมวลผลภาพวิดีโอ และใช้ MySQL เป็นตวัจดัการฐานขอ้มูล (DBMS) 
นอกจากน้ีโปรแกรมยงัช่วยตรวจจบัผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยัไดโ้ดยผูใ้ชจ้ะท าการตรวจสอบภาพท่ีไดจ้ากกลอ้งมุมกวา้งท่ี
บนัทึกไวใ้นฐานขอ้มูล เม่ือพบผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตท่ี์จอดรอสัญญาณไฟจราจร หรือขบัข่ีรถจกัรยานยนตเ์ขา้ทางแยกท่ี
ไม่สวมหมวกนิรภยั กบ็นัทึกภาพวีดีโอเป็นภาพน่ิง จากนั้นจะตรวจสอบภาพป้ายทะเบียนจากกลอ้งจบัภาพป้ายทะเบียน  
พร้อมทั้งบนัทึกภาพเหตุการณ์ทั้งหมดลงในฐานขอ้มูล ผลการประเมินประสิทธิภาพของโปรแกรม พบว่าโปรแกรม
สามารถตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงไดร้้อยละ 85 ของรถท่ีฝ่าฝืนทั้งหมด สามารถตรวจจบัยานพหานะไดเ้กือบ
ทุกประเภท ทั้งในช่วงกลางวนัและกลางคืน ผลตรวจสอบความถูกตอ้งของโปรแกรม พบวา่ โปรแกรมมีความเท่ียงตรง
ในการตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงถึง ร้อยละ 96.3 นอกจากน้ีโปรแกรมดงักล่าวยงัสามารถประยุกตใ์ชใ้นการ
ตรวจจบัการไม่สวมหมวกนิรภยัไดโ้ดยมีความเท่ียงตรงในการตรวจจบัผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยัร้อยละ 96.3 
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วารสารวจิัย มหาวทิยาลยัขอนแก่น (ฉบบับณัฑติศึกษา) 
ปีที ่19 ฉบบัที ่2: เมษายน-มถุินายน 2562 

ABSTRACT  
The objective of this research is to develop a computer program for detecting traffic red light violation and 

helmet wearing of motorcyclists using CCTV camera in order to improve law enforcement. The developed program uses 
video recorded by wide-angle CCTV camera and monitor red light signal. Any vehicles found beyond stop line when red 
light is detected will activate image capturing process to take images from zoomed CCTV camera. The program is 
developed using C++ language with OpenCV library for image processing and MySQL for managing the database of 
captured images. In addition to red light violation detection, the program also helps enforcing helmet wearing on 
motorcyclists. This is done by using the program to manually review and take snapshot images of recorded video from 
wide-angle CCTV when motorcyclists without helmet are found. The results show that the program can detect 85% of 
red light violation cases from various vehicle types during daytime and nighttime. The validation results reveal that the 
program has 96.3% accuracy. Detection of motorcyclist without helmet is also validated and yields accuracy of 96.3%.      

 

ค าส าคัญ: พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง การสวมหมวกนิรภยั อุบติัเหตุทางถนน ระบบตรวจจบัอตัโนมติั 
Keywords: Red-light running behaviors, Helmet wearing, Road accident, Automatic detection system 
 

บทน า 
จากรายงานอุบติัเหตุทางถนนขององคก์ารอนามยัโลกพบวา่ประเทศไทยมีอตัราการเสียชีวิตจากอุบติัเหตุทางถนน

สูงเป็นอนัดบัท่ีสองของโลกจากประเทศสมาชิกทั้งหมด [1] จากขอ้มูลของส านกังานสถิติแห่งชาติ ในปี พ.ศ. 2559 ได้
แสดงร้อยละเฉล่ียของสาเหตุการเกิดอุบติัเหตุจากบุคคล พบวา่ สาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากคนหรือผูข้บัข่ีท่ีมาจาก
การขบัรถฝ่าฝืนเคร่ืองหมาย/สัญญาณจราจรร้อยละ 2.1  แต่อย่างไรก็ตามสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุ สาเหตุน้ีสามารถ
ควบคุมหรือป้องกนัได ้ซ่ึงอุบติัเหตุท่ีเกิดข้ึนเน่ืองจากสาเหตุน้ีจะมีความรุนแรงและก่อใหเ้กิดการสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์
อยา่งมาก และสาเหตุของการเกิดอุบติัเหตุท่ีเกิดจากคนหรือผูข้บัข่ีท่ีมาจากการไม่สวมหมวกนิรภยั มีร้อยละ 6.7 ซ่ึงประเทศ
ไทยมีสัดส่วนของการเสียชีวติจากรถจกัรยานยนตม์ากกวา่ร้อยละ 70 เม่ือเปรียบเทียบจากยานพาหนะประเภทอ่ืน ๆ     

ปัจจุบนัมีการด าเนินการติดตั้งป้ายเตือนและกลอ้ง CCTV ตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและไม่สวมหมวก
นิรภยั (หลงัการติดป้ายและกลอ้ง CCTV แต่ ต ารวจยงัไม่ด าเนินการออกใบสั่ง) ผลการประเมินโครงการเบ้ืองตน้ ในช่วง 3 
เดือน พบว่า จ านวนรถฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงลดลงประมาณร้อยละ 85 ดงัแสดงในตารางท่ี 1 และสัดส่วนการสวมหมวก
นิรภยัเพ่ิมข้ึนในช่วง 3 เดือนหลงัติดตั้งป้ายเตือนและกลอ้ง CCTV ดงัแสดงในภาพท่ี 1 สาเหตุอาจเป็นเพราะผูใ้ชร้ถใชถ้นน
เร่ิมคิดว่าโครงการด าเนินการติดตั้งป้ายเตือนและกลอ้ง CCTV เพ่ือป้องปรามแต่ไม่มีการบงัคบัใชก้ฎหมายโดยออกใบสั่ง 
ดงันั้น การบงัคบัใชก้ฎหมายจึงเป็นส่ิงจ าเป็นท่ีตอ้งด าเนินการเพ่ือความยัง่ยืนของโครงการในการปรับเปล่ียนพฤติกรรม
เส่ียง เพื่อลดจ านวนและความรุนแรงของอุบติัเหตุ [2] 
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ตารางที ่1  ผลการประเมินจ านวนการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงเบ้ืองตน้ [2] 

ล  าดบั ประเภทยานพาหนะ 
จ านวนการฝ่าฝืน (คนั) 

% 
ก่อนติดตั้งป้าย หลงัติดตั้งป้าย 

1 รถจกัรยานยนต ์ 48 23 -52.08 
2 รถยนตส่์วนบุคคล(เก๋ง ตู ้กระบะ แวน) 569 70 -87.70 
3 รถโดยสาร(สองแถว แทก็ซ่ี ตู)้ 15 6 -60.00 
4 รถบรรทุก(4, 6, 10 ลอ้) 17 1 -94.12 
5 รถบสั 6 1 -83.33 
6 รถพว่ง 0 0  0 

รวม 655 101 -84.58 
หมายเหตุ: ส ารวจขอ้มูลท่ีทางแยกประตเูมือง ทิศมุ่งเหนือ วนัธรรมดา ช่วงเวลา 07.00 น. ถึง 19.00 น. 
 

 
หมายเหตุ: ส ารวจขอ้มูลท่ีทางแยกประตเูมือง ช่วงเวลา 06.30 น. ถึง 18.30 น. 

ภาพที ่1 ผลการประเมินการไม่สวมหมวกนิรภยัเบ้ืองตน้ [2] 
 

ดงันั้น โปรแกรมตรวจจบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและไม่สวมหมวกนิรภยัดว้ยกลอ้งวงจรปิดจะเป็นเทคโนโลยีท่ีมี
ประโยชน์ต่อโครงการในการบงัคบัใชก้ฎหมายของเจา้หนา้ท่ีต ารวจ ในการเพ่ิมประสิทธิภาพและลดการผิดพลาดในการ
บงัคบัใชก้ฎหมาย  

 

วตัถุประสงค์ของการวจิยั 
 เพื่อพฒันาโปรแกรมตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและไม่สวมหมวกนิรภยัดว้ยกลอ้งวงจรปิด พร้อมทั้ ง

ประเมินประสิทธิภาพและตรวจสอบความถกูตอ้งของโปรแกรมท่ีพฒันาข้ึน 
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วธีิการวจิยั 
เน่ืองจากปัญหาความรุนแรงจากอุบติัเหตุจากการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรบนถนนมิตรภาพในเขตเมืองขอนแก่น 

คณะกรรมการป้องกนัอุบติัเหตุจราจรและภาคีเครือข่าย (สอจร.) จงัหวดัขอนแก่น ไดเ้สนอโครงการป้องกนัการฝ่าฝืน
สัญญาณไฟจราจรดว้ยกลอ้งวงจรปิดแบบก่ึงอตัโนมติัต่อมูลนิธิ  Safer Roads Foundation ประเทศองักฤษ ซ่ึงโครงการ
ไดรั้บงบประมาณสนบัสนุนเพื่อด าเนินการในเดือน มกราคม พ.ศ.2560 โดยเทศบาลนครขอนแก่นและต ารวจภูธรจงัหวดั
ขอนแก่นไดล้งนามความร่วมมือ เม่ือวนัท่ี 7 กนัยายน พ.ศ.2560 มีวตัถุประสงคเ์พ่ือใหป้ระชาชนเดินทางผา่นทางแยกดว้ย
ความสะดวกและปลอดภยัมากข้ึน โดยเทศบาลนครขอนแก่นไดรั้บมอบระบบกลอ้งจากมูลนิธิฯ เพ่ือดูแลและบ ารุงรักษา
ต่อไป และต ารวจภธูรจงัหวดัขอนแก่นยมืใชง้านระบบกลอ้งฯ เพ่ือบงัคบัใชก้ฎหมายต่อไป 

โครงการไดติ้ดตั้งกลอ้งวงจรปิดจ านวน 40 ตวั ท่ีทางแยกสัญญาณไฟจราจรท่ีส าคญั จ านวน 3 ทางแยก 
ประกอบดว้ย สามแยกมอดินแดง ส่ีแยกประตูเมือง และส่ีแยกเจริญศรี ดงัแสดงในภาพท่ี 2 และส่งสัญญาณแบบเวลาจริงมา
ท่ีระบบคอมพิวเตอร์และส ารองขอ้มูลท่ีหอ้งควบคุม ซ่ึงจะติดตั้งโปรแกรมตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงอตัโนมติั 

โครงการมีการติดตั้งป้ายเตือน ตรวจจบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรดว้ยกลอ้งวงจรปิด ตลอด 24 ชัว่โมง ทุกทิศทาง
ก่อนเขา้สู่ทางแยก เพ่ือเตือนประชาชนใหท้ราบ และชะลอความเร็วลงก่อนเขา้สู่ทางแยก ตวัอยา่งป้ายแสดงดงัภาพท่ี 3 

 

 
ภาพที ่2 ต าแหน่งทางแยกในโครงการฯ  
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ภาพที ่3 ตวัอยา่งป้ายเตือนในโครงการฯ 
 

1. การพฒันาโปรแกรม 

 1.1 การออกแบบและติดตั้งฮาร์ดแวร์ 
 เพื่อให้สามารถรับ-ส่งขอ้จากกลอ้ง CCTV ดว้ยความเร็วสูงและสามารถควบคุมการท างานของกลอ้ง

ระยะไกลๆได ้ระบบฮาร์ดแวร์จึงไดถู้กออกแบบและติดตั้งดงัท่ีแสดงในภาพท่ี 4 โดยท่ีสัญญาณวิดีโอจากชุดกลอ้ง CCTV ท่ี
ติดตั้งไวต้ามแยกต่างๆจะถูกส่งผา่นทางสายส่งสัญญาณแบบใยแกว้น าแสง  (Optic Fiber) มายงั Server ซ่ึงถูกติดตั้งไวใ้น
หอ้งควบคุมเพ่ือประมวลผล ผลลพัธ์ของการประมวลจะถกูส่งจาก Server กลบัไปควบคุมชุดกลอ้ง CCTV อีกที 

 

 
ภาพที ่4 แผนผงัแสดงการออกแบบและติดตั้งระบบฮาร์ดแวร์
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ชุดกลอ้ง CCTV 1 ชุด ประกอบดว้ยกลอ้ง IP Camera ชนิดความเร็วสูงส าหรับถ่ายภาพมุมกวา้ง (Overview)  
จ านวน 1 ตวัและกลอ้ง IP Camera ชนิดความเร็วสูงส าหรับถ่ายภาพป้ายทะเบียน (License) อีกจ านวนตามช่องทางจราจรท่ี
ตอ้งการตรวจจบั ตวัอยา่งเช่น หากเส้นทางจราจรนั้นมีช่องทางจราจรทั้งหมด 5 ช่อง แต่ตอ้งการตรวจจบัเฉพาะช่องทาง
ตรงท่ีมี 3 ช่องทาง กจ็ะใชก้ลอ้งป้ายทะเบียนเพียง 3 ตวัเท่านั้น 

Sever เป็นเคร่ืองคอมพิวเตอร์ประสิทธิภาพสูง รองรับการเปิดท างานไดต้ลอด 24 ชัว่โมง มีหน่วยประมวลผลแบบ 
Multi-Core และหน่วยความจ าหลกัไม่ต ่ากวา่ 16 GB เพ่ือสามารถท าการประมวลผลแบบขนานไดดี้ ควรมีฮาร์ดดิสกค์วามจุ
ไม่ต ่ากวา่ 4 TB เพ่ือจะไดเ้กบ็ขอ้มูลภาพพยานหลกัฐานไดไ้ม่ต ่ากวา่ 2 ปี  

สายส่งสัญญาณเป็นสายเคเบิลแบบใยแกว้น าแสง (Optic Fiber) ใชใ้นการเช่ือมต่อกนัระหวา่งสายส่งสัญญาณน้ีกบั
ชุดกลอ้ง CCTV และกบั Server อาจจ าเป็นตอ้งใชต้วัแปรสัญญาณและตวัสวิทชส์ัญญาณดว้ย 

 1.2 การออกแบบและพฒันาโปรแกรม 
 โปรแกรมจะถูกออกแบบใหส้ามารถน าภาพวิดีโอแต่ละเฟรม [3] จากกลอ้งมุมกวา้ง (Overview) มาใชเ้พื่อ

การตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรอยา่งอตัโนมติัโดยมีหลกัการท างานคือ โปรแกรมจะตรวจสอบสีของสัญญาณไฟ
จราจร วา่เป็นสีแดงหรือไม่ ( เป็นการพฒันาโปรแกรมใหต้รวจสอบภาพ [4] )หากสัญญาณไฟจราจรเปล่ียนเป็นสีแดงแลว้ก็
จะคอยตรวจสอบการล ้าเขา้พ้ืนท่ีส่วนกลางของแยก ซ่ึงจะถือวา่เป็นการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร โปรแกรมกจ็ะส่งเสียงแจง้
เตือนพร้อมกบับนัทึกภาพเหตุการณ์ท่ีมีการท าเคร่ืองหมายส่ีเหล่ียมเป็นกรอบท่ีรถคนัท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง จากนั้นก็จะ
ส่งสัญญาณไปท่ีกลอ้งป้ายทะเบียนใหจ้บัภาพป้ายทะเบียนรถคนัดงักล่าวแลว้ท าการบนัทึก ในการบนัทึกภาพเหตุการณ์และ
ภาพป้ายทะเบียน ขอ้มูลภาพทั้งสองจะถูกบนัทึกลงในฐานขอ้มูลพร้อมขอ้มูลอ่ืนๆ ท่ีจ าเป็นส าหรับการน ามาออกใบสั่ง
ภายหลงั ไดแ้ก่ ขอ้มูลของวนั เดือน ปี เวลา และต าแหน่งทางแยกท่ีเกิดเหตุการณ์ 

ในการพฒันาโปรแกรม ภาษา C++ ถูกน ามาใชใ้นการเขียนชุดค าสั่งของโปรแกรมเพราะเป็นภาษาท่ีท างาน
ไดเ้ร็วท่ีสุดเม่ือเปรียบเทียบการภาษาอ่ืนๆ ซ่ึงเหมาะสมกบัการน ามาพฒันาโปรแกรมท่ีจะตอ้งท างานแบบเวลาจริง โดย
ขั้นตอนวิธี (Algorithm) การท างานของโปรแกรมสามารถแสดงเห็นไดต้ามภาพท่ี 5 ในการจดัการและประมวลผลภาพ 
วิดีโอ (image processing) [5]  จะใชไ้ลบรารี Open CV (Open Source Computer Vision) [6] ซ่ึงเป็น open source library ท่ี
เป็นท่ีนิยมส าหรับการจดัการและประมวลผลภาพวิดีโอแบบเวลาจริง  ส าหรับการจดัฐานขอ้มูล MySQL ถูกน ามาใชเ้ป็นตวั
จดัการฐานขอ้มูล (DBMS) ในโปรแกรม 

 
2. การเกบ็ข้อมูลเพือ่การประเมินโปรแกรม 

เพ่ือประเมินประสิทธิภาพของโปรแกรมท่ีพฒันาข้ึน ผูว้ิจยัไดติ้ดตั้งโปรแกรม กบัระบบกลอ้ง CCTV ท่ีขา
ทิศมุงเหนือและทิศมุ่งใต ้ของทางแยกประตูเมือง และแยกเจริญศรี จ านวนทั้งหมด 4 ขา เพื่อทดลองใชโ้ปรแกรมฯ เพื่อ
ตรวจจบัจริง ในวนัท่ี 14 กนัยายน 2560 ท่ีผ่านมา ในช่วงเวลา 06.00 - 21.00 น. โดย ผูว้ิจยัก าหนดประสิทธิภาพของ
โปรแกรม MAGIC EYE 4.0 ในการตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง จากจ านวนยานพาหนะท่ีโปรแกรมตรวจจบัไดต่้อ
ยานพาหนะท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงทั้ งหมด โดยเปรียบเทียบผลการตรวจจับยานพาหนะฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงโดย
โปรแกรม และผลการนบัจ านวนยานพาหนะฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงของการศึกษาคร้ังน้ี (ซ่ึงเป็นจ านวนท่ีฝ่าฝืนฯ ทั้งหมด) 
ซ่ึงตรวจสอบทุกประเภทยานพาหนะ 
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ภาพที ่5 Flow Chart แสดงขั้นตอนวธีิด าเนินการของโปรแกรม 

3. การตรวจสอบความถูกต้องของโปรแกรม  

ผูว้ิจัยได้เรียนเชิญ คณะกรรมการสนับสนุนการป้องกันอุบัติเหตุจราจร (สอจร.) จังหวัดขอนแก่น เป็น
ผูท้รงคุณวฒิุ เพื่อตรวจสอบความถูกตอ้งของโปรแกรม MAGIC EYE 4.0 ในการประชุมการด าเนินงานของคณะกรรมการ 
สอจร. จงัหวดัขอนแก่น ณ โรงแรมโฆษะ จ.ขอนแก่น เม่ือวนัท่ี 12 ตุลาคม 2560 ท่ีผา่นมา โดยคณะกรรมการผูท้รงคุณวุฒิ
ประกอบดว้ย ผูแ้ทนจากหน่วยงานต่างๆ ทั้งภาครัฐและเอกชน เช่น รพ.ขอนแก่น  มหาวิทยาลยัขอนแก่น  มหาวิทยาลยัภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ  ต ารวจทางหลวง  ต ารวจภูธร จ.ขอนแก่น  สภ.อ.บา้นเป็ด  แขวงทางหลวงขอนแก่นท่ี 1  ส านกังาน 
ปภ. จ.ขอนแก่น  ส านกังานป้องกนัควบคุมโรคท่ี 7 จ.ขอนแก่น  เทศบาลศิลา  เทศบาลเมืองเก่า  ขนส่ง จ.ขอนแก่น  โรงแรม
โฆษะ  และหน่วยงานส่ือสารมวลชน เป็นตน้ รวมทั้งหมดจ านวน  27 ท่าน ผูว้ิจยัด าเนินการตรวจสอบความถูกตอ้งของ
โปรแกรม โดยในผูท้รงคุณวฒิุลงความคิดเห็นในแบบประเมินความถูกตอ้งของโปรแกรม โดยแบ่งการประเมินออกเป็น 2 
ส่วน   

 3.1 ส่วนท่ี 1 ประเมินความถกูตอ้งในการตรวจจบัรถฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 
 ผูว้ิจยัจะเปิดเทปท่ีบนัทึกไว ้แสดงการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ในหลากหลายกรณี ซ่ึงก าหนดประเภท

ยานพาหนะ (รถจกัรยานยนต ์รถสามลอ้เคร่ือง รถเก๋ง รถกระบะ รถตูโ้ดยสาร รถบสัโดยสารและรถพ่วง) และช่วงเวลา
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 (กลางวนั และกลางคืน) แตกต่างกนัไป จากนั้นจะใหผู้ท้รงคุณวฒิุพิจารณาลงความเห็น ในแต่ละกรณียานพาหนะ
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงหรือไม่ ต่อจากนั้ น ผูว้ิจัยจะแสดงเทปบันทึกการตรวจจับการฝ่าฝืนฯ ด้วยโปรแกรม และให้
ผูท้รงคุณวฒิุพิจารณาลงความเห็น อีกคร้ัง 

 3.2 ส่วนท่ี 2 ประเมินความถกูตอ้งในการตรวจจบัผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยั 
  ผู ้วิจัยจะเปิดเทปท่ีบันทึกไว้ แสดงผู ้ขับข่ีรถจักรยานยนต์ท่ีไม่สวมหมวกนิรภัย จากนั้ นจะให้
ผูท้รงคุณวฒิุพิจารณาลงความเห็น วา่ขบัข่ีรถจกัรยานยนตท่ี์ไม่สวมหมวกนิรภยัหรือไม่ ต่อจากนั้น ผูว้ิจยัจะแสดงเทปบนัทึก
การตรวจจบัการไม่สวมหมวกนิรภยั ดว้ยโปรแกรม และใหผู้ท้รงคุณวฒิุพิจารณาลงความเห็น อีกคร้ัง 
 

ผลการทดสอบ 
1. ผลการพฒันาโปรแกรม 
โปรแกรมไดถู้กพฒันาตามท่ีผูว้ิจยัไดอ้อกแบบแลว้เสร็จ โดยผูว้ิจยัตั้งช่ือโปรแกรมน้ีวา่ MAGIC EYE 4.0 โดยถา้

ท าการเร่ิมตน้โปรแกรมก็จะปรากฏหน้าต่างแรกของโปรแกรมและหน้าต่างขณะโปรแกรมท างานดงัภาพท่ี 6 โดยท่ี
โปรแกรมจะมีความสามารถต่างๆ ดงัไปน้ี 

 1) ตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรอตัโนมติัแบบเวลาจริง (Real-time) 
 2) ตรวจจบัไดไ้ม่ต ่า 10 ขาสัญญาณจราจรพร้อมกนั (กรณีติดตั้งโปรแกรมบนหลายทางแยก) 
 3) ท างานไดอ้ยา่งต่อเน่ืองตลอด 24 ชัว่โมง 

4) สามารถตั้งเวลาเปิด-ปิดการท างานได ้
5) ระบบจดัเกบ็ภาพพยานหลกัฐานในฐานขอ้มูลสามารถน ามาใชภ้ายหลงัได ้

 

      
 

ภาพที ่6 แสดงหนา้ต่างแรกเม่ือโปรแกรมเร่ิมตน้การท างาน (ซา้ย)  และหนา้ต่างขณะโปรแกรมท างาน(ขวา) 
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หากตอ้งการดูหรือตรวจสอบภาพเหตุการณ์และภาพป้ายทะเบียนท่ีถูกบนัทึกไวใ้นฐานขอ้มูลบนเคร่ือง server 
ผูใ้ชจ้ะตอ้งรันอีกโปรแกรมช่ือ ReportRDD ดงัภาพท่ี 7 ซ่ึงเป็นโปรแกรมท่ีท าหนา้ท่ีรายงานผลการตรวจจบัในแต่ละวนั
รวมทั้งท าหนา้ท่ีพิมพใ์บสั่งตามความตอ้งการของเจา้พนกังานจราจรได ้

 

 
ภาพที ่7 แสดงภาพเหตุการณ์และภาพป้ายทะเบียนท่ีบนัทึกในฐานขอ้มูล 

 
2. ผลการประเมินประสิทธิภาพของโปรแกรม 

จากการพฒันาโปรแกรม  MAGIC EYE 4.0  ท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ มีผลการประเมินซ่ึงท าการนบัจ านวนรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณ
ไฟแดงโดยผูว้ิจยัแสดงดงัตารางท่ี 2 โดยมีรถฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงทั้งช่วงเวลากลางวนัและกลางคืน จ านวนรวม 149 คนั 
และผลการตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงดว้ยโปรแกรมท่ีถูกพฒันาข้ึนแสดงดงัตารางท่ี 3 โดยมีท่ีถูกตรวจจบัฝ่าฝืน
สัญญาณไฟแดงทั้งช่วงเวลากลางวนัและกลางคืน จ านวนทั้งส้ิน 128 คนั และผลการเปรียบเทียบจ านวนรถฝ่าฝืนฯ ถูกนบั
โดยผูว้ิจยั และถูกตรวจจบัโดยโปรแกรมแสดงดงัตารางท่ี 4 ซ่ึงพบวา่ โปรแกรมสามารถตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนฯ ไดถึ้งร้อยละ 
85 ของรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงทั้งหมด โดยสาเหตุท่ีประสิทธิภาพของโปรแกรมยงัไม่สมบูรณ์ร้อยเปอร์เซ็นตเ์น่ืองจาก
ปัจจยัสภาพแวดลอ้มภายนอก และคุณภาพของภาพจากกลอ้ง CCTV ท่ีติดตั้ง 
 
ตารางที ่2 จ านวนยานพาหนะท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงท่ีนบัโดยผูว้ิจยั 

ทางแยก ทิศทาง กลางวนั(คนั) กลางคืน(คนั) รวม(คนั) 

ประตูเมือง 
ทิศมุ่งเหนือ 34 2 36 

ทิศมุงใต ้ 7 8 15 

เจริญศรี 
ทิศมุ่งเหนือ 50 12 62 

ทิศมุ่งใต ้ 20 16 36 
รวม(คนั) 111 38 149 
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ตารางที ่3 จ านวนยานพาหนะท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงท่ีนบัโดยโปรแกรม MAGIC EYE 4.0 
ทางแยก ทิศทาง กลางวนั(คนั) กลางคืน(คนั) รวม(คนั) 

ประตูเมือง 
ทิศมุ่งเหนือ 32 2 34 
ทิศมุงใต ้ 7 8 15 

เจริญศรี 
ทิศมุ่งเหนือ 38 12 50 

ทิศมุ่งใต ้ 13 16 29 
รวม(คนั) 90 38 128 

 

ตารางที ่4 การเปรียบเทียบผลจากโปรแกรม MAGIC EYE 4.0 กบัผลจากผูว้จิยั 
ทางแยก ทิศทาง กลางวนั(ร้อยละ) กลางคืน(ร้อยละ) รวม(ร้อยละ) 

ประตูเมือง 
ทิศมุ่งเหนือ 94.12 100 94.45 

ทิศมุงใต ้ 100 100 100 

เจริญศรี 
ทิศมุ่งเหนือ 76 100 80.65 

ทิศมุ่งใต ้ 65 100 80.56 

รวม(ร้อยละ) 81.09 100 85.91 
 

3. ผลการตรวจสอบความถูกต้องของโปรแกรม  
ผลการตรวจสอบความถูกตอ้งการตรวจจบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงของโปรแกรมฯ โดยผูท้รงคุณวุฒิ แสดงดงั

ตารางท่ี 5 ซ่ึงพบว่า ในช่วงเวลากลางวนั โปรแกรมฯ สามารถตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงของรถไดทุ้กประเภท มี
ความเท่ียงตรงร้อยละ 100 แต่ในช่วงเวลากลางคืน โปรแกรมฯ มีความเท่ียงตรงในการตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง
ของรถเกือบทุกประเภท มีความเท่ียงตรงร้อยละ 100 ยกเวน้ รถสามลอ้เคร่ือง มีความเท่ียงตรง ร้อยละ 96.3  
ผลการตรวจสอบความถูกตอ้งการตรวจจบัผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยัของโปรแกรมฯ โดยผูท้รงคุณวุฒิ แสดงดงัตารางท่ี 6 ซ่ึง
พบวา่ ในช่วงเวลากลางวนั โปรแกรมฯ มีความเท่ียงตรงในการตรวจจบัผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยัร้อยละ 96.3 
 

ตารางที ่5 ผลการตรวจสอบความถูกตอ้งการตรวจจบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 

กรณี ประเภทยานพาหนะ ช่วงเวลา 
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง โปรแกรมตรวจจบัได ้
ใช่ (%) ไม่ใช่ (%) เห็นดว้ย (%) ไม่เห็นดว้ย(%) 

1 รถจกัรยานยนตร์ กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 

2 รถจกัรยานยนตร์ กลางคืน 27 (100) 0 27 (100) 0 
3 รถสามลอ้เคร่ือง กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 
4 รถสามลอ้เคร่ือง กลางคืน 27 (100) 0 26 (96.3) 1 (3.7) 
5 รถเก๋ง กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 
6 รถเก๋ง กลางคืน 27 (100) 0 27 (100) 0 
7 รถกระบะ กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 
8 รถกระบะ กลางคืน 27 (100) 0 27 (100) 0 
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ตารางที ่5 ผลการตรวจสอบความถูกตอ้งการตรวจจบัฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (ต่อ) 

กรณี ประเภทยานพาหนะ ช่วงเวลา 
ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง โปรแกรมตรวจจบัได ้
ใช่ (%) ไม่ใช่ (%) เห็นดว้ย (%) ไม่เห็นดว้ย(%) 

9 รถตูโ้ดยสาร กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 
10 รถตูโ้ดยสาร กลางคืน 27 (100) 0 27 (100) 0 
11 รถบสัโดยสาร กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 
12 รถบสัโดยสาร* กลางคืน n/a n/a n/a n/a 
13 รถพว่ง กลางวนั 27 (100) 0 27 (100) 0 
14 รถพว่ง กลางคืน 27 (100) 0 27 (100) 0 
หมายเหตุ:  * ในวนัท่ีเกบ็ขอ้มูลไม่มีรถบสัโดยสารฝ่าฝืนฯในเวลากลางคืน 

 
ตารางที ่6 ผลการตรวจสอบความถกูตอ้งการตรวจจบัผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยั 

กรณี ประเภทยานพาหนะ ช่วงเวลา 
ไม่สวมหมวกนิรภยั โปรแกรมตรวจจบัได ้

ใช่ (%) ไม่ใช่ (%) เห็นดว้ย (%) ไม่เห็นดว้ย(%) 

1 รถจกัรยานยนต ์ กลางวนั 27 (100) 0 26 (96.3) 1 (3.7) 
 

สรุปผลการศึกษา 
การศึกษาคร้ังน้ี สามารถพฒันาโปรแกรมพฒันาโปรแกรมตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและไม่สวมหมวก

นิรภยัดว้ยกลอ้งวงจรปิดได้ตามวตัถุประสงค์การศึกษา ผลการประเมินประสิทธิภาพของโปรแกรม พบว่าโปรแกรม
สามารถตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงไดร้้อยละ 85 ของรถท่ีฝ่าฝืนทั้งหมด สามารถตรวจจบัยานพาหนะไดเ้กือบทุก
ประเภท ทั้งในช่วงกลางวนัและกลางคืน ผลตรวจสอบความถูกตอ้งของโปรแกรม พบวา่ โปรแกรมมีความเท่ียงตรงในการ
ตรวจจบัรถท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงถึง ร้อยละ 96.3 นอกจากน้ีโปรแกรมดงักล่าวยงัสามารถประยกุตใ์ชใ้นการตรวจจบัการ
ไม่สวมหมวกนิรภยัได ้

อย่างไรก็ตาม การประยุกต์ใช้งานของโปรแกรมน้ีในสภาพแวดลอ้มบนถนนจริง อาจมีปัจจัยสภาพแวดลอ้ม
ภายนอก ไดแ้ก่ ความเขม้ของแสงจากดวงอาทิตย ์ทิศทางของแสงจากดวงอาทิตย ์ระบบควบคุมสัญญาณไฟจราจรท่ีแยก
ท างานไม่ปกติหรือดบั ความสวา่งของโคมไฟจราจรนอ้ยเกินไปเพราะหลอดเส่ือมใชง้านมานาน ลกัษณะทางกายภาพของ
เสาไฟสัญญาณจราจรไม่ปกติซ่ึงอาจจะอยู่ในลักษณะล้มลงหรือหันไปทิศทางอ่ืนเพราะถูกชน เป็นต้น กระทบต่อ
ประสิทธิภาพการท างานและความถูกตอ้งของโปรแกรม ซ่ึงโปรแกรมเปิดช่องใหเ้จา้หนา้ท่ีต ารวจสามารถเขา้ไปตรวจสอบ
ไฟล ์Video ของเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนซ่ึงถูกบนัทึกไวใ้นฐานขอ้มูล เพ่ือยนัยืนความถูกตอ้งของโปรแกรมไดอี้กคร้ัง รวมทั้ง
คุณลกัษณะของกลอ้ง CCTV และต าแหน่งติดตั้งจะมีผลต่อความชนัเจนของรูปป้ายทะเบียนรถและผูไ้ม่สวมหมวกนิรภยั 
ซ่ึงจ าเป็นตอ้งมีความชดัเจนเพียงพอในการด าเนินการออกใบสั่งของเจา้หนา้ท่ีต ารวจ 

ผูว้ิจัยมีเจตนารมณ์ท่ีตอ้งพฒันาโปรแกรมน้ีข้ึนมาเพ่ือให้เจ้าหน้าท่ีต  ารวจสามารถน าเทคโนโลยีมาบังคบัใช้
กฎหมายไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพมากข้ึน ทั้งในดา้นการป้องปรามการท าผิดกฎจราจร การออกใบสั่ง และลดการเผชิญหนา้
ระหว่างเจ้าหน้าท่ีต  ารวจกบัประชาชน เพ่ือจุดมุ่งหมายสูงสุดในการลดจ านวนและความรุนแรงของอุบติัเหตุทางถนน
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ข้อเสนอแนะ  
ขอ้เสนอแนะในการใชง้านโปรแกรมเพ่ือใหเ้กิดผลการตรวจจบัใกลเ้คียง 100%  

 1) สัญญาณไฟจราจรควรไดรั้บการบ ารุงรักษาใหอ้ยูใ่นสภาพใชง้านไดป้กติอยา่งสม ่าเสมอ 
 2) ต าแหน่งของกลอ้งมุมกวา้งควรไดรั้บการตรวจสอบอย่างสม ่าเสมอ ซ่ึงอาจเกิดจากลมพดัหรือหันไปทางอ่ืน
เพราะถกูรถชน  

3) ในเวลากลางคืนควรติดตั้งกลอ้งอินฟราเรดเพ่ิมเติมเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจจบัในเวลากลางคืน 
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