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บทคดัย่อ 
การฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงเป็นการกระท าท่ีไม่ปลอดภยัทั้งต่อตนเองและผูอ่ื้น นบัเป็นพฤติกรรมเส่ียงท่ีน าไปสู่การ

บาดเจ็บและเสียชีวิตท่ีทางแยก การศึกษาน้ีมีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษาลกัษณะพฤติกรรมและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการ
แสดงพฤติกรรมเส่ียงน้ี การศึกษาสังเกตและบนัทึกพฤติกรรมของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ 6,772 คนั ในเขตเมืองขอนแก่น 3 
ทางแยก และวเิคราะห์ขอ้มูลดว้ยเทคนิคการวเิคราะห์ถดถอยโลจิสติก ผลการศึกษาพบวา่ผูข้บัขี่มีลกัษณะพฤติกรรมการ
ฝ่าฝืนแบบตามกระแสจราจร แบบเส่ียง และแบบฉวยโอกาส คิดเป็นร้อยละ 53 25 และ 22 ตามล าดบั ส่วนใหญ่เกิด
ในช่วงตน้และปลายไฟแดง ผูข้บัข่ีกลุ่มน้ีมีโอกาสฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงสูงในทิศทางเล้ียวขวา ในช่วงเวลาไม่เร่งด่วน 
และในทิศทางท่ีมีระยะขา้มทางแยกสั้น ( 42 เมตร) ซ่ึงแต่ละปัจจยัมีอิทธิพลต่อลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนท่ีแตกต่าง
กนั การศึกษาน้ีไดเ้สนอมาตรการควบคุมลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนในแต่ละรูปแบบ และเสนอใหมี้การศึกษาเชิงลึก
ในแต่ละลกัษณะพฤติกรรมต่อไป  

ABSTRACT 
Red-Light Running (RLR)  was considered as an unsafe action and as the risky behaviors that lead to fatal injury 

crashes. This study aims to reveal behavioral characteristics and the factors associated to RLR. The video cameras were 
used to monitor and record the behavior of passenger car drivers on the 3 selected signalized intersections in Khon 
Kaen city.  Total of 6,772 drivers were observed.  The logistic regression analysis techniques were used to analyze the 
behavioral data.  The results reveal that the majority of RLR has traffic following behavior ( 53%) , followed by risk 
taking behavior (25%), and opportunistic behavior (22%). The majority of RLR occurred on the 5 s of before-red time 
and 5 s of after-red time. This drivers group were higher chance to RLR on the right-turn maneuver, off-peak time, and 
on the direction with a crossing distance less than 42 meter. These factors have a different effect on each characteristic 
of RLR behaviors. Measure for control and deter each characteristic of RLR behaviors was presented in this study.  
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บทน า 
ประเทศไทยมีอตัราการเสียชีวิตจากการชนบนถนนสูง จากรายงานขององคก์ารอนามยัโลกในปี พ.ศ. 2555 2558  

และ 2561 มีอตัราผูเ้สียชีวิตจากการชนบนถนนสูงถึง 38.1 36.2 และ 32.7 คนต่อแสนประชากร ตามล าดบั [1–3] สถิติ
ดงักล่าวสูงเป็นอนัดบั 2 ของโลกในปี พ.ศ. 2558 เป็นอนัดบั 3 ของโลกในปี พ.ศ. 2555 และเป็นอนัดบั 9 ของโลกในปี 
พ.ศ. 2561 ปัญหาความปลอดภยับนถนนนบัเป็นปัญหาส าคญัของประเทศ ซ่ึงตอ้งไดรั้บการแกไ้ขอยา่งเร่งด่วน 

บริบทถนนในประเทศไทยมียวดยานหลายประเภทใชง้านปะปนกนั ตามสถิติ สามในส่ีของการตายบนถนนเกิดกบั
ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์(ร้อยละ 73.5 72.8 และ 74.4 ของการตายในปีพ.ศ. 2555  2558  และ 2561 ตามล าดบั) และเกิดกบั
ผูใ้ชร้ถยนตน์ัง่ คิดเป็นร้อยละ 13.3 13.0 และ 12.3 ในปีพ.ศ. 2555  2558  และ 2561 ตามล าดบั [1–3] ขอ้มูลการสืบสวน
การชนเชิงลึกจากศูนยว์จิยัอุบติัเหตุแห่งประเทศไทยแสดงใหเ้ห็นวา่ร้อยละ 40 ของการชนในผูใ้ชจ้กัรยานยนตเ์กิดจากผู ้
ขบัข่ีรถยนต ์[4] ชดัเจนวา่ ผูข้บัข่ีรถยนตมี์ผลกระทบโดยตรงต่อผูข้บัข่ีรถจกัรยานยนตซ่ึ์งใชถ้นนร่วมกนั ซ่ึงโดยทัว่ไป 
บริเวณคบัขนับนโครงข่ายท่ีเส่ียงต่อการชนไดแ้ก่บริเวณทางแยก แมส้ัญญาณไฟจราจรจะช่วยควบคุม จดัล าดบัการ
เคล่ือนท่ีผา่นทางแยกเพื่อลดจ านวนจุดขดัแยง้และแยกความขดัแยง้ออกจากกนั แต่ความเส่ียงยงัคงเกิดข้ึนเม่ือมีผูฝ่้าฝืน
สญัญาณไฟจราจร สถิติคดีอุบติัเหตุจราจรทางบกท่ีมีสาเหตุจากบุคคลเฉล่ีย 10 ปี (พ.ศ.2549-2558) แสดงใหเ้ห็นวา่ การ
ชนร้อยละ 2 เกิดข้ึนจากการฝ่าฝืนสัญญาณหรือเคร่ืองหมายจราจร (จดัอยูอ่นัดบัท่ี 9) [5] สัดส่วนน้ีแมจ้ะนอ้ยเม่ือเทียบ
กบัสาเหตุอ่ืน ๆ แต่ลกัษณะการชนขา้งและการชนทา้ยท่ีมกัเกิดข้ึนบริเวณทางแยกนบัเป็นรูปแบบการชนท่ีรุนแรง และ
มกัน าไปสู่การบาดเจ็บสาหสัและเสียชีวติ [6–11]  

พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรของผูข้บัข่ีนบัเป็นพฤติกรรมเส่ียงอนัตรายทั้งต่อตนเองและผูอ่ื้น ผูข้บัข่ีมี
โอกาสบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตหากถูกชนดา้นขา้ง หรือชนขา้งรถขนาดเดียวกนัท่ีความเร็วสูงกวา่ 50 กิโลเมตรต่อ
ชัว่โมง นอกจากนั้น หากคู่กรณีเป็นผูใ้ชถ้นนกลุ่มเส่ียงต่อการบาดเจ็บ เช่น ผูใ้ชร้ถจกัรยานยนต ์ผูใ้ชจ้กัรยาน และคน
เดินเทา้ คนกลุ่มน้ีจะเร่ิมมีโอกาสเสียชีวิตหากถูกชนท่ีความเร็วเพียง 30 กิโลเมตรต่อชัว่โมง จากสภาพปัญหาดงักล่าว 
การพฒันาแนวทางเพ่ิมความปลอดภยัจ าเป็นตอ้งทราบขอ้มูลลกัษณะของพฤติกรรมรวมถึงปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการ
แสดงพฤติกรรมเส่ียง [7] ดงันั้น การศึกษาน้ีจึงสนใจศึกษาลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรของผูข้บัข่ี
และปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการแสดงพฤติกรรมเส่ียงดงักล่าว ในบริเวณทางแยกซ่ึงมีผูข้บัขี่รถหลากหลายประเภทใชถ้นน
ร่วมกนั 

 

วรรณกรรมทีเ่กีย่วข้อง 
การทบทวนวรรณกรรมท่ีผา่นมาพบวา่มีการศึกษาเก่ียวกบัการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงจ านวนมาก ทั้งในรูปแบบการ

สังเกตพฤติกรรมในสนาม (Observation Survey) และการส ารวจดว้ยแบบสอบถาม (Questionnaires Survey) [10–12] 
งานวจิยัทั้งในประเทศและต่างประเทศ ส่วนมากสนใจพฤติกรรมการฝ่าฝืนไฟแดงในภาพรวม และอธิบายปัจจยัต่างๆ ท่ี
มีอิทธิพลต่อการแสดงพฤติกรรมเส่ียงน้ี เช่น 1) ปัจจยัดา้นลกัษณะผูข้บัขี่ โดยพบวา่ผูข้บัข่ีท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงส่วน
ใหญ่เป็นเพศชาย [13-14] มีอายนุอ้ย [8, 14–16] ไม่คาดเขม็ขดันิรภยั [7-8, 16] มีสภาพมึนเมา [14] มีประวติัการขบัข่ีไม่
ดี [14, 16] และขบัข่ีดว้ยความเร็ว [17] 2) ปัจจัยดา้นกายภาพและการควบคุมทางแยก โดยพบว่าลกัษณะกายภาพท่ี
ส่งเสริมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง มกัมีระยะทางขา้มทางแยกสั้น [7, 18] มีเวลาของไฟเหลืองสั้น [9, 17] และมีความเร็ว
เขา้สู่ทางแยกสูง [17] 3) ปัจจยัดา้นส่ิงแวดลอ้มและการจราจร พบว่า ผูข้บัข่ีมกัฝ่าฝืนสัญญาณไฟในช่วงวนัหยุดสุด
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สัปดาห์และวนัหยดุนกัขตัฤกษ ์ในช่วงเวลากลางคืน [14] ในช่วงท่ีมีปริมาณจราจรต ่า [13] อยูใ่นทิศทางเล้ียวกลบั [13] 
ในสถานการณ์ท่ีมีรถรอสญัญาณไฟท่ีทางแยกนอ้ย [11] และในกรณีท่ีมีตวัอยา่งการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงต่อหนา้ [11]  

การศึกษาพฤติกรรมการฝ่าฝืนไฟแดงในภาพรวมแม้ให้ขอ้มูลท่ีเป็นประโยชน์ แต่พฤติกรรมมนุษยค์่อนข้าง
ซับซ้อน การมองพฤติกรรมการฝ่าฝืนไฟแดงในภาพรวมอาจยงัไม่สามารถให้ขอ้มูลเชิงลึกในการพฒันามาตรการ
ปรับเปล่ียนพฤติกรรมเส่ียงได้อย่างเฉพาะเจาะจง จากขอ้สังเกตน้ี เร่ิมมีการศึกษาลงรายละเอียดเก่ียวกับลักษณะ
พฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงในกลุ่มผูข้บัขี่รถจกัรยาน [11-12, 19] โดยการศึกษาท่ีผา่นมาจ าแนกลกัษณะการฝ่า
ฝืนออกเป็น 2 แบบ คือ 1) การฝ่าฝืนแบบเส่ียง (Risk-Taking behavior) ซ่ึงเป็นลกัษณะพฤติกรรมท่ีผูข้บัข่ีไม่หยดุท่ีทาง
แยกและผ่านทางแยกดว้ยความเร็วขณะท่ีสัญญาณไฟแดงปรากฏ และ 2) การฝ่าฝืนแบบฉวยโอกาส (Opportunistic 
behavior) ซ่ึงเป็นลกัษณะท่ีผูข้บัขี่หยดุท่ีทางแยกขณะท่ีสญัญาณไฟแดงปรากฏ แต่เม่ือมีโอกาสหรือเห็นช่องวา่ง จึงเลือก
ขา้มทางแยกไปก่อนท่ีสัญญาณไฟเขียวจะปรากฏ ซ่ึงจากผลการศึกษาในสาธารณรัฐประชาชนจีนและสาธารณรัฐจีน 
(ไตห้วนั) พบวา่ ผูข้บัข่ีรถจกัรยานไฟฟ้าจะมีโอกาสในการฝ่าฝืนแบบเส่ียงมากกวา่แบบฉวยโอกาส ส่วนใหญ่ผูฝ่้าฝืนจะ
เป็นเพศชายและอยู่ในช่วงท่ีเป็นเด็กและวยักลางคน [11] และไม่สวมหมวกนิรภยั [12] ในทางตรงกันขา้ม ผูข้บัข่ี
รถจกัรยานในประเทศอิตาลี มีแนวโนม้ท่ีจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบฉวยโอกาสมากกวา่แบบเส่ียง [19] ซ่ึงการแยก
อธิบายลกัษณะพฤติกรรมและปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งท าให้สามารถท าความเขา้ใจกบัพฤติกรรมเส่ียงน้ีไดลึ้กซ่ึงยิง่ข้ึน อยา่งไร
ก็ตาม จากการทบทวนงานวิจยัท่ีผา่นมา ยงัไม่พบการศึกษาเก่ียวกบัลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงของผู ้
ขบัขี่ยวดยานประเภทใชเ้คร่ืองยนต ์โดยเฉพาะอยา่งยิง่ในบริบททางแยกของประเทศก าลงัพฒันา ซ่ึงมีความเส่ียงต่อการ
บาดเจ็บสาหัสจากการชนท่ีทางแยกสูง ดงันั้น การศึกษาน้ีจึงสนใจศึกษาเก่ียวกบัลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณ
ไฟจราจรของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการแสดงพฤติกรรมเส่ียงดงักล่าว ในบริบทถนนใน
ประเทศก าลงัพฒันา  
 

วธิีการวจิัย 
1. พ้ืนท่ีศึกษา  

การศึกษาน้ีเลือกทางแยกสัญญาณไฟจราจรขนาดใหญ่ 3 ทางแยก ในเขตเมืองขอนแก่นเป็นพ้ืนท่ีศึกษา 
เน่ืองจากโดยทัว่ไป ทางแยกท่ีมีขนาดใหญ่และมีปริมาณจราจรสูงในเขตเมืองมกัมีอตัราการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงสูง  
[7] ประกอบกบัรายงานสถิติการเกิดการชนของโรงพยาบาลศูนยข์อนแก่น [20] ซ่ึงรายงานวา่ทางแยกศึกษามีสถิติการ
ชนสูงติดใน 5 อนัดบัแรกของทางแยกในเขตเมือง และยงัเป็นทางแยกท่ีมีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง เอ้ือต่อการสังเกต
พฤติกรรมของผูข้บัข่ีในช่วงเวลากลางคืนไดอ้ยา่งชดัเจน พ้ืนท่ีศึกษาประกอบดว้ย 1) ทางแยกมอดินแดง ซ่ึงมีลกัษณะ
เป็นสามแยก 2) ทางแยกประตูเมือง ซ่ึงมีลกัษณะเป็นส่ีแยก และ 3) ทางแยกเจริญศรี ซ่ึงมีลกัษณะเป็นส่ีแยกมุมแหลม 
ทางแยกศึกษาทั้งหมดตั้งอยูบ่นถนนมิตรภาพในช่วงท่ีทางขยายหนา้ตดัเตม็เขตทางขนาด 60 เมตร  

2. การเก็บรวบรวมขอ้มูล 
การศึกษาน้ีใชก้ลอ้งวิดีโอความละเอียดสูงบนัทึกพฤติกรรมของผูข้บัข่ีขณะเขา้ทางแยกและขา้มทางแยกใน

ทิศทางท่ีมีความเร็วรถเขา้สู่ทางแยกสูงสุดบนถนนมิตรภาพ [6, 16] ซ่ึงการติดตั้งกลอ้งวิดีโอตอ้งมีมุมมองท่ีสามารถ
บนัทึกลกัษณะการเขา้สู่ทางแยกและเดินทางขา้มทางแยก โคมสัญญาณไฟจราจร และเส้นหยุดไดอ้ยา่งชดัเจน และท่ี
ส าคญัการติดตั้งกลอ้งตอ้งไม่ให้ผูข้บัข่ีสังเกตเห็นกลอ้ง และบนัทึกพฤติกรรมผูข้บัข่ีจากดา้นหลงัเพ่ือไม่เป็นการละเมิด
สิทธิส่วนบุคคล โดยตวัอยา่งลกัษณะการติดตั้งกลอ้งและมุมมองของการติดตั้งกลอ้งดงัแสดงในภาพท่ี 1 
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การเก็บรวบรวมขอ้มูลท าในช่วงวนัธรรมดา (Weekdays) และวนัหยุดสุดสัปดาห์ (Weekends) โดยแบ่ง
ออกเป็น 3 ช่วงเวลา ๆ ละ 2 ชัว่โมง ประกอบดว้ย ช่วงเวลาเร่งด่วน (07:30-08:30 น. และ 16:30-17:30 น.) ช่วงเวลาไม่
เร่งด่วน (10:30-11:30 น. และ 13:30-14:30 น.) และช่วงเวลากลางคืน (21:00-22:00 น. และ 02:00-03:00 น.) [6-7, 11–
14, 17, 21]  

การศึกษาน้ีมีกลุ่มเป้าหมายเป็นผูข้บัข่ีรถยนตน์ั่งส่วนบุคคล (เก๋ง ปิคอพั ตู ้และแวน) ท่ีเขา้สู่ทางแยกในช่วง
เปล่ียนจงัหวะสัญญาณไฟและในช่วงไฟแดง เน่ืองจากพฤติกรรมเส่ียงของผูข้บัข่ีในกลุ่มน้ีอาจน าไปสู่การชนและสร้าง
อนัตรายต่อผูใ้ชถ้นนในกลุ่มบอบบาง เช่น คนเดินเทา้ จกัรยาน และจกัรยานยนต ์โดยจะพิจารณาเฉพาะกลุ่มผูข้บัข่ีท่ีมี
โอกาสฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงท่ีทางแยก ไม่รวมกลุ่มผูข้บัข่ีท่ีไม่มีโอกาสเลือก เช่น ผูข้บัข่ีท่ีขบัเขา้สู่ทางแยกในขณะท่ีทุก
ช่องจราจรมีแถวคอยจอดขวางหนา้อยูแ่ละจ าเป็นตอ้งจอดต่อทา้ยแถวคอย  

 
 

 
 
 
 
 
 

 
ภาพที ่1 มุมมองจากกลอ้งวดีิโอและต าแหน่งติดตั้งกลอ้งท่ีทางแยก 

 
3. การวเิคราะห์ขอ้มูล 

การถอดขอ้มูลท่ีบนัทึกไดจ้ากกลอ้งวิดีโอท าโดยผูช่้วยวิจยัท่ีผ่านการอบรมจากผูว้ิจยัจนมีความรู้ความเขา้ใจ
และมีความเช่ียวชาญ โดยจะสงัเกตและบนัทึกพฤติกรรมการขบัขี่ ลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง รวมถึง
ปัจจยัอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง ผา่นโปรแกรมท่ีสามารถเล่นไฟลว์ดีิโอท่ีมีความละเอียดสูงได ้นอกจากน้ียงัสามารถหยดุพกัการ
เล่นไฟลว์ดีิโอแบบชัว่คราว เพ่ือเก็บรายละเอียดขอ้มูลผูท่ี้ฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง ดงัน้ี  

พฤติกรรมการขบัข่ีของกลุ่มเป้าหมายจะถูกแบ่งออกเป็น 2 กลุ่มใหญ่ คือ กลุ่มท่ีปฏิบติัตามกฎจราจร (Law-
Obeying: LO) หมายถึง กลุ่มท่ีหยุดรถหลงัเส้นหยุดเม่ือสัญญาณไฟแดงปรากฏ และออกตวัขา้มทางแยกเม่ือไฟเขียว
ปรากฏ หรือกลุ่มท่ีมีโอกาสท่ีจะฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแต่ไม่ท า และกลุ่มท่ีสองคือกลุ่มผูข้บัข่ีท่ีฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง 
(Red-Light Running: RLR) หมายถึง กลุ่มท่ีไม่หยดุรถท่ีทางแยกเม่ือไฟแดงปรากฏ หรือออกตวัขา้มทางแยกก่อนท่ีไฟ
เขียวจะปรากฏ  

ในกลุ่มผูฝ่้าฝืนสญัญาณไฟแดง การศึกษาน้ียงัพิจารณาแยกตามลกัษณะพฤติกรรมของการฝ่าฝืนแบ่งออกเป็น 
3 รูปแบบ ได้แก่ 1) การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบเส่ียง (Risk-Taking: RT) 2) การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบฉวย
โอกาส (Opportunistic: OP) และ 3) การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบตามกระแสจราจร (Traffic Following: TF) โดย
ลกัษณะพฤติกรรมสองกลุ่มแรกถูกใชใ้นการศึกษาพฤติกรรมการฝ่าฝืนของผูใ้ชร้ถจกัรยานในต่างประเทศ [11-12, 19] 
ส่วนลกัษณะพฤติกรรมกลุ่มสุดทา้ย คือ การฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบตามกระแสจราจร เป็นพฤติกรรมท่ีพบเห็นได้



วารสารวิจัย มข. (ฉบับบณัฑิตศึกษา) ปีท่ี 21 ฉบับท่ี 1: มกราคม-มนีาคม 2564 30 
KKU Research Journal (Graduate Studies) Vol. 21 No. 1: January-March 2021 

 

บ่อยในบริบททางแยกในเขตเมืองในประเทศไทยและเป็นลักษณะพฤติกรรมท่ีผูศึ้กษาสนใจศึกษาเพ่ิมเติม โดย
การศึกษาน้ีก าหนดค าจ ากดัความของแต่ละลกัษณะพฤติกรรมดงัแสดงในตารางท่ี 1 

 
ตารางที ่1 ค  าจ ากดัความของพฤติกรรมการขา้มทางแยก 
พฤติกรรมการข้ามทางแยก ค าจ ากัดความ 
เช่ือฟังกฎ (LO) ผูข้บัข่ีหยดุยานพาหนะท่ีทางแยกขณะท่ีสญัญาณไฟแดงปรากฏ และไม่ขา้มทางแยกแมมี้โอกาสท่ีจะท า

และรอจนกวา่สญัญาณไฟเขียวปรากฏจึงขา้มทางแยก 
เส่ียง (RT) ผูข้บัข่ีไม่หยดุยานพาหนะท่ีทางแยก และขา้มทางแยกดว้ยความเร็วขณะท่ีสญัญาณไฟแดงปรากฏ 
ฉวยโอกาส (OP) ผูข้บัข่ีหยดุยานพาหนะท่ีทางแยกขณะท่ีสญัญาณไฟแดงปรากฏ แต่ออกตวัหรือขา้มทางแยกไปก่อนท่ี

สญัญาณไฟเขียวจะปรากฏ 
ตามกระแสจราจร ( TF) ผูข้บัข่ีไม่หยดุยานพาหนะท่ีทางแยก และขา้มทางแยกตามกลุ่มยานพาหนะดา้นหนา้ดว้ยความเร็วต ่า

ขณะท่ีสญัญาณไฟแดงปรากฏ 

 
นอกจากนั้น การศึกษาน้ีเลือกสังเกตปัจจยัอ่ืนๆ ท่ีเก่ียวขอ้งดงัแสดงในตารางท่ี 2 ซ่ึงคาดวา่จะสามารถอธิบาย

พฤติกรรมและลกัษณะพฤติกรรมเส่ียงน้ีได ้บางส่วนสอดคลอ้งกบัการทบทวนวรรณกรรมท่ีผ่านมา [6-7, 12-13, 21] 
และบางตวัแปรอิสระก าหนดเพ่ิมเติมในการศึกษาน้ี (ระยะขา้มทางแยก) โดยคลา้ยคลึงงานวิจยัของ Chang [18] ท่ี
พิจารณาตวัแปรอิสระตามขนาดของทางแยก (ทางแยกท่ีกวา้ง และทางแยกท่ีแคบ) 

  
ตารางที ่2 การตั้งรหสัตวัแปรและตวัแปรท่ีศึกษาเก่ียวกบัการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง 
ตัวแปร การจัดกลุ่ม อ้างอิง 
ทิศทางการเดินทาง 0  คือ  ทิศทางเล้ียวขวา 

1  คือ  ทิศทางตรง 
[6,7,13] 

ชนิดของวนั 0  คือ  วนัหยดุสุดสปัดาห์ 
1  คือ  วนัธรรมดา 

[6,12,21] 

ช่วงเวลาไม่เร่งด่วน 0  คือ  ช่วงเวลาไม่เร่งด่วน 
1  คือ  ช่วงเวลาอ่ืน ๆ 

[12,21] 
 

ช่วงเวลากลางคืน 0  คือ  ช่วงเวลากลางคืน 
1  คือ  ช่วงเวลาอ่ืน ๆ 

[6] 

ระยะขา้มทางแยก 0  คือ  ระยะ   42 เมตร 
1  คือ  ระยะ  42 เมตร 

[18] 

 
การวิเคราะห์พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงและลกัษณะพฤติกรรมของการฝ่าฝืน เบ้ืองตน้เป็นการ

วิเคราะห์ด้วยสถิติเชิงพรรณา (Descriptive Statistics) และวิเคราะห์ความสัมพนัธ์ระหว่างตวัแปรอิสระท่ีสนใจกับ
พฤติกรรมและลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนดว้ยเทคนิคการทดสอบเพียร์สันไคสแควร์ (Pearson Chi-square test) [16] 
ตวัแปรท่ีมีความสัมพนัธ์ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 จะถูกน ามาใชว้ิเคราะห์หาอิทธิพลต่อพฤติกรรมและลกัษณะพฤติกรรม
การฝ่าฝืน (RT OP และ TF) เทียบกบักลุ่มท่ีเช่ือฟังกฎ (LO) ดว้ยเทคนิคการวิเคราะห์โลจิสติกแบบทวิ (Binary Logistic 
Regression: BL) และแบบพหุกลุ่ม (Multinomial Logistic Regression: MNL) ตามล าดบั 
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ผลการวจิัยและการอภิปรายผล 
1. พฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง 

ผลการสงัเกตพฤติกรรมของรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคลท่ีเขา้สู่ทางแยกในช่วงเปล่ียนจงัหวะสญัญาณไฟและในช่วง
สัญญาณไฟแดงจ านวน 6,772 คนั ดงัแสดงในภาพท่ี 2 พบวา่มีรถ 1,014 คนั ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง (คิดเป็นร้อยละ 15) 
ในผูข้บัขี่กลุ่มน้ี เกินคร่ึงมีลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบตามกระแสจราจร (TF: 534 คนั คิดเป็นร้อยละ 8) รองลงมา
คือการฝ่าฝืนแบบเส่ียง (RT: 251 คนั คิดเป็นร้อยละ 4) และแบบฉวยโอกาส (OP: 229 คนั คิดเป็นร้อยละ 3)  

เม่ือแยกพิจารณาลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนตามช่วงเวลาในการแสดงพฤติกรรมดงัแสดงในภาพท่ี 2 พบวา่
ลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบ TF เกือบทั้งหมด (ร้อยละ 99) เกิดข้ึนในช่วง 5 วินาทีแรกของไฟแดง ในช่วงท่ีรถ
เคล่ือนท่ีชา้ ๆ เขา้ทางแยกเป็นกลุ่ม และผูข้บัข่ียงัคงขบัขา้มทางแยกตามกลุ่มไปแมส้ัญญาณไฟจะเปล่ียนเป็นสีแดง 
ลกัษณะพฤติกรรมท่ีพบรองลงมาคือ ลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบ RT และแบบ OP ในสองกลุ่มน้ี รถกลุ่มแรกขบั
เขา้ทางแยกและขา้มทางแยกในช่วงสญัญาณไฟแดงดว้ยความเร็วสูง โดยไม่หยดุรถ ซ่ึงส่วนมากเกิดในช่วง 5 วนิาทีแรก
ของไฟแดง (ร้อยละ 81) ซ่ึงจะแตกต่างจากรถกลุ่มหลงั ท่ีจะหยดุรถรอท่ีทางแยกก่อน แต่ออกตวัขา้มทางแยกก่อนท่ีจะ
ไดรั้บสิทธ์ิใหข้า้มทางแยก ส่วนใหญ่เกิดข้ึนในช่วง 5 วนิาทีสุดทา้ยของไฟแดง (ร้อยละ 53) และในช่วง 5 วนิาทีแรกของ
ไฟแดง (ร้อยละ 41) 

 
 

 
 
 
 
 

ภาพที ่2 ลกัษณะพฤติกรรมและช่วงเวลาการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงของรถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 
 
เม่ือพิจารณาตามช่วงเวลาในการแสดงพฤติกรรมเส่ียงในภาพรวม พบวา่การฝ่าฝืนส่วนใหญ่ (จ านวน 828 คนั 

คิดเป็นร้อยละ 82) เกิดในช่วงตน้ไฟแดง และช่วงปลายไฟแดง (จ านวน 163 คนั คิดเป็นร้อยละ 16) แนวโน้มดงักล่าว
สอดคลอ้งกบัผลการศึกษาในต่างประเทศ ซ่ึง Lum [22] และ Wu [11] พบวา่พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงส่วน
ใหญ่จะเกิดข้ึนในช่วงเวลาน้ี  

พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงทุกรูปแบบถือเป็นพฤติกรรมอนัตราย สร้างความเส่ียงในการชนทั้งต่อตนเอง
และผูอ่ื้น โดยความเส่ียงในการชนจะเพ่ิมมากข้ึน หากผูข้บัข่ีในแต่ละทิศทางต่างฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรและเขา้ใชท้างแยก
ในเวลาเดียวกนั เช่น ในกรณีท่ีทางแยกมีผูข้บัข่ีฝ่าไฟแดงดว้ยความเร็วสูงเพ่ือจะผ่านทางแยกในช่วงตน้ไฟแดง (ร้อยละ 81 
ของ RT)  และมีผูข้บัข่ีจากอีกทิศทางหน่ึงท่ีออกรถก่อนท่ีสัญญาณไฟเขียวจะปรากฏในช่วงทา้ยไฟแดง (ร้อยละ 53 ของ OP) 
ในสถานการณ์น้ีรถจากสองทิศทางอาจชนกนัท่ีกลางทางแยก ซ่ึงการชนท่ีเกิดข้ึนจะรุนแรงมากหากมีกลุ่มผูข้บัข่ีท่ีบอบบาง 
เช่น รถจกัรยานยนต ์เก่ียวขอ้ง   
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2. ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง 
ตารางท่ี 3 แสดงผลการทดสอบเพียร์สนัไคสแควร์ และการวเิคราะห์โลจิสติกแบบทว ิโดยพบวา่ ในภาพรวมทุก

ปัจจยัท่ีพิจารณามีความสมัพนัธ์กบัการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ยกเวน้ชนิดของวนั (วนัหยดุสุดสปัดาห์
และวนัธรรมดา) และเม่ือพิจารณาต่อถึงอิทธิพลของแต่ละปัจจยั พบวา่ การฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงของผูข้บัข่ีรถยนตน์ัง่ส่วน
บุคคลข้ึนกบั ทิศทางการเดินทาง ช่วงเวลาไม่เร่งด่วน ช่วงเวลากลางคืน และระยะขา้มทางแยก ท่ีระดบันยัส าคญั 0.05 ดงัน้ี 

ในดา้นทิศทางและระยะขา้มแยก การศึกษาน้ีพบวา่ ส่วนใหญ่การฝ่าฝืนจะเกิดข้ึนกบัรถในทิศทางเล้ียวขวามากกวา่
รถในทิศทางตรงถึง 3.492 เท่า ซ่ึงสอดคลอ้งกบัผลการศึกษาของ Jensupakarn [6] และ Johnson [13] ท่ีน าเสนอว่ารถใน
ทิศทางเล้ียวมีแนวโนม้ฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงมากกวา่ นอกจากน้ี การฝ่าฝืนจะเกิดข้ึนในทิศทางท่ีมีระยะขา้มทางแยกสั้น 
( 42 เมตร) มากกวา่ทิศทางท่ีมีระยะขา้มทางแยกยาว (> 42 เมตร) เท่ากบั 1.577 เท่า ซ่ึงสอดคลอ้งกบัผลการศึกษาของ Chang 
[18] ท่ีน าเสนอวา่ทางแยกท่ีกวา้งผูข้บัข่ีมีแนวโนม้ท่ีจะไม่ฝ่าไฟแดงหรือหยดุมากกวา่ทางแยกท่ีแคบ  

ในด้านช่วงเวลาการฝ่าฝืน ผลการศึกษาพบว่าการฝ่าฝืนจะเกิดในช่วงเวลาไม่เร่งด่วนมากกว่าช่วงเวลาอ่ืน ๆ 
(ช่วงเวลาเร่งด่วนและกลางคืน) เท่ากบั 1.326 เท่า และเกิดในช่วงเวลากลางคืนเท่ากบั 0.481 เท่าของช่วงเวลาอ่ืน ๆ  (ช่วงเวลา
เร่งด่วนและไม่เร่งด่วน) ซ่ึงหมายความวา่การฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงในช่วงเวลากลางคืนเกิดข้ึนนอ้ยกวา่ช่วงเวลากลางวนัและ
ส่วนใหญ่เกิดในช่วงเวลาไม่เร่งด่วน ผลการศึกษาน้ีแตกต่างจากผลการศึกษาท่ีผา่นมาในประเทศไทยของ Jensupakarn [6] 
แต่คลา้ยคลึงกนักบัพฤติกรรมของผูข้บัขี่รถจกัรยานยนตข์อง Yan [21] ท่ีพบวา่อตัราการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงสูงสุดเกิด
ในช่วงเวลาไม่เร่งด่วน  

3. ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง 
นอกจากปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงในภาพรวมดงักล่าวมาแลว้ขา้งตน้ การศึกษาน้ี

ยงัศึกษาอิทธิพลของแต่ละปัจจยัต่อลกัษณะพฤติกรรมยอ่ย (RT, OP, TF) ดว้ยการวเิคราะห์โลจิสติกแบบพหุกลุ่มดงัแสดง
ในตารางท่ี 3 ผลการทดสอบความสัมพนัธ์ของแต่ละปัจจัยด้วยการทดสอบเพียร์สันไคสแควร์ พบว่าทุกตัวแปรมี
ความสัมพนัธ์อยา่งมีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.05 ซ่ึงเม่ือเปรียบเทียบกบัผลการวิเคราะห์พฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงใน
ภาพรวมดงักล่าวมาแลว้ขา้งตน้ พบวา่ตวัแปรชนิดของวนั (วนัธรรมดาและวนัหยดุสุดสัปดาห์) มีความสัมพนัธ์เพ่ิมเขา้มา 
นัน่หมายความวา่ เม่ือแยกพิจารณาแต่ละลกัษณะพฤติกรรม การฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงในช่วงวนัธรรมดาและวนัหยดุสุด
สัปดาห์มีความแตกต่างกนั อิทธิพลของแต่ละปัจจยัท่ีมีต่อลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนแต่ละรูปแบบ (RT, OP, TF) ตาม
ขอ้มูลในตารางท่ี 3 ช้ีใหเ้ห็นถึงลกัษณะเฉพาะของแต่ละลกัษณะพฤติกรรม ดงัน้ี 

การฝ่าฝืนแบบตามกระแสจราจร (Traffic following: TF) เป็นลกัษณะพฤติกรรมท่ีมกัเกิดในทิศทางเล้ียวขวา
มากกว่าทิศทางตรง 6.393 เท่า เกิดในทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกสั้ นมากกว่าระยะขา้มแยกยาว 5.942 เท่า และเกิดในช่วง
กลางคืนเท่ากบั 0.282 เท่าของช่วงอ่ืน ๆ  (เร่งด่วนและไม่เร่งด่วน) เกิดในช่วงไม่เร่งด่วน 1.606 เท่าของช่วงอ่ืน ๆ  (เร่งด่วนและ
กลางคืน) และจะเกิดข้ึนในช่วงวนัหยดุสุดสัปดาห์ 0.812 เท่าของวนัธรรมดา ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบ
ตามกระแสมีความคลา้ยคลึงกบัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลกบัพฤติกรรมการฝ่าฝืนในภาพรวม เน่ืองจากเป็นลกัษณะพฤติกรรมของ
ผูฝ่้าฝืนส่วนใหญ่ แต่ก็มีความเฉพาะเจาะจงมากข้ึนเน่ืองจากลกัษณะพฤติกรรมเส่ียงน้ีมกัจะเกิดในวนัธรรมดามากกว่า
วนัหยดุสุดสปัดาห์  

จากผลขา้งตน้ การท่ีผูข้บัข่ีท่ีขบัเขา้ทางแยกดว้ยความเร็วต ่า มีพฤติกรรมขบัตามรถคนัหนา้ออกไปในช่วงตน้ไฟ
แดง ในทิศทางเล้ียวขวา ในทิศท่ีมีระยะทางขา้มแยกสั้น ในช่วงกลางวนัโดยเฉพาะช่วงไม่เร่งด่วน ส่วนหน่ึงอาจจะเกิดจาก
การท่ีผูข้บัข่ีประเมินความรุนแรงในการชนและโอกาสชนในสถานการณ์น้ีไวต้  ่า เพราะการเล้ียวขวาเป็นการเคล่ือนท่ีในแนว
โคง้ซ่ึงโดยปกติผูข้บัข่ีจะขบัชา้กวา่ในแนวตรง ดงันั้นหากชนก็จะชนเบากวา่ ในแง่ของโอกาสขดัแยง้ ระยะขา้มแยกท่ีสั้นกวา่
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อาจหมายถึงการรับรู้ถึงพ้ืนท่ีขดัแยง้ท่ีนอ้ยกวา่ นอกช่วงเร่งด่วนเป็นช่วงเวลาท่ีรถบริเวณทางแยกเบาบาง อาจหมายถึงการ
รับรู้ถึงความขดัแยง้ท่ีนอ้ยกว่า ประกอบกบัช่วงกลางวนัเป็นช่วงท่ีสามารถมองเห็นทางแยกไดอ้ย่างชดัเจน ผูข้บัขี่ในเฟส
ต่อไปสามารถมองเห็นกลุ่มรถท่ียงัเคล่ือนตวัผ่านทางแยกไดอ้ยา่งชดัเจน ซ่ึงการท่ีผูข้บัข่ีประเมินความรุนแรงและโอกาสชน
ไวต้  ่า ส่งผลต่อการรับรู้วา่พฤติกรรมน้ีมีความเส่ียงต ่า สามารถท าไดอ้ยา่งปลอดภยั ประกอบกบัพฤติกรรมน้ีเป็นพฤติกรรมท่ี
พบเห็นไดท้ัว่ไป เกิดข้ึนค่อนขา้งบ่อย และเป็นพฤติกรรมของผูฝ่้าฝืนส่วนใหญ่ ลกัษณะการประเมินว่าตนสามารถท าได้
เพราะความเส่ียงต ่าไม่น่ามีผลร้ายตามมาและเป็นพฤติกรรมทัว่ไปใคร ๆ  ก็ท า อาจส่งเสริมให้ผูข้บัข่ีเลือกตั้งใจท่ีจะฝ่าฝืน
สญัญาณไฟในลกัษณะตามกระแส ในทางตรงกนัขา้ม ผูข้บัข่ีบางส่วนอาจท าพฤติกรรมน้ีโดยไม่เจตนา เช่น อาจเกิดจากความ
ผิดพลาดของผูข้บัข่ีในลกัษณะการเผลอขบัตามกลุ่มกระแสจราจรออกไปในช่วงตน้ไฟแดงโดยไม่ไดส้งัเกตสญัญาณไฟ 

ในกลุ่มผูข้บัข่ีท่ีมีพฤติกรรมการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงแบบฉวยโอกาส (Opportunistic: OP) ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อ
ลกัษณะพฤติกรรมน้ีมีแนวโนม้สอดคลอ้งกบัพฤติกรรมการฝ่าฝืนกลุ่มแรก โดยพฤติกรรมน้ีมกัจะเกิดข้ึนในทิศทางเล้ียวขวา
มากกวา่ทิศทางตรง 5.064 เท่า อยา่งไรก็ตามพฤติกรรมน้ีไม่ข้ึนกบัชนิดของวนัและช่วงเวลาอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ  และ
เกิดในทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกสั้นเป็น 0.450 เท่าของทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกยาว  จากขอ้มูลดงักล่าว ลกัษณะพฤติกรรมท่ีผู ้
ขบัข่ีหยดุรอท่ีทางแยกก่อนท่ีจะออกตวัฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง ในช่วงตน้และปลายไฟแดง ในทิศทางเล้ียวขวา ในทิศทางท่ีมี
ระยะขา้มแยกยาว ส่วนหน่ึงน่าจะเกิดจากการท่ีผูข้บัข่ีประเมินความเส่ียงในทิศท่ีมีระยะทางขา้มแยกยาวไวสู้งกวา่ในกรณี
แรก ผูข้บัข่ีไม่มัน่ใจท่ีจะขา้มทางแยกตามกลุ่มไปจึงหยดุรอ และเม่ือพบวา่ทางแยกวา่ง มีช่องวา่งเพียงพอก็ออกตวัขา้มทาง
แยกไป นอกจากนั้น ผูข้บัข่ีท่ีจอดรอเล้ียวขวาจะมีโอกาสมองเห็นรถในทางแยกอยา่งชดัเจน (ปล่อยรถเล้ียวขวาหลงัรถตรง
ขา้มแยก) และมีโอกาสมองหาช่องวา่งหรือโอกาสท่ีจะขา้มทางแยกเม่ือรถทางตรงวา่งในกรณีท่ีไม่ตอ้งการรอ เม่ือพิจารณาใน
แง่เจตนาในการแสดงพฤติกรรม การฝ่าฝืนท่ีผา่นการประเมินความเส่ียงวา่สามารถท าไดจึ้งเลือกออกรถก่อนไดส้ัญญาณไฟ
เขียวน่าจะเป็นการฝ่าฝืนโดยเจตนา อยา่งไรก็ตาม การฝ่าฝืนก็อาจเกิดจากความเขา้ใจผิดของผูข้บัข่ีซ่ึงเขา้ใจวา่ตนไดส้ญัญาณ
ไฟเขียว เน่ืองจากลกัษณะการควบคุมการจราจรของทางแยกศึกษา ปล่อยรถตรงก่อนรถในทิศทางเล้ียวขวา การใชส้ัญญาณ
ไฟรูปตวัแอลซ่ึงมีโคมไฟ 4 โคมส าหรับควบคุมการเคล่ือนท่ีทั้งสองจงัหวะน้ีอาจท าใหผู้ข้บัข่ีในทิศทางเล้ียวขวาเขา้ใจผิด คิด
ว่าโคมไฟสีเขียวของรถตรงเป็นโคมสัญญาณของทิศทางตน และเล้ียวขวาก่อนท่ีสัญญาณไฟเขียวในจงัหวะเล้ียวขวาจะ
ปรากฏ 

ในกลุ่มสุดทา้ย ลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงแบบเส่ียง (Risk-taking: RT) ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อผูข้บั
ข่ีกลุ่มน้ีค่อนขา้งแตกต่างจากผูฝ่้าฝืนในภาพรวม และสองกลุ่มแรก โดยพฤติกรรมเส่ียงน้ีมกัจะเกิดข้ึนในทิศทางเล้ียวขวาเป็น 
0.620 เท่าของทิศทางตรง  เกิดในทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกสั้นเป็น 0.715 เท่าของทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกยาวกวา่ และเกิด
ในช่วงกลางคืนเท่ากบั 0.461 เท่าของช่วงกลางวนั และเกิดในวนัหยดุสุดสปัดาห์ 2.563 เท่าของวนัธรรมดา จากขอ้มูลขา้งตน้ 
การท่ีผูข้บัข่ีตรงขา้มทางแยกดว้ยความเร็วสูงในช่วง 5 วินาทีแรกของไฟแดงโดยไม่หยุดรถ ในช่วงเวลากลางวนั แมใ้น
ทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกยาว ในช่วงวนัหยดุสุดสัปดาห์ อาจเกิดจากความตั้งใจเส่ียงเป็นผลเน่ืองจากในวนัหยดุสุดสปัดาห์มี
ปริมาณจราจรน้อย และลกัษณะทางแยกสามารถมองเห็นปริมาณจราจรในทิศทางอ่ืนชัดเจน ผูข้บัข่ีท่ีเขา้สู่ทางแยกจึง
ตดัสินใจรับความเส่ียงและขา้มทางแยกขณะท่ีสัญญาณไฟแดงปรากฏ ซ่ึงการประเมินและกลไกในการตดัสินใจรับความ
เส่ียงของผูข้บัข่ีกลุ่มน้ีควรตอ้งมีการศึกษาขอ้มูลเพ่ิมเติม อย่างไรก็ตาม พฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบเส่ียง อาจไม่ไดเ้กิดโดย
เจตนา โดยผูข้บัข่ีบางส่วนอาจตกอยู่ในสถานการณ์ท่ีไม่สามารถควบคุมรถได้ เช่น อยู่ในสภาพมึนเมา หรือตกอยู่ใน
สถานการณ์ท่ีไม่มีทางเลือก ในกรณีท่ีไฟเหลืองปรากฏผูข้บัข่ีท่ีเขา้สู่ทางแยกและตกอยูใ่นเขตหนีเสือปะจระเข ้(Dilemma 
Zone) ผูข้บัข่ีจะอยูใ่นสถานการณ์ท่ีไม่สามารถท่ีจะหยดุรถก่อนเส้นหยดุหรือขา้มทางแยกไดท้นัก่อนท่ีไฟแดงจะปรากฏ จึง
ขา้มทางแยกขณะท่ีไฟแดงปรากฏ ซ่ึงก็อาจถือไดว้า่เป็นสถานการณ์การฝ่าฝืนเพราะสถานการณ์บงัคบั  
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สรุปผลและข้อเสนอแนะ 
การศึกษาน้ีศึกษาลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟจราจรและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อการแสดงพฤติกรรมเส่ียง

ดงักล่าวบริเวณทางแยกขนาดใหญ่ 3 ทางแยกบนถนนสายหลกัในเขตเมืองขอนแก่น การศึกษาสังเกตพฤติกรรมของผู ้
ขบัข่ีท่ีเขา้สู่ทางแยกในช่วงเปล่ียนจงัหวะสัญญาณไฟและในช่วงไฟแดง เลือกพิจารณาเฉพาะกลุ่มผูข้บัข่ีรถนั่งส่วน
บุคคลท่ีมีโอกาสฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงจ านวน 6,772 คน บนัทึกขอ้มูลและวิเคราะห์ขอ้มูลดว้ยสถิติเชิงพรรณา เทคนิค
การทดสอบเพียร์สนัไคสแควร์ และเทคนิคการวเิคราะห์โลจิสติกแบบแบบทวแิละแบบพหุกลุ่ม  

ผลการศึกษาพบว่า ผูข้บัข่ี 1,014 คนั คิดเป็นร้อยละ 15 ฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดง การฝ่าฝืนส่วนใหญ่เกิดในช่วง 5 
วนิาทีแรกและ 5 วนิาทีสุดทา้ยของไฟแดง ในภาพรวม การฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงข้ึนกบัทิศทางในการเดินทาง ช่วงเวลา
ไม่เร่งด่วน ช่วงเวลากลางคืน และระยะขา้มแยก อยา่งมีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.05 โดยการฝ่าฝืนมกัจะเกิดในทิศทางเล้ียว
ขวามากกวา่ในทิศทางตรง ในทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกสั้นมากกวา่ทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกยาว ในช่วงกลางวนัมากกวา่
ช่วงกลางคืน และส่วนใหญ่เกิดในช่วงเวลาไม่เร่งด่วน 

เม่ือพิจารณาลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืน การศึกษาน้ีพบวา่ เกินคร่ึงของผูฝ่้าฝืนมีลกัษณะพฤติกรรมแบบตามกระแส
จราจร (TF: 534 คนั คิดเป็นร้อยละ 8) รองลงมาคือการฝ่าฝืนแบบเส่ียง (RT: 251 คนั คิดเป็นร้อยละ 4) และแบบฉวยโอกาส 
(OP: 229 คนั คิดเป็นร้อยละ 3) โดยมีลกัษณะเฉพาะและปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อแต่ละลกัษณะพฤติกรรมท่ีแตกต่างกนั ดงัน้ี  

พฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบตามกระแสจราจร เกือบทั้งหมดเกิดข้ึนในช่วงตน้ไฟแดง ในช่วงท่ีรถเคล่ือนท่ีชา้ ๆ เขา้ทาง
แยกเป็นกลุ่ม และผูข้บัข่ียงัคงขบัขา้มทางแยกตามกลุ่มไปแมส้ัญญาณไฟจะเปล่ียนเป็นสีแดง ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อลกัษณะ
พฤติกรรมน้ีมีความคลา้ยคลึงกบัปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อพฤติกรรมการฝ่าฝืนในภาพรวม เน่ืองจากการฝ่าฝืนในกลุ่มน้ีเป็น
ลกัษณะพฤติกรรมของผูฝ่้าฝืนส่วนใหญ่ แต่ก็มีความเฉพาะเจาะจงมากข้ึนเน่ืองจากลกัษณะพฤติกรรมเส่ียงน้ีมกัจะเกิดในวนั
ธรรมดาซ่ึงผูข้บัข่ีมีความเร่งรีบมากกวา่วนัหยดุสุดสปัดาห์  

พฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบฉวยโอกาสมกัเกิดข้ึนในช่วงตน้และช่วงปลายไฟแดง โดยผูข้บัข่ีมีพฤติกรรมหยดุรถรอท่ีทาง
แยกก่อน แต่เลือกออกตวัขา้มทางแยกก่อนท่ีจะไดรั้บสิทธ์ิใหข้า้มทางแยก พฤติกรรมน้ีมกัจะเกิดในทิศทางเล้ียวขวามากกวา่
ทิศทางตรง และในทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกยาวมากกวา่ทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกสั้น แต่ไม่ข้ึนกบัชนิดของวนัและช่วงเวลา
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ   

ลกัษณะพฤติกรรมกลุ่มสุดทา้ย คือ พฤติกรรมการฝ่าฝืนแบบเส่ียง ซ่ึงผูข้บัข่ีขบัเขา้ทางแยกและขา้มทางแยกในช่วง
สัญญาณไฟแดงดว้ยความเร็วโดยไม่หยดุรถ พฤติกรรมน้ีส่วนมากเกิดในช่วงตน้ไฟแดง (ร้อยละ 81) ปัจจยัท่ีมีอิทธิพลต่อผู ้
ขบัข่ีกลุ่มน้ีค่อนขา้งแตกต่างจากผูฝ่้าฝืนในภาพรวมและสองกลุ่มแรก โดยการฝ่าฝืนมกัจะเกิดในวนัหยดุสุดสปัดาห์มากกวา่
วนัธรรมดา ในทิศทางตรงมากกวา่ทิศทางเล้ียวขวา ในทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกสั้นมากกวา่ทิศทางท่ีมีระยะขา้มแยกยาว และ
เกิดในช่วงกลางวนัมากกวา่ช่วงกลางคืน  

ขอ้มูลท่ีไดจ้ากการศึกษาน้ีสามารถน าไปใชใ้นการพฒันามาตราการเพ่ือควบคุมการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง โดยมาตรการ
ท่ีใชก้บักลุ่มผูข้บัข่ีท่ีตั้งใจและไม่ตั้งใจท่ีจะฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงอาจมีความแตกต่างกนัในรายละเอียด ดงัน้ี 

เม่ือพิจารณาในแง่เจตนาในการแสดงพฤติกรรม การฝ่าฝืนท่ีผา่นการประเมินความเส่ียง ผา่นการพิจารณาวา่มีความ
ปลอดภยั ตามเหตุตามผล จึงตดัสินใจเลือกตามรถคนัหนา้ไป (TF) เลือกออกรถก่อนไดส้ัญญาณไฟเขียว (OP) ถือเป็น
การกระท าโดยเจตนาท่ีเกิดจากความตั้งใจฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง แนวทางเบ้ืองตน้ในการปรับพฤติกรรมของผูข้บัข่ีกลุ่ม
น้ี ควรมุ่งลดความตั้งใจท่ีจะแสดงพฤติกรรมเส่ียง ซ่ึงหากอา้งอิงแนวทางตามกรอบทฤษฎีพฤติกรรมตามแผน (Theory 
of Planning Behavior: TPB) [21] การปรับลดพฤติกรรมท าได้โดยการสร้างทศันคติเชิงลบต่อการฝ่าฝืนสัญญาณไฟ
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จราจร โดยให้ขอ้มูลเพื่อสร้างการรับรู้ถึงอนัตรายต่อตวัเองและผูอ่ื้น สร้างกระแสสังคมถึงความไม่เหมาะสมในการฝ่า
ไฟแดง รวมถึงสร้างสภาพแวดลอ้มหรือมาตรการท่ีท าใหผู้ข้บัข่ีรู้สึกวา่การฝ่าไฟแดงเป็นส่ิงท่ีท าไดย้าก เป็นพฤติกรรมท่ี
ถูกจบัตาและถูกควบคุม เช่น การเพ่ิมโทษในการฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร การน าเทคโนโลยีมาใชเ้พื่อการบงัคบัใช้
กฎหมายอยา่งมีประสิทธิภาพโดยใชก้ลอ้งตรวจจบัการฝ่าฝืนสัญญาณไฟแดงตลอด 24 ชัว่โมง [16, 21, 23] รวมทั้งการ
สร้างส่ิงแวดลอ้มท่ีลดแรงจูงใจในการฝ่าฝืน เช่น การปรับระยะเวลาสัญญาณไฟจราจรให้สอดคลอ้งกบัปริมาณจราจร
เพื่อลดเวลารอสญัญาณไฟเขียว [24]   

เม่ือพิจารณาในแง่ไม่เจตนาในการแสดงพฤติกรรม ผูฝ่้าฝืนแบบ TF และ OP บางส่วนอาจเกิดข้ึนโดยไม่เจตนาและ
ไม่ไดผ้า่นการวางแผนมาก่อน ซ่ึงการฝ่าฝืนอาจเกิดข้ึนจากความผิดพลาดของผูข้บัขี่ เช่น ผูข้บัขี่เผลอขบัตามกลุ่มกระแส
จราจรออกไปในช่วงตน้ไฟแดงโดยไม่สงัเกตสญัญาณไฟ (กลุ่ม TF) การเขา้ใจสญัญาณไฟผิดและฝ่าฝืนเล้ียวขวาในช่วง
กลางไฟแดง (กลุ่ม OP) หรือผูข้ ับข่ีอาจตกอยู่ในสถานการณ์ท่ีไม่มีทางเลือกหรือตกอยู่ในเขตหนีเสือปะจระเข้ 
(Dilemma Zone) ท่ีทางแยก (กลุ่ม RT) ซ่ึงถือไดว้า่เป็นสถานการณ์การฝ่าฝืนโดยไม่เจตนา แมก้ารศึกษาน้ียงัไม่มีขอ้มูล
เพียงพอในการสนับสนุนสมมติฐานเหล่าน้ี แต่โดยทัว่ไปมาตรการทางวิศวกรรมจราจรสามารถช่วยผูข้บัข่ีกลุ่มน้ีได ้
[16,24] เช่น การติดตั้งสญัญาณไฟจราจรใหส้ามารถมองเห็นและเขา้ใจไดอ้ยา่งชดัเจน เช่น แยกชุดโคมไฟจราจรในทิศ
ทางตรงและเล้ียวขวาออกจากกนั การปรับกายภาพทางแยกเพื่อควบคุมความเร็วรถ และการปรับระยะเวลาสัญญาณไฟ
จราจรให้เหมาะสมกับกายภาพเพื่อขจัดเขตหนีเสือปะจระเข้ท่ีทางแยก นอกจากนั้น เพื่อให้มีขอ้มูลเชิงลึกในการ
ออกแบบมาตรการจดัการและควบคุมพฤติกรรมเส่ียงน้ี การศึกษาต่อไปควรศึกษาสัดส่วนการฝ่าฝืนไฟแดงโดยตั้งใจ
และไม่ตั้งใจ รวมถึงปัจจยัภายในและอิทธิพลของปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง โดยเฉพาะในกลุ่มผูข้บัข่ีท่ีเลือกเส่ียงวิง่ผา่นทางแยก
ดว้ยความเร็ว (กลุ่ม RT) เพ่ือมีขอ้มูลเชิงลึกในการจดัการและควบคุมพฤติกรรมเส่ียงน้ี  
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37 

ตารางที ่3 สดัส่วนการฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดงและลกัษณะพฤติกรรมการฝ่าฝืน ผลการทดสอบความสมัพนัธ์ และผลการวเิคราะห์โลจิสติกแบบทว ิ(BL) และแบบพหุกลุ่ม (MNL)  

ตวัแปร 
LO 

(N=5,758) 

RLR RLR & LO (BL analysis) 
 

RLR Behaviors 
RLR Behaviors (RT, OP, TF) & LO (MNL analysis) 

 RT & LO OP & LO TF & LO 
RLR 

(N=1,014) 
2 

 Sig. OR  
RT 

(N=251) 
OP 

(N=229) 
TF 

(N=534) 
2 

 Sig. OR  Sig. OR  Sig. OR 

ทิศทางการเดินทาง 
    เล้ียวขวา 
    ตรง 

 
1,507 
4,251 

 
529 
485 

<0.001**  
1.251 

 

 
<0.001** 

 
3.492 
1.000 

  
47 
204 

 
156 
73 

 
326 
208 

<0.001**  
-0.478 

 
0.005** 

 
0.620 
1.000 

 
1.622 

 

 
<0.001** 

 
5.064 
1.000 

 
1.855 

 
<0.001** 

 
6.393 
1.000 

ชนิดของวัน 
    วนัหยดุสุดสปัดาห์ 
    วนัธรรมดา 

 
2,886 
2,872 

 
520 
494 

0.496  
- 
 

 
- 

 
- 

  
181 
70 

 
102 
127 

 
237 
297 

<0.001**  
0.941 

 
<0.001** 

 
2.563 
1.000 

 
-0.189 

 
0.173 

 
0.828 
1.000 

 
-0.208 

 
0.032* 

 
0.812 
1.000 

ช่วงเวลาไม่เร่งด่วน 
    ช่วงไม่เร่งด่วน 
    ช่วงเวลาอ่ืนๆ 

 
2,237 
3,521 

 
537 
477 

<0.001**  
0.282 

 
<0.001** 

 
1.326 
1.000 

  
113 
138 

 
103 
126 

 
321 
213 

<0.001**  
-0.018 

 
0.897 

 
0.982 
1.000 

 
0.201 

 
0.204 

 
1.223 
1.000 

 
0.474 

 
<0.001** 

 
1.606 
1.000 

ช่วงเวลากลางคืน 
    ช่วงเวลากลางคืน  
    ช่วงเวลาอ่ืนๆ 

 
1,639 
4,119 

 
138 
876 

<0.001**  
-0.841 

 
<0.001** 

 
0.431 
1.000 

  
38 
213 

 
51 
178 

 
49 
485 

<0.001**  
-0.774 

 
<0.001** 

 
0.461 
1.000 

 
-0.236 

 
0.210 

 
0.789 
1.000 

 
-1.265 

 
<0.001** 

 
0.282 
1.000 

ระยะข้ามทางแยก 
     42 ม. 
    > 42 ม. 

 
3,656 
2,102 

 
685 
329 

0.013*  
0.456 

 

 
<0.001** 

 
1.577 
1.000 

  
142 
109 

 
80 
149 

 
463 
71 

<0.001**  
-0.336 

 
0.012* 

 
0.715 
1.000 

 
-0.798 

 
<0.001** 

 
0.450 
1.000 

 
1.782 

 
<0.001** 

 
5.942 
1.000 

Constant    -2.477 <0.001** 0.084      -3.231 <0.001**  -3.525 <0.001**  -4.447 <0.001**  
-2LL    5,291.330       512.048        
Adjusted R2    0.107        0.189         

หมายเหตุ  1) RLR คือ การฝ่าฝืนสญัญาณไฟแดง 2) LO คือ พฤติกรรมเช่ือฟังกฎ 3) RT คือ พฤติกรรมเส่ียง 4) OP คือ พฤติกรรมฉวยโอกาส 5) TF คือ พฤติกรรมตามกระแสจราจร 6) OR 
คือ odd ratio 7) 2 คือ ค่าการทดสอบเพียร์สนัไคสแควร์ 8)  คือ สมัประสิทธ์ิของตวัแปร 9) ** มีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.01 10) * คือ มีนยัส าคญัท่ีระดบั 0.05 
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