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บทคดัย่อ 
 บทความน้ีน าเสนอการศึกษาลกัษณะการเดินทางระหวา่งประเทศของคนลาว ดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล 
รถไฟ และรถโดยสารระหว่างประเทศลาว-ไทย เส้นทางนครหลวงเวียงจนัทน์ไปยงัจงัหวดัอุดรธานี โดย ซ่ึง
พฤติกรรมของคนในนครหลวงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว ส่วนใหญ่เดินทางไดโ้ดยรถยนตส่์วนบุคคล รถโดยสาร
ระหว่างประเทศลาว-ไทย รวมถึงรถไฟ ในการศึกษาจะส ารวจ และ เก็บขอ้มูลโดยใช้แบบสอบถามในการ
ส ารวจพฤติกรรมการเดินทางดว้ยการส ารวจแบบ Stated Preference (SP) ท าการส ารวจจากกลุ่มตวัอย่าง 600 
ตวัอยา่ง วเิคราะห์การส ารวจโดยใชแ้บบจ าลองแบบโลจิต (Logit Model) ผลจากแบบจ าลองจะอธิบายพฤติกรรม
การเลือกรูปแบบการเดินทาง ซ่ึงสามารถน าไปประยกุตใ์นการเสนอมาตรการต่างๆ ในการวางแผนนโยบายการ
เดินทาง 
 

ABSTRACT 
 This study presents how Lao people selected modes of travel that they used to travel from Vientiane, 
Lao PRD to Udon Thani. Most of them travelled by car, international bus, and train. The research was conducted 
by using the Stated Preference (SP) questionnaires to survey travel behavior, and 600 samples were collected. 
The gathered data were analyzed by using the Logit Model. The results of this study indicated the travel behavior 
of Lao people, that can be applied to the development of strategies for travel. 
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บทน ำ 
 สาธารณรัฐประชาธิปไตยประชาชนลาว (สปป.ลาว) มีชายแดนส่วนหน่ึง ติดกบัประเทศไทย ซ่ึงด่าน
พรมแดนลาว-ไทยท่ีมีมูลค่าการส่งออกและน าเขา้มากท่ีสุดคือด่านพรมแดนจงัหวดัหนองคาย โดยมีความส าคญัใน
เร่ืองของการท่องเท่ียว การส่งออก และน าเขา้สินคา้อุปโภคบริโภคจ านวนมาก [1] ซ่ึงจากรายงานสรุปสถานการณ์
การคา้ชายแดนไทย-สปป.ลาว ในภาคตะวนัออกเฉียง เหนือ ระหวา่งปี 2533-2542 ระบุวา่ มูลค่าการคา้ระหวา่งสอง
ประเทศมีแนวโนม้สูงข้ึน โดยเฉล่ียเพ่ิมข้ึนร้อยละ 19.4 ในแต่ละปี สปป.ลาวมีการเพ่ิมข้ึนของประชากร และรวมไป
ถึงความเจริญทางดา้นเศรษฐกิจ ท าใหเ้กิดความตอ้งการการเดินทาง ไม่วา่จะเป็นการท่องเท่ียว และการขนส่งสินคา้ 
[2] จากขอ้มูลเบ้ืองตน้เก่ียวกบัอุตสาหกรรมท่องเท่ียว พบวา่จ านวนนกัท่องเท่ียวชาวลาวท่ีเดินทางไปท่องเท่ียวยงั
ต่างประเทศในช่วงระหวา่งปี 2548-2554 มีจ านวนเพ่ิมข้ึนอยา่งต่อเน่ือง โดยประเทศไทยดงัตารางท่ี 1 
 

ตำรำงที ่1 สถิติการเดินทางต่างประเทศของชาวลาว 

ประไทย 
ลำว 

2548 2549 2550 2551 2552 2553 2554 

ไทย 208,097 282,239 521,062 624,645 657,658 718,377 895,359 
กมัพชูา 2,780 7,082 23,060 60,933 94,181 92,276 128,525 
เวยีดนาม 44,462 33,980 31,374 30,920 40,000 40,000 40,000 
มาเลเซีย 1,944 4,371 11,231 26,564 36,663 38,111 29,520 
จีน 15,132 10,366 8,465 8,754 9,674 11,927 14,186 
อ่ืนๆ 5,679 6,520 7,627 7,339 7,395 7,922 9,447 
รวม 283,773 351,078 610,446 766,494 812,966 876,535 1,086,484 

ท่ีมา:pacific Asia travel Association และ การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย, ปี2556 

ทฤษฏแีละงำนวจิัยทีผ่่ำนมำ 
หากพิจารณาสดัส่วนประเทศเป้าหมายการเดินทางเฉล่ีย 3 ปี (2552-2554) พบวา่เป้าหมายการเดินทาง

ยอดนิยม 5 ล าดบัแรกไดแ้ก่ไทย คิดเป็นร้อยละ 79.1 รองลงมาคือ กมัพชูา คิดเป็นร้อยละ 11.0 เวยีดนาม คิดเป็น
ร้อยละ 4.2 มาเลเซีย คิดเป็นร้อยละ 3.6 และจีน คิดเป็น  ร้อยละ 1.2 ตามล าดบั  
 

 
ภำพที ่1 สดัส่วนประเทศเป้าหมายการเดินทางเฉล่ีย 3 ปี (2552-2554) ของชาวลาว 
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ดงัแผนภูมิ 2 แสดงให้เห็นว่าจงัหวดัท่องเท่ียวในประเทศไทยท่ีชาวลาวนิยมมากท่ีสุดไดแ้ก่ อุดรธานี ร้อยละ 
43.7 กรุงเทพฯ ร้อยละ 39.3 หนองคาย ร้อยละ 30.7 พทัยา ร้อยละ10.0 และเชียงใหม่ ร้อยละ 5.3 เป็นตน้ ซ่ึง
จงัหวดัอุดรธานีเป็นจงัหวดัท่ีมีสินคา้อุปโภค และบริโภคเป็นจ านวนมาก รวมไปถึงแหล่งท่องเท่ียว ร้านอาหาร 
และ หา้งสรรพสินคา้ท่ีดึงดูดใหป้ระชาชนจาก สปป.ลาวเดินทางมาจ านวนมาก 

 
ท่ีมา:pacific Asia travel Association และ การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย,ปี2556 

ภำพที ่2 สดัส่วนของจงัหวดัท่องเท่ียวท่ีนกัท่องเท่ียวชาวลาวเดินทาง 
 

โดยการเดินทางระหว่างนครหลวงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว มาจังหวดัอุดร ประเทศไทย สามารถเดินทางดว้ย
รถยนต์ส่วนบุคคล รถไฟ และรถโดยสารระหว่างประเทศลาว-ไทย ซ่ึงชาวลาวท่ีเขา้มานั้นส่วนใหญ่จะมีการ
วางแผนในการเดินทางไวล่้วงหนา้ และจะค านึงถึงรายจ่ายในแต่ละคร้ัง ผนวกกบัปัจจุบนัการขา้มแดนสามารถ
ขา้มได้ไม่ยาก ท าให้ชาวลาวสนใจท่ีจะเดินทางเขา้มาจังหวดัอุดรธานี ในการวางแผนการเดินทางระหว่าง
ประเทศ ในอนาคตจ าเป็นตอ้งมีความสะดวกและรวดเร็วซ่ึงจ าเป็นตอ้งมีปัจจัยเสริมเขา้มาเพ่ือให้เกิดความ
รวดเร็วและสะดวก โดยการเดินทางในแต่ละคร้ังตอ้งใหเ้กิดความคุม้ค่าต่อเงินท่ีจะจ่ายไปให้มาก และเพ่ือใชใ้น
การวางแผนนโยบายการเดินทาง และส่งเสริมการเดินทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะอนัจะเป็นการลดการใช้
รถยนตส่์วนบุคคล 
 

วตัถุประสงค์ของกำรวจิัย 
1. เพ่ือศึกษาลกัษณะการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล รถไฟ และรถโดยสารระหวา่งประเทศลาว-ไทย 

เสน้ทางนครหลวงเวยีงจนัทน์ไปยงัจงัหวดัอุดรธานี 
2. เพ่ือสร้างแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคล รถไฟ และรถโดยสารระหวา่ง

ประเทศลาว-ไทย เส้นทางนครหลวงเวียงจันทน์ไปยงัจังหวดัอุดรธานี เพื่อน าไปประยุกต์ใช้ในการเสนอ
มาตรการต่างๆ เพ่ือใหผู้เ้ดินทางโดยรถยนตส่์วนบุคคลหนัมาส่งเสริมการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะมากข้ึน 
 

ทฤษฎแีละงำนวจิัยทีเ่กีย่วข้อง 
 Ben-Akiva et al. (2003) [3] กล่าววา่การวเิคราะห์พฤติกรรมส าหรับการเลือกทางเลือกต่างๆ ของบุคคลนั้น
จ าเป็นตอ้งทราบความสัมพนัธ์ระหว่างคุณบติัต่างๆ ของทางเลือก และคุณลกัษณะต่างๆ ของผูต้ดัสินใจเลือกโดย
พิจารณาจากอรรถประโยชน์ของทางเลือกโดยสุ่ม (Random utility model) ซ่ึงมีรายละเอียดดงัน้ี ค่าอรรถประโยชน์
ท่ีผูส้นใจท่ี n จะไดรั้บจากทางเลือก i ในกลุ่มของทางเลือกทั้งหมด Uin สามารถอธิบายไดโ้ดยสมการ 
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     สมการท่ี (1) 

 
Washington et al. (2003) [4] กล่าววา่แบบจ าลองโลจิตพหุนาม (Multinomial Logit Model หรือ MNL) 

เป็นแบบจ าลองท่ีเป็นทางเลือกไม่เก่ียวขอ้งสัมพนัธ์กนัและเป็นอิสระต่อกนั สามารถพิสูจน์ไดด้ว้ยความน่าจะ
เป็นท่ีผูต้ดัสินใจจะเลือกทางเลือก Pn (i) แสดงไดโ้ดยสมการท่ี 2 

 
สมการท่ี (2) 

 
Washington et al. (2003) [4] อธิบายว่าการทดสอบนัยส าคญัทางสถิติของพารามิเตอร์แต่ละตวัใน

แบบจ าลอง  t-test ประกอบกบัการทดสอบความกลมกลืนทางสถิติหรือท่ีเรียกกนัวา่ likelihood ratio index 
(𝜌2) ดงัสมการท่ี 3 โดยท่ี 𝐿𝐿(𝛽) แทนสมการ log-likelihood เม่ือค่าสัมประสิทธ์ิทั้งหมดเป็น 0 
 

สมการท่ี (3) 
 

รายงานวิชาการ เร่ืองทศันคติและพฤติกรรมการเดินทางระหว่างเมืองโดยระบบขนส่งสาธารณะใน
ประเทศไทย (2553) [5] ไดศึ้กษาความคิดเห็นของผูเ้ดินทางระหวา่งเมืองต่อสภาพการใหบ้ริการ และพฤติกรรม
การตดัสินใจในการเลือกใชร้ะบบขนส่งสาธารณะต่างๆ ไดแ้ก่ รถโดยสารประจ าทาง รถไฟ เคร่ืองบิน และเรือ
โดยสาร โดยแบ่งออกเป็น (1) การศึกษาทศันคติและพฤติกรรมการเดินทางระหว่างเมืองในปัจจุบนั และ (2) 
การศึกษาพฤติกรรมการเลือกรูปแบบการเดินทางโดยไดส้ ารวจกลุ่มเดินทาง 13 จงัหวดั ในลกัษณะการเดินทาง
ในปัจจุบนั (Revealed Preference) และการเลือกรูปแบบการเดินทางในสถานการณ์สมมติ (Stated Preference) 
เพื่อพฒันาแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode Choice Model) การส ารวจด าเนินการเก็บขอ้มูลแบบ
สุ่ม (Random) โดยสมัภาษณ์ผูเ้ดินทาง 4 รูปแบบการเดินทางหลกัระหวา่งเมือง ไดแ้ก่ (1) รถยนตส่์วนบุคคล (2) 
รถไฟ (3) รถโดยสารประจ าทาง (4) เคร่ืองบิน ในช่วงเดือนสิงหาคมถึงเดือนตุลาคมพ.ศ. 2552 จ านวนตวัอยา่ง
รวมทั้งส้ิน 7,855 ตวัอยา่ง รายงานวิชาการ การพฒันาศกัยภาพการบริการรถโดยสารสาธารณะระหวา่งประเทศ 
(2553) [6] ไดศึ้กษาวิเคราะห์ขอ้มูลประเด็นปัญหาของการขนส่งผูโ้ดยสารระหว่างประเทศดว้ยรถสาธารณะ 
ความตอ้งการของผูโ้ดยสาร แนวโนม้การพฒันา และเง่ือนไขในการพฒันาการขนส่งดว้ยรถโดยสารสาธารณะ
ระหวา่งประเทศ เพ่ือน าเสนอแนวทางการพฒันาศกัยภาพการบริการรถโดยสารระหวา่งประเทศ วีรยา (2557) 
[7] ไดท้ าการวิจยัเพ่ือวิเคราะห์มูลค่าของเวลาในการเดินทางซ่ึงมีประชากรกลุ่มเป้าหมาย คือ ประชากรในพ้ืนท่ี
จงัหวดันครสวรรค ์โดยพฒันาแบบจาลองการเลือกรูปแบบการเดินทางประเภทโลจิต ประกอบ ดว้ยฟังก์ชัน่
อรรถประโยชน์ของรูปแบบการเดินทาง ซ่ึงเป็นการตดัสินใจเลือกรูปแบบการเดินทาง 2 รูปแบบ คือ รถยนต์
ส่วนตวัและรถโดยสารสาธารณะ โดยขอ้มูลท่ีส ารวจ ดว้ยเทคนิค Reveal Preference ซ่ึงเป็นค าถามท่ีถามถึง
เหตุการณ์ต่าง ๆ ท่ีบุคคลไดป้ระสบเหตุการณ์นั้นมาแลว้ ผลการศึกษาพบว่าประชากรในจงัหวดันครสวรรค์ 
ยินดีจ่ายเงินเพ่ิมข้ึนอีก 0.50 บาท ถา้สามารถเดินทางไดเ้ร็วข้ึนกวา่เดิม 1 นาที หรือคิดเป็น 30 บาท หากสามารถ
เดินทางไดเ้ร็วข้ึนกวา่เดิม 1 ชัว่โมง 
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วธิีกำรศึกษำ 
 1. กำรก ำหนดพ้ืนทีศึ่กษำ 
 การก าหนดพ้ืนท่ีการศึกษาในคร้ังน้ีคือเส้นทางการเดินทางระหว่างประเทศ ดว้ยรถโดยสารระหว่าง
ประเทศ ลาว - ไทย ซ่ึงมีจุดเร่ิมตน้การเดินทางจากสถานีขนส่งท่ีนครหลวงเวียงจนัทน์, ประเทศลาว ส้ินสุดท่ี
สถานีขนส่งจงัหวดัอุดรธานี, ประเทศไทย ซ่ึงมีระยะทางทั้งส้ินประมาณ 77 กิโลเมตร ส่วนของรถยนต์ส่วน
บุคคลซ่ึงมีจุดเร่ิมตน้การเดินทางจากท่ีพกัอาศยัของแต่ละแบบสอบถามส้ินสุดท่ีจงัหวดัอุดรธานี และรถไฟ ซ่ึงมี
จุดเร่ิมตน้การเดินทางจากสถานีรถไฟท่านาแลง้ (สปป.ลาว) ไปสถานีรถไฟหนองคาย แลว้ตอ้งเปล่ียนขบวนเพือ่
ไปถึงปลายทางท่ีจังหวดัอุดรธานี โดยลักษณะของจังหวดัอุดรธานี ซ่ึงมีสถานท่ีดึงดูดให้เกิดกิจกรรมใน
หลากหลายรูปแบบโดยมีวตัถุประสงค์ต่าง ๆกัน เช่น เดินทางเพ่ือไปท างาน ไปเรียนหนังสือ ไปเพ่ือการ
รักษาพยาบาลหรือเพ่ือจบัจ่ายใชส้อย โดยสถานีขนส่งจงัหวดัอุดรธานี และศูนยก์ลางการคา้ หรือโรงพยาบาล
ส่วนใหญ่ตั้งอยูใ่นยา่นใจกลางจงัหวดัอุดรธานี 
 2. กำรก ำหนดขนำดตวัอย่ำงและก ำหนดกลุ่มเป้ำหมำย 
 2.1 ขนำดตวัอย่ำง 

 ผูว้ิจยัไดท้ าการก าหนดตวัอย่างโดยใช้สูตรค านวนหาขนาดกลุ่มตวัอย่าง (Simple Size) แบบทราบ
จ านวนประชากรท่ีเดินทางซ่ึงใชว้ธีิการค านวณของ Taro Yamane (1973) [8] สามารถค านวณไดจ้ากสมการท่ี (4) 
 

  𝑛 =  
𝑁

1+𝑁(𝑒)2
     สมการท่ี (4) 

 
  เม่ือ n ขนาดของกลุ่มตวัอยา่ง 
   N ขนาดของประชากร 
   e  ความคลาดเคล่ือนของกลุ่มตวัอยา่งท่ียอมรับได ้
 
 จากกลุ่มตวัอย่างท่ีใชใ้นการศึกษาไดแ้ก่ ชาวลาวท่ีจะขา้มด่านพรมแดนจงัหวดัหนองคายเพ่ือไปยงั
จงัหวดัอุดรธานี การค านวณขนาดกลุ่มตวัอยา่งนั้นใชข้อ้มูลจากการเก็บสถิติของต ารวจตรวจคนเขา้เมืองจงัหวดั
หนองคาย จากปี 2554-2558 ไดจ้ านวน 11,026,962 คน จากสมการขา้งตน้จะตอ้งท าการเก็บตวัอยา่งอยา่งน้อย 
400 ตวัอย่าง ผูว้ิจัยท าการส ารองกลุ่มตัวอย่างเพ่ิมอีกประมาณร้อยละ 20 เพ่ือให้สัดส่วนแต่ละรูปแบบการ
เดินทางเท่ากบั 200 ตวัอยา่ง รวมขนาดกลุ่มตวัอยา่งทั้ง 3 รูปแบบการเดินทางได ้600 ตวัอยา่ง 

 2.2 กลุ่มเป้ำหมำย 
 กลุ่มเป้าหมายในการศึกษาเป็นกลุ่มตวัอย่างท่ีเป็นชาวลาวโดยให้ความสนใจกลุ่มตวัอย่างท่ี

เดินทางดว้ยรูปแบบการเดินทางรถยนตส่์วนบุคคล รถไฟ และ รถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย 
เพื่อเดินทางไปจงัหวดัอุดรธานี 
 3. กำรส ำรวจข้อมูลด้วยแบบสอบถำม 
 การส ารวจขอ้มูลดว้ยแบบสอบถามในงานวจิยัน้ีจะแบ่งออกเป็น 3 ส่วนดงัน้ี 
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 3.1 ข้อมูลทัว่ไปของผู้ตอบแบบสอบถำม 
 รูปแบบขอ้มูลทั่วไปเพ่ือตอ้งการขอ้มูลเก่ียวกับลกัษณะทั่วไปของผูต้อบ เช่น เพศ อายุ อาชีพ 

รายรับต่อเดือน การครอบครองยานพาหนะ ฯลฯ เป็นตน้ ซ่ึงขอ้มูลกรณีอยา่งเช่นรายรับต่อเดือนหาไดจ้ากการ
ส ารวจขอ้มูลเบ้ืองตน้โดยการสุ่มตวัอยา่งของประชากรท่ีมีการเดินทางขา้มด่านพรมแดนสะพานมิตรภาพไทย-
ลาว จงัหวดัหนองคาย 
 3.2 ข้อมูลเกีย่วกบักำรเดนิทำง 

 เป็นรูปแบบขอ้มูลพฤติกรรมการเดินทางของประชากรท่ีมาใชบ้ริการเดินทางขา้มด่านพรมแดน
สะพานมิตรภาพไทย-ลาว จงัหวดัหนองคายระหวา่งรถยนตส่์วนบุคคล รถไฟ และ รถโดยสารระหวา่งประเทศ
ลาว-ไทย ซ่ึงขอ้มูลส่วนน้ีเป็นแบบสอบถามถึงวตัถุประสงคข์องการเดินทาง 
 3.3 ข้อมูลกำรตดัสินใจเลือกรูปแบบกำรเดนิทำง 

 ขอ้มูลส่วนน้ีเป็นการสร้างแบบสอบถาม Stated Preference ซ่ึงเป็นการออกแบบสถานการณ์สมมติ
จากตวัแปรต่าง ๆ ท่ีมีความเป็นไปได้ เพ่ือให้ผูต้อบแบบสอบถามตดัสินใจเลือกยานพาหนะท่ีก่อให้เกิด
อรรถประโยชน์สูงสุด 
 4. กำรสร้ำงแบบจ ำลอง 
 การศึกษาน้ีท าการสร้างแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางของชาวลาวท่ีเดินทางดว้ยรถยนต์
ส่วนบุคคล รถไฟ และ รถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย ระหวา่งนครหลวงเวียงจนัทน์ ประเทศ
ลาว ไปยงัจงัหวดัอุดรธานี ประเทศไทย โดยไดท้ าการก าหนดตวัแปรท่ีใชใ้นการสร้างแบบจ าลองข้ึนมา 2 กลุ่ม   
ซ่ึงกลุ่มแรกจะเป็นตัวแปรท่ีสะท้อนถึงสถานะทางด้านเศรษฐกิจและสังคมของกลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ เพศ
(GENDER) อาย ุ(AGE) อาชิพ (CAREER) รายรับต่อเดือน (INCOME) การครอบครองรถยนตส่์วนบุคคล (PC) 
วตัถุประสงคใ์นการเดินทาง (OBJ) ส่วนกลุ่มท่ีสองจะเป็นตวัแปรท่ีแสดงถึงคุณภาพของยานพาหนะท่ีใชใ้นการ
เดินทาง ไดแ้ก่ ค่าใชจ่้ายในการเดินทางและเวลาในการเดินทาง (COST, TIME)  

 ในการสร้างแบบจ าลองนั้ นท าการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างจากการตอบค าถามในส่วนท่ี 2 ของ
แบบสอบถาม โดยในส่วนท่ี 2 ของแบบสอบถามจะมีค าถามเก่ียวกบัการครอบครองยานพาหนะ ซ่ึงกลุ่มตวัอยา่ง
ท่ีตอบว่า “มีรถยนต์” จะถูกน ามาใช้ในการสร้างแบบจ าลองเท่านั้น และส่วนกลุ่มตวัอย่างท่ีตอบว่า “ไม่มี
รถยนต์” จะไม่ถูกน าไปใชใ้นการสร้างแบบจ าลองเน่ืองจากเป็นกลุ่มตวัอย่างท่ีไม่ใชร้ถยนต์ส่วนบุคคลไม่วา่
กรณีหรือสถานการณ์ใด ๆ โดยการส ารวจขอ้มูลดว้ยแบบสอบถาม SP (Stated Preference) กับกลุ่มตวัอย่าง
จ านวนทั้งส้ิน 638 ตวัอย่าง พบว่ากลุ่มตวัอย่างท่ีตอบว่า “ไม่มีรถยนต”์ มีจ านวนทั้งส้ิน 63 ตวัอย่าง ส่วนกลุ่ม
ตวัอยา่งท่ีตอบวา่ “มีรถยนต”์ มีจ านวนทั้งส้ิน 575 ตวัอยา่ง ซ่ึงกลุ่มตวัอยา่งน้ีถูกน าไปใชใ้นการสร้างแบบจ าลอง 
(Calibration) ร้อยละ 80 และถูกน าไปใช ้ในการตรวจสอบความถูกตอ้งของแบบจ าลอง (Validation) ร้อยละ 20  

 

ผลกำรศึกษำ 
ผลการสร้างแบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางรถยนตส่์วนบุคคล รถไฟ และรถโดยสารประจ า

ทางระหว่างประเทศลาว-ไทย ไดผ้ลดงัแสดงในตารางท่ี 2 และ ตารางท่ี 3 ซ่ึงพบว่ามีแบบจ าลองท่ีผ่านการ
คดัเลือกจ านวน 5 แบบจ าลอง โดยใชก้ารคดัเลือกดว้ยการพิจารณาค่าสถิติ t ของตวัแปรในแบบจ าลองต่างๆ ซ่ึง
ถา้ค่าสถิติ t ของตวัแปรในแบบจ าลองใดมีค่าอยู่ในช่วงระหว่าง -1.96 ถึง 1.96 แสดงว่าแบบจ าลองนั้นไม่มี
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อิทธิพลต่อการตดัสินใจท่ีระดบัความเช่ือมัน่ร้อยละ 95 และท าการคดัออก จากนั้นน าแบบจ าลองท่ีผ่านการ
คดัเลือกทั้ง 5 แบบจ าลอง มาท าการคดัเลือกหาแบบจ าลองท่ีดีท่ีสุดต่อไป 

 

ตำรำงที ่2  แบบจ าลองการเลือกประเภทการเดินทางระหวา่ง 

 

M1 M2 M3 

ค่ำ
สัมประสิทธิ์ 

ค่ำสถิติ t 
ค่ำ

สัมประสิทธิ์ 
ค่ำสถิติ t 

ค่ำ
สัมประสิทธิ์ 

ค่ำสถิติ t 

ค่าสมัประสิทธ์ิ train - - - - - - 

ค่าสมัประสิทธ์ิ bus +0.357 +10.532 +0.366 +10.799 +0.378 +10.890 

ค่าสมัประสิทธ์ิ car +1.007 +13.332 +1.150 +18.959 +0.861 +11.616 

ค่าใช่จ่าย -0.015 -35.403 -0.016 -35.737 -0.016 -33.682 

เวลา -0.053 -32.705 -0.053 -32.816 -0.052 -31.733 

อาย ุ21-40 +0.298 +3.892 - - - - 

อาย ุ41-60 - - +0.743 +7.653 - - 

พนกังานเอกชน - - - - +0.609 +8.107 

รายได ้>10.000บาท - - - - +1.121 +10.666 
ไปท่องเท่ียว/พกัผอ่น - - - - +0.210 +2.567 

ไปโรงพยาบาล - - - - - - 

Log likelihood -4990.381 -4970.650 -4749.205 

2 0.244 0.246 0.247 
 

ตำรำงที ่3 แบบจ าลองการเลือกประเภทการเดินทางระหวา่ง (แบบจ าลอง M4 ถึง M5) 

 
M4 M5 

ค่ำสัมประสิทธิ์ ค่ำสถิติ t ค่ำสัมประสิทธิ์ ค่ำสถิติ t 

ค่าสมัประสิทธ์ิ train - - - - 

ค่าสมัประสิทธ์ิ bus +0.375 +10.796 +0.379 +10.917 
ค่าสมัประสิทธ์ิ car +0.650 +7.247 +0.872 +11.726 

ค่าใช่จ่าย -0.016 -33.381 -0.016 -33.622 
เวลา -0.052 -31.676 -0.052 -31.741 

อาย ุ21-40 +0.313 +4.206 - - 
อาย ุ41-60 - - +0.218 +1.981 

พนกังานเอกชน +0.612 +8.108 +0.569 +7.316 
รายได ้>10.000บาท +1.128 +10.752 +1.028 +8.900 
ไปท่องเท่ียว/พกัผอ่น +0.248 +3.001 +0.188 +2.274 

ไปโรงพยาบาล - - - - 
Log likelihood -4740.316 -4747.254 

2 0.248 0.247 
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ตำรำงที ่4 แบบจ าลองท่ีผา่นการคดัเลือกดว้ยการตรวจสอบค่าสถิติ t 
แบบจ ำลอง จ ำนวนตวัแปร ค่ำ 2  Percent Correctly 

M1 5 0.244 75 % 
M2 5 0.247 75 % 
M3 7 0.247 76 % 
M4 8 0.248 76 % 
M5 8 0.247 75 % 

จากการคดัเลือกในตารางท่ี 4 แบบจ าลองท่ี M1, M2, M3, M4, M5 พบวา่แบบจ าลองท่ีมีค่าท่ีดีกวา่และ
สัดส่วนความถูกตอ้งของแบบจ าลองคือ M3 และ M4 ดังนั้นจึงตอ้งท าการคดัเลือกต่อด้วยวิธี LL ratio-test 
เน่ืองจากแบบจ าลองทั้งสองมีจ านวนตวัแปรไม่เท่ากนั 

 

ตำรำงที ่5  การคดัเลือกแบบจ าลองดว้ยวธีิ LL ratio-test 

แบบจ ำลอง LL DF DF diff 
-2LL 

Function 
Chi Critical 

Base Model (M3) -4749.205 7 - - - 
Estimated Model (M4) -4740.316 8 1 17.778 12.324 

 
ตารางท่ี 5  เม่ือท าการคดัเลือกแบบจ าลองดว้ยวธีิ LL ratio-test พบวา่แบบจ าลอง M4 จะเป็นแบบจ าลอง

ท่ีดีท่ีสุด เน่ืองจากค่า -2LL Function ของแบบจ าลอง M4 มีค่ามากกวา่ค่า Chi Critical (17.778>12.324) โดย
แบบจ าลองจะมีโครงสร้างสมการอรรถประโยชนด์งัน้ี 
  UCAR      = 0.650 - 0.016 (C_CAR) - 0.052 (T_CAR) + 0.313 (AGE2) + 0.612 

(CAREER3) + 1.128 (INCOME3) + 0.248 (OBJ3) 
     UBUS      = 0.375 - 0.016 (C_BUS) - 0.052 (T_BUS) 
     UTRAIN   = - 0.016 (C_TRAIN) - 0.052 (T_TRAIN) 

2      = 0.248 
Percent Correct    = 76 % 
 
หลงัการปรับแกค้่าคงท่ีของแบบจ าลองท าใหไ้ดค้่าคงท่ีใหม่ในสมการอรรถประโยชน์ของรถโดยสาร

ประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย เท่ากบั -0.452โดยมีรูปแบบของสมการอรรถประโยชน์หลงัปรับแกค้่าคงท่ี
ของแบบจ าลอง คือ  
  UCAR      = 0.650 - 0.016 (C_CAR) - 0.052 (T_CAR) + 0.313 (AGE2) + 0.612 

(CAREER3) + 1.128 (INCOME3) + 0.248 (OBJ3) 
     UBUS      = - 0.452 - 0.016 (C_BUS) - 0.052 (T_BUS) 
     UTRAIN   = - 0.016 (C_TRAIN) - 0.052 (T_TRAIN) 
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ผูว้ิจยัก าหนดใหไ้ม่มีการเปล่ียนแปลงค่าคงท่ีของรูปแบบการเดินทางประเภทอ่ืน เพื่อท าให้สัดส่วนท่ี
คาดการณ์จากแบบจ าลองลดลงใกลเ้คียงค่าความเป็นจริง โดยสรุป ค่าคงท่ีท่ีปรับใหม่น้ีไม่สามารถสะทอ้นความ
พึงพอใจในรูปแบบการเดินทางนั้นไดเ้หมือนเดิม แต่ค่าคงท่ีใหม่น้ีท าให้ผลการคาดการณ์สัดส่วนการเลือก
รูปแบบการเดินทางของแบบจ าลองมีความถูกตอ้งหรือใกลเ้คียงสดัส่วนการเดินทางจริง ดงันั้น แบบจ าลองท่ีใช้
ค่าคงท่ีใหม่น้ีมีวตัถุประสงคเ์พ่ือใชใ้นการคาดการณ์การเปล่ียนแปลงสดัส่วนการเดินทางเม่ือค่าใชจ่้ายหรือเวลา
ในการเดินทางเปล่ียนแปลงไป 
 1. กำรประยุกต์ใช้แบบจ ำลอง 

การศึกษาน้ีน าแบบจ าลองท่ีผา่นการคดัเลือกและท าการปรับแกค้่าคงท่ีเรียบร้อยแลว้มาประยกุตใ์ชด้ว้ย
การน ามาวิเคราะห์ปัจจยัท่ีส่งผลต่อการตดัสินใจเลือกใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ ลาว-ไทย และ
พิจารณามูลค่าเวลาในการเดินทาง สุดทา้ยจะเป็นการประเมินมาตรการณ์และนโยบายสนบัสนุนการเลือกใชร้ถ
โดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย ของชาวลาว 
 2. ปัจจยัทีส่่งผลต่อกำรตดัสินใจเลือกใช้รถรถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงประเทศลำว-ไทย 
 ในการวิเคราะห์ปัจจยัท่ีส่งผลต่อการตดัสินใจเลือกใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย 
จะสงัเกตจากเคร่ืองหมายของสมัประสิทธ์ิหนา้ตวัแปรในแบบจ าลอง โดยสามารถอธิบายไดด้งัน้ี 
 ค่าสัมประสิทธ์ิหน้าตวัแปรค่าคงท่ีของรถโดยสารประจ าทางระหว่างประเทศ ลาว-ไทย (ASCb) มี
เคร่ืองหมายเป็นลบ (-0.452) แสดงให้เห็นว่าชาวลาวมีความพึงพอใจท่ีจะใช้รถโดยสารประจ าทางระหว่าง
ประเทศลาว-ไทย นอ้ยกวา่รถไฟ (-0.016) และค่าสมัประสิทธ์ิหนา้ตวัแปรค่าคงท่ีของรถยนตส่์วนบุคคล (ASCc) 
มีเคร่ืองหมายเป็นบวก (0.650) แสดงให้เห็นว่าชาวลาวมีความพึงพอใจท่ีจะใชร้ถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่ารถ
โดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย เม่ือปัจจยัอ่ืนๆมีค่าเท่ากนั ค่าสัมประสิทธ์ิหนา้ตวัแปรค่าใชจ่้ายใน
การเดินทางและเวลาในการเดินทาง (COST, TIME) ทั้งหมดมีเคร่ืองหมายเป็นลบ (-0.016, -0.052) แสดงใหเ้ห็น
วา่เม่ือค่าใชจ่้ายในการเดินทางและเวลาในการเดินทางของยานพาหนะทั้งสามประเภทมีค่าเพ่ิมมากข้ึน ความพึง
พอใจในการเลือกใชย้านพาหนะทั้งสามประเภทจะมีค่าลดลง ค่าสัมประสิทธ์ิหนา้ตวัแปรของชาวลาวท่ีมีอายุ
ช่วง 21-40ปี (AGE2) มีเคร่ืองหมายเป็นบวก (0.313) แสดงให้เห็นว่าชาวลาวท่ีมีช่วงอายุ 21-40ปี มีความพึง
พอใจท่ีจะใช้รถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่าช่วงอายุอ่ืน ค่าสัมประสิทธ์ิหน้าตวัแปรของชาวลาวท่ีมีอาชีพเป็น
พนักงานเอกชน (CAREER3) เคร่ืองหมายเป็นบวก (0.612) แสดงให้เห็นว่าชาวลาวท่ีมีอาชีพเป็นพนักงาน
เอกชน มีความพึงพอใจท่ีจะใชร้ถยนตส่์วนบุคคลมากกวา่อาชีพอ่ืน ค่าสัมประสิทธ์ิหนา้ตวัแปรของชาวลาวท่ีมี
รายได้ต่อเดือนมากกว่า 10,000บาท (INCOME3) เคร่ืองหมายเป็นบวก (1.128) แสดงให้เห็นว่าชาวลาวท่ีมี
รายได้ต่อเดือนมากกว่า 10,000บาท จะมีความพึงพอใจท่ีจะใช้รถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่ากลุ่มอ่ืน  ค่า
สัมประสิทธ์ิหน้าตวัแปรของชาวลาวท่ีมีวตัถุประสงค์ในการเดินทางเพ่ือไปท่องเท่ียวหรือพกัผ่อน (OBJ3) 
เคร่ืองหมายเป็นบวก (0.248) แสดงให้เห็นว่าชาวลาวท่ีมีวตัถุประสงค์ในการเดินทางเพ่ือไปท่องเท่ียวหรือ
พกัผอ่น จะมีความพึงพอใจท่ีจะใชร้ถยนตส่์วนบุคคลมากกวา่กลุ่มท่ีมีวตัถุประสงคก์ารเดินทางอ่ืน 
 3. กำรประเมนิมำตรกำรณ์และนโยบำยสนับสนุน 
 ในหัวขอ้น้ีจะเป็นการประเมินมาตรการและนโยบายต่าง ๆ ท่ีช่วยสนบัสนุนขนส่งสาธารณะระหวา่ง
ประเทศ เพ่ือเพ่ิมแรงดึงดูดใหค้นท่ีเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลหนัมาใชข้นส่งสาธารณะระหวา่งประเทศมาก
ข้ึน โดยไดท้ าการก าหนดมาตรการณ์ข้ึนมา 2 อยา่ง ไดแ้ก่ การลดเวลาในการเดินทางของรถโดยสารประจ าทาง
ระหว่างประเทศ ลาว-ไทย(ลดเวลาท่ีรอข้ึนรถ โดยการเพ่ิมเท่ียวรถโดยสารประจ าทางระหว่างประเทศ ลาว-
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ไทย) และการลดเวลาในการเดินทางของรถไฟ (ลดเวลาในการเดินทางเขา้ถึงสถานีไฟ โดยการสร้างเส้นทาง
รถไฟท่ีเหลือ 9 กิโลเมตจะถึงนครหลวงเวยีงจนัทน์ และลดเวลาท่ีรอตรวจเอกสาร โดยการเพ่ิมช่องบริการตรวจ
คนเขา้เมืองในสถานีรถไฟหนองคาย)  
 3.1 กำรลดเวลำในกำรเดนิทำงของรถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงประเทศ ลำว-ไทย 
 ในกำรศึกษำน้ีตอ้งการวิเคราะห์สัดส่วนการเลือกใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ ลาว-
ไทย ของชาวลาวท่ีเดินทางดว้ยรถโดยสารประจ าทางระหว่างประเทศลาว-ไทย จากนครหลวงเวียงจนัทน์ 
ประเทศลาว ไปยงัจงัหวดัอุดรธานี ประเทศไทย โดยผูว้ิจยัไดก้ าหนดให้เวลาในการเดินทางดว้ยรถโดยสาร
ประจ าทางระหว่างประเทศ ลาว-ไทย ลดลงร้อยละ 1, 5 และ 10 จากการวิเคราะพบว่าการลดเวลาในการ
เดินทางของรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย จะท าใหช้าวลาวสนใจท่ีจะใชรู้ปแบบการเดินทาง
ดว้ยรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทยเพ่ิมมากข้ึน จะเห็นวา่เม่ือเวลาในการเดินทางลดลงร้อยละ 
10 จะส่งผลใหส้ดัส่วนการเลือกใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทยเพ่ิมข้ึนมากกวา่รถยนตส่์วน
บุคคลและรถไฟ ซ่ึงการท่ีจะท าให้เวลาในการเดินทางลดลงไดน้ั้น จ าเป็นตอ้งท าการเพ่ิมเท่ียวเพ่ือลดเวลาใน
การรอข้ึนรถของรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ ลาว-ไทย 
 

ตำรำงที ่6 สดัส่วนการเลือกรูปแบบการเดินทางรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย ของชาวลาว 
กำรเปลีย่นแปลงเวลำ
ในกำรเดนิทำงของ 

BUS 

สัดส่วนกำรเลือกรูปแบบกำรเดนิทำงของชำวลำว 

รถยนต์ส่วนบุคคล (%) รถโดยสำรประจ ำทำง
ระหว่ำงประเทศ (%) 

รถไฟ (%) 

แบบจ าลอง 60.05 38.91 1.03 
ลดลง 1 % 53.13 46.05 0.82 
ลดลง 5 % 50.31 49.12 0.57 
ลดลง 10 % 42.47 57.11 0.41 

 

 
 

ภำพที ่3 สดัส่วนการเลือกใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ ลาว-ไทย 
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CAR BUS TRIAN
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3.2 กำรลดเวลำในกำรเดนิทำงของรถไฟ 
ในการศึกษาน้ีตอ้งการวิเคราะห์สัดส่วนการเลือกใชร้ถไฟ ของชาวลาวท่ีเดินทางดว้ยรถไฟ จากนคร

หลวงเวียงจนัทน์ ประเทศลาว ไปยงัจงัหวดัอุดรธานี ประเทศไทย โดยผูว้ิจยัไดก้ าหนดให้เวลาในการเดินทาง
ดว้ยรถลดลงร้อยละ 1, 5 และ 10 จากการวิเคราะพบว่าการลดเวลาในการเดินทางของรถไฟจะท าให้ชาวลาว
สนใจท่ีจะใชรู้ปแบบการเดินทางดว้ยรถไฟเพ่ิมมากข้ึน จะเห็นว่าเม่ือเวลาในการเดินทางลดลงร้อยละ 10 จะ
ส่งผลใหส้ดัส่วนการเลือกใชร้ถไฟเพ่ิมข้ึนมากกวา่รถยนตส่์วนบุคคลและรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ
ลาว-ไทย ซ่ึงการท่ีจะท าใหเ้วลาในการเดินทางลดลงไดน้ั้น จ าเป็นตอ้งมีการสร้างเสน้ทางรถไฟท่ีเหลือ 9 กิโลเม
ตจะถึงนครหลวงเวียงจนัทน์ ท าให้การเขา้ถึงสถานีไดง่้ายข้ึน และลดเวลาท่ีรอตรวจเอกสาร โดยการเพ่ิมช่อง
บริการตรวจคนเขา้เมืองในสถานีรถไฟหนองคาย 

 
ตำรำงที ่7  สดัส่วนการเลือกรูปแบบการเดินทางดว้ยรถไฟของชาวลาว 
กำรเปลีย่นแปลงเวลำใน

กำรเดนิทำงของ 
TRAIN 

สัดส่วนกำรเลือกรูปแบบกำรเดนิทำงของชำวลำว 

รถยนต์ส่วนบุคคล (%) รถโดยสำรประจ ำทำง
ระหว่ำงประเทศ (%) 

รถไฟ (%) 

แบบจ าลอง 60.05 38.91 1.03 
ลดลง 1 % 58.35 36.01 5.64 
ลดลง 5 % 55.06 35.73 9.21 
ลดลง 10 % 51.58 34.81 13.61 

 
 
 

 
 

ภำพที ่4  สดัส่วนการเลือกใชร้ถไฟ 
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สรุปผลกำรศึกษำ 
1. ปัจจยัทีส่่งผลต่อกำรตดัสินใจกำรเลือกใช้รูปแบบกำรเดนิทำง 
เคร่ืองหมายของค่าสมัประสิทธ์ิหนา้ตวัแปรในแบบจ าลองท่ีไดจ้ากการศึกษา สามารถบอกไดว้า่ปัจจยั

ใดบา้งท่ีจะส่งผลต่อการเลือกใชร้ถไฟ และรถโดยสารระหวา่งประเทศลาว-ไทย ของชาวลาว พบวา่ในการเลือก
รูปแบบการเดินทางดว้ยรถยนตส่์วนบุคคลปัจจยัท่ีมีผลต่อการเลือกคือ ค่าใชจ่้ายในการเดินทางและเวลาในการ
เดินทาง ถา้มีค่าเพ่ิมข้ึนจะท าให้ความพึงพอใจในการเลือกใช้รถยนต์ส่วนบุคคลลดลง ขณะเดียวกันปัจจัย
ทางดา้นเศรษฐศาสตร์ (อาย ุอาชีพ รายรับ และวตัถุประสงค)์ มีค่าเพ่ิมข้ึนจะส่งผลต่อความพึงพอใจในการใช้
รถยนต์ส่วนบุคคลจะมากข้ึนดว้ยเช่นกัน ส่วนความพึงพอใจในการเลือกใช้รถไฟ และรถโดยสารระหว่าง
ประเทศลาว-ไทย พบว่าปัจจยัต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางคือ เวลาในการเดินทางโดยค่าทั้งสองเม่ือมีค่า
ลดลงจะท าใหค้วามพึงพอใจต่อการเลือกรูปแบบการเดินทางทั้งสองประเภทเพ่ิมข้ึน 

2. มูลค่ำเวลำในกำรเดนิทำง (Value of Time) 
จากการศึกษาพบว่ามูลค่าเวลาในการเดินทางดว้ยรถไฟ และรถโดยสารประจ าทางระหว่างประเทศ

ลาว-ไทย ของชาวลาวท่ีเดินทางไปอุดรมีค่าเท่ากบั 3.2 บาทต่อนาที โดยมูลค่าเวลาในการเดินทางเป็นค่าใชจ่้ายท่ี
ผูเ้ดินทางยอมจ่ายเพ่ือแลกกบัเวลาในการเดินทางท่ีลดลง 1 นาที 

3. กำรประเมนิมำตรกำรและนโยบำยของรถโดยสำรประจ ำทำงระหว่ำงประเทศลำว-ไทย 
แบบจ าลองการเลือกรูปแบบการเดินทางท่ีได้จากการศึกษา สามารถท านายสัดส่วนการเลือกใช้

รูปแบบการเดินทางของชาวลาวท่ีเดินทางดว้ยรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทยไดร้้อยละ 38.91 
และแบบจ าลองน้ียงัสามารถน ามาใชใ้นการประเมินมาตรการและนโยบายต่าง ๆ เพ่ือสนบัสนุนการเลือกใชร้ถ
โดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย ไดโ้ดยการเสนอมาตรการและนโยบายสนบัสนุนคือลดเวลาท่ีรอ
ข้ึนรถ โดยการเพ่ิมเท่ียวรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ ลาว-ไทย เพื่อท าการลดลงของเวลาร้อยละ1, 5, 
10 ซ่ึงพบวา่มามาตรการและนโยบายสนบัสนุนส่งผลใหช้าวลาวหนัมาใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ
ลาว-ไทยเพ่ิมมากข้ึน  

4. กำรประเมนิมำตรกำรและนโยบำยของรถไฟ 
เม่ือพิจารณามาตรการการสนบัสนุนการใชร้ถไฟดว้ยการลดเวลาในการเดินทางเขา้ถึงสถานีไฟ โดย

การสร้างเส้นทางรถไฟท่ีเหลือ 9 กิโลเมตรจะถึงนครหลวงเวียงจนัทน์ และลดเวลาท่ีรอตรวจเอกสาร โดยการ
เพ่ิมช่องบริการตรวจคนเขา้เมืองในสถานีรถไฟหนองคาย พบว่าเม่ือเวลาในการเดินทางลดลงร้อยละ 10 จะ
ส่งผลใหส้ดัส่วนการเลือกใชร้ถไฟเพ่ิมข้ึนมากกวา่รถยนตส่์วนบุคคลและรถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศ
ลาว-ไทย 

 

ข้อเสนอแนะ 
1. ข้อเสนอแนะเกีย่วกบัปัจจยัทีส่่งผลต่อกำรตดัสินใจ 
การศึกษาน้ีไดน้ าปัจจยัท่ีส่งผลต่อการตดัสินใจเลือกใชร้ถโดยสารประจ าทางระหวา่งประเทศลาว-ไทย 

มาใชใ้นการสร้างแบบจ าลอง พบว่ามีปัจจยัท่ีมีนัยส าคญัท่ีจะท าให้ผูเ้ดินทางหันมาใช้รถโดยสารประจ าทาง
ระหว่างประเทศลาว-ไทย เพ่ิมมากข้ึนนั้นไดแ้ก่ ความสะดวกสบาย, ประเมินระดบัความพึงพอใจในการใช้
บริการ 
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2. ข้อเสนอแนะส ำหรับงำนวจิยัในอำคต 
งานวจิยัในอาคตจึงควรมีการศึกษาการเดินทางไปจงัหวดัอุดรเพ่ือไปต่อจงัหวดัอ่ืนๆ และ การศึกษาใน

คร้ังน้ีไดใ้ชแ้บบจ าลองแบบ Multinomial Logit Model มีขอ้จ ากดัผูเ้ดินทางท่ีส ารวจทั้งหมดมีค่าสัมประสิทธ์ิใน
แต่ละปัจจัยเหมือนกัน งานวิจัยในอาคตควรใช้ Mixed Logit Model และ Nest Logit Model เข้ามาช่วย
แบบจ าลองใหมี้ความยดืหยุน่สูงโดยสามารถน าไปประยกุตใ์ชไ้ดอ้ยา่งกวา้งขวาง 
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