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บทคัดย่อ 
 บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อประเมินพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร (Exclusive 
stopping space for motorcycle) ถึงการลดลงของเวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจร (Start-up lost time) 
เนื่องจากการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ โดยมีพื้นที่ศึกษา 3 ทางแยก คือ ทางแยกหน้ามหาวิทยาลัย
อุบลราชธานี จังหวัดอุบลราชธานี ทางแยกพยุห์ จังหวัดศรีสะเกษ และ ทางแยกบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น ผลการศึกษาพบว่า 
หลังจากมีการจัดท าพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก ช่องจราจรของทางแยกทีม่ีจ านวนรถจักรยานยนต์จอดรอ
สัญญาณไฟจราจรสูง และมีอัตราการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์สูง ช่วงสัญญาณไฟแดง จะมีเวลาสูญเสีย
ในขณะออกตัว (Start-up lost time) ของกระแสจราจรลดลงอย่างมีนัยส าคัญ และผลการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างเวลา
สูญเสียขณะออกตัวและต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ พบว่า ทางแยกที่มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ และรอบ
สัญญาณไฟแดงที่มีรถจักรยานยนต์จอดบริเวณพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ หรือหลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์มาก
ขึ ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจรน้อยลง ในทางตรงกันข้าม ทางแยกที่ไม่มีพื ้นที ่จอดเฉพาะ
รถจักรยานยนต์ และรอบสัญญาณไฟแดงที่มีรถจักรยานยนต์จอดแทรกระหว่างแถวคอยของรถยนต์มากขึ้น จะส่งผลให้เวลา
สูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจรมากขึ้น 

ABSTRACT 
 The objective of this study is to evaluate the exclusive stopping space for motorcycle at 
signalized intersection on reducing a start- up lost time due to a change of motorcycle’ s stopping 
position.  Three signalized intersections were selected as the study intersections, including the in front 
of Ubon Ratchathani University intersection in Ubon Ratchathani Province, the Phayu Intersection in 
Sisaket Province, and the Ban Phai Intersection in Khon Kaen Province.  The study results found after a 
construction of an exclusive stopping space for a motorcycle at signalized intersections, lanes with a 
high number of stopping motorcycles and high rate of motorcycle stopping in exclusive stopping space 
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during red time significantly achieved a reduction of start-up lost time of traffic. The study on relationship 
between the stopping position and start-up lost time found that intersection with exclusive stopping 
space for motorcycle and a red time cycle with higher number of motorcycles stopping in exclusive 
stopping space for motorcycle or in area behind the stop line and in front of a vehicle queue resulted 
in lower start- up lost time of traffic.  In contrast, intersection without exclusive stopping space for 
motorcycle and a red time cycle with higher number of motorcycles stopping in the vehicle queue 
resulted in higher start-up lost time of traffic.  
 
ค าส าคัญ: เวลาสูญเสียขณะออกตัว พื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ ทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
Keywords: Start-up lost time, Exclusive stopping space for motorcycle, Signalized intersection 
 

บทน า 
ประเทศไทยมีอัตราการเพิ่มขึ้นของรถจักรยานยนต์อย่างต่อเนื่อง เนื่องจากรถจักรยานยนต์เป็นพาหนะที่ราคา

ถูกและประหยัด ครัวเรือนที่มีรายได้ต ่าสามารถซื้อหาและใช้งานในชีวิตประจ าวันได้ รวมทั้งการให้บริการของระบบขนส่ง
สาธารณะในประเทศไทยยังไม่มีประสิทธิภาพและไม่ทั่วถึง โดยเฉพาะในต่างจังหวัด ปัจจุบัน ประเทศไทยมีรถจักรยานยนต์
จดทะเบียน แบ่งเป็น รถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล 21,222,053 คัน และรถจักรยานยนต์สาธารณะ 181,625 คัน รวม
ทั้งหมด 21,403,678 คัน จากยานพาหนะจดทะเบียนทั้งหมด 40,712,048 คัน [1]  

ถนนทั ่วไปในประเทศไทย โดยเฉพาะเขตเมือง จะมีลักษณะการจราจรเป็นแบบผสม (mixed traffic) มี
รถจักรยานยนต์วิ่งในช่องจราจร ร่วมกับรถยนต์ รถโดยสารประจ าทางและรถบรรทุกขนาดใหญ่ โดยเฉพาะบริเวณทางแยก
สัญญาณไฟจราจร ซึ่งผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ส่วนใหญ่พยายามจอดบริเวณหลังเส้นหยุด และก่อนแถวคอยของรถยนต์ เพื่อ
จะได้ออกตัวก่อนแถวของรถยนต์ ลดความเสี่ยงถูกเชี่ยวชนโดยรถขนาดใหญ่กว่า แต่ถ้าผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์มาถึงทาง
แยกหลังรถยนต์ จะจอดแทรกในแถวของรถยนต์ หรือพยายามขับแทรกระหว่างแถวของรถยนต์ไปจอดยังบริเวณหน้าเส้น
หยุด (ผิดกฎจราจร) โดยหากมีรถจักรยานยนต์จอดผสมอยู่ในแถวคอย รถยนต์จะต้องคอยระวังขณะออกตัวมากยิ่งขึ้น 
เนื่องจากลักษณะของรถจักรยานยนต์มีขนาดเล็กและถ้าถูกเชี่ยวชนผู้ขับขี่อาจได้รับอันตรายรุนแรงกว่ารถยนต์ อาจท าให้ผู้
ขับขี่รถยนต์ ขับขี่ขณะออกตัวต้องเว้นระยะห่างจากรถจักรยานยนต์ที่วิ่งอยู่ด้านหน้าและด้านข้าง มากกว่าระยะห่างจาก
รถยนต์ทั่วไป ซึ่งอาจส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time) ของกระแสจราจรเพิ่มข้ึน  
 งานวิจัยที่ผ่านมา [2] ศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์บริเวณแยกสัญญาณไฟจราจร ทีบ่ริเวณ
ทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยอุบลราชธานี จังหวัดอุบลราชธานี พบว่า พฤติกรรมการจอดของรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก
ในต าแหน่งการจอดหลังเส้นหยุดแต่หน้าแถวรถยนต์ ส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time) มีค่าลดลง 
ซึ่งพื้นที่บริเวณนี้สอดคล้องกับพื้นที่เฉพาะส าหรับรถจักรยานและรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร (Bike 
Box) ที่เสนอโดยส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง [3] ซึ่งในปัจจุบัน กรมทางหลวงมีการท าพื้นที่ส าหรับจอด
รถจักรยานและรถจักรยานยนต์ที่ทางแยกสัญญาณไฟจราจรในหลายจังหวัด โดยเป็นการขยับเส้นหยุดส าหรับรถยนต์ถอย
หลังมาจากเส้นหยุดเดิม ท าพื้นผิวถนนให้เป็นสีเขียว และลงสีรูปจักรยานและจักรยานยนต์ เพื่อให้ทราบว่าเป็นพื้นที่ จอด
เฉพาะรถจักรยานและรถจักรยานยนต์ เป็นการแยกพื้นที่จอดออกจากรถยนต์และรถขนาดใหญ่ อย่างไรก็ตาม ยังขาด
การศึกษาเพื่อประเมินผลพื้นที่ส าหรับจอดรถจักรยานและรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร ในการ
เปลี่ยนแปลงเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time) ของกระแสจราจร 
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ดังนั้น งานวิจัยนี้มีจุดประสงค์เพื่อประเมินพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจรต่อ
การลดเวลาสูญเสียขณะออกตัว เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงต าแหน่งหยุดรอสัญญาณไฟของรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก 
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Satiennam et al. (2017) [10] ประเมินพื้นทีจ่อดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจรด้วย
แบบจ าลองกระแสจราจร (Traffic simulation) พบว่า พื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ท าให้การใช้พลังงานเชื้อเพลิงและ
การปล่อยมลพิษทางอากาศของกลุ่มยานพาหนะท่ีวิ่งผ่านทางแยกลดลง  

Sutandi and Siregar (2017) [11] ศึกษาเพื่อประเมินพื้นที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ที่แยกสัญญาณ
ในเมืองขนาดใหญ่ ในประเทศอินโดนีเซีย ได้ท าการเปรียบเทียบระหว่างพื้นที่ส าหรับจอดรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก 
Exclusive Stopping Space (ESS) 2 ประเภท คือประเภทกล่องสี่เหลี่ยมจัตุรัส และประเภทตัวพี โดยการเปรียบเทียบ
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ร้อยละของจ านวนรถจักรยานยนต์ที่จอดบริเวณแยกสัญญาณไฟจราจรกับรถจักรยานยนต์ที่จอดในพื้นที่เฉพาะส าหรับ
รถจักรยานยนต์ พบว่า แยกในเมืองที่มีสัดส่วนรถจักรยานยนต์สูงมีประสิทธิภาพร้อยละ 52 ถึง 100 

สรุปผลการทบทวนวรรณกรรม พบว่า พื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานและรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณ
ไฟจราจร (Exclusive stopping space for motorcycle) สามารถเพิ ่มความปลอดภัยให้ผ ู ้ข ับขี ่รถจักรยานและ
รถจักรยานยนต์ แต่ยังขาดการศึกษาผลกระทบต่อเวลาสูญเสียในขณะออกตัวของกระแสจราจร ที่อาจเปลี่ยนแปลงตาม
ปริมาณรถจักรยานยนต์จอดที่ทางแยก และสัดส่วนการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ ต่อการจอดพื้นที่อื่นๆ ของ
รถจักรยานยนต์ที่หยุดรอสัญญาณไฟ  
 ดังนั้น สมมุติฐานของงานวิจัยนี้ มีดังนี้ 
 1) หลังการท าพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกท าให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวลดลง 
         สมมติฐานทางสถิติ  H0: µ1 = µ2, H1: µ1 ≠ µ2 
         โดย  µ1 = เวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ย ไม่มีพ้ืนที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ และ  

µ2 = เวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ย มีพ้ืนที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ 
 2) เวลาสูญเสียขณะออกตัวมีความสัมพันธ์กับต าแหน่งการจอดรอสัญญาณไฟของรถจักรยานยนต์ 
         สมมติฐานทางสถิติ  H0: ตัวแปรตาม (Y) ไม่ขึ้นกับตัวแปรอิสระ (x) ทั้ง k ตัว 
            H1: ตัวแปรตาม (Y) ขึ้นกับตัวแปรอิสระ (x) อย่างน้อย 1 ตัว 
                    โดย Y = เวลาสูญเสียขณะออกตัว และ Xi = ต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ที่ i 
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วิธีการวิจัย 
 การศึกษานี้ก าหนดขั้นตอนการศึกษาแสดงดังภาพที่ 1 โดยมีรายละเอียดการด าเนินงานในแต่ละขั้นตอนย่อยดังนี้ 

 

 
ภาพที่ 1 ขั้นตอนการศึกษา 

 

ส ารวจข้อมูล Headway (s) เพื่อวิเคราะห์ 

เวลาการสูญเสียในการออกตัว 

(Start-up lost time) 

วิเคราะหข์้อมูล 

วิเคราะห์เปรียบเทียบค่าเฉลี่ยเวลาสูญเสียขณะออกตัว 

ก่อนและหลังท าพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ ด้วยวิธี 

Paired sample t-test  

วิเคราะห์หาความสัมพันธ์ระหว่างเวลาสูญเสียขณะออก

ตัวและต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ ด้วยวิธี  

Multiple linear regression analysis 

การทบทวนงานวิจัยและวรรณกรรม 

ศึกษาทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับพฤติกรรมรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก 

การก าหนดพื้นที่การศึกษา 

เลือกพ้ืนที่ให้มีความหลากหลายทั้งสัดส่วนของปริมาณรถจักรยานยนตท์ี่เข้าสู่บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร  
และลักษณะกายภาพของทางแยกสัญญาณไฟจราจร 

 

การส ารวจข้อมูล 
ลงพื้นที่บริเวณทางแยก และส ารวจจุดติดต้ังกล้อง และจุดที่น าโดรนขึ้นบิน ส ารวจช่วงเวลาเร่งด่วน และช่วงเวลา

ไม่เร่งด่วน ทั้งก่อนและหลังท าพ้ืนที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก 
 

สรุปผลการวิเคราะห์ 

ส ารวจต าแหน่งการจอดของยานพาหนะ แบ่ง

ต าแหน่งการจอดเป็น 5 ต าแหน่ง 
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 1. การก าหนดพื้นที่การศึกษา 
 วิจัยคัดเลือกทางแยกที่จะด าเนินการศึกษา เป็นทางแยกที่กรมทางหลวง มีแผนจะก่อสร้างพื้นที่จอดเฉพาะ

รถจักรยานยนต์ ระหว่างช่วงเวลาที่ด าเนินการศึกษา ประกอบด้วย 1) ทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยอุบลราชธานี จ.
อุบลราชธานี ลักษณะทางกายภาพเป็นสามแยก สามช่องจราจร เกาะแบบยก  2) ทางแยกพยุห์ จังหวัดศรีสะเกษ ลักษณะ
ทางกายภาพเป็นสี่แยก สามช่องจราจร เกาะแบบยก 3) ทางแยกบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น ลักษณะทางกายภาพเป็นสี่แยก 
สองช่องจราจร เกาะแบบยก เนื่องจากผู้วิจัยคัดเลือกทางแยกเพื่อศึกษาให้มีความหลากหลาย จึงเลือกหนึ่งขาเพื่อเป็น
ตัวแทนของทางแยกในการส ารวจข้อมูล โดยเลือกขาที่มีปริมาณรถจักรยานยนต์สูงสุด เนื่องจากขาอื่นของทางแยกเดียวกัน 
มีลักษณะกายภาพของถนน การจราจร และพฤติกรรมของผู้ขับขี่ใกล้เคียงกัน โดยมีปริมาณรถจักรยานยนต์ในขาที่เลือก
คิดเป็น ร้อยละ 58, 32 และ 45 ของจ านวนยานพาหนะทั้งหมดที่วิ่งเข้าแยก โดยมีปริมาณจราจรในแต่ละขาของทางแยก 
ดังแสดงในภาพที่ 2, 3 และ 4 
 

 
 

ภาพที่ 2 พื้นที่ศึกษาและปริมาณจราจรทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยอุบลราชธานี จังหวัดอุบลราชธานี 
 

  
ภาพที่ 3 พื้นที่ศึกษาและปริมาณจราจรทางแยกพยุห์ จังหวัดศรีสะเกษ 
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ภาพที่ 4 พื้นที่ศึกษาและปริมาณจราจรทางแยกบา้นไผ่ จังหวัดขอนแก่น 

 
 2. การส ารวจข้อมูล 

2.1 เครื่องมือส ารวจข้อมูล 
  1) อากาศยานไร้คนขับ (โดรน) DJI Phantom 3 Standard กล้อง 12 ล้านพิกเซล ถ่ายวีดีโอได้ที่  
2.7K บินได้นานสูงสุดถึง 25 นาที  
  2) กล้องวีดีโอ 4K ขนาดภาพ 3840×2160 สามารถบันทึกได้สูงสุดถึง 1 ชั่วโมง 20 นาที และกล้อง
CCTV 
  โดย 1) และ 2) ใช้ในการบันทึกวีดีโอ น ามาวิเคราะห์เวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time)
และต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ 
  3) เป้าแสดงสัญญาณไฟจราจรขนาด 60×60 ตารางเซนติเมตร ให้ผู้ส ารวจข้อมูลแสดงสัญญาณไฟ
จราจร ขณะอากาศยานไร้คนขับบินบันทึกวีดีโอมุมสูง 
  4) เครื ่องมือในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่  นาฬิกาจับเวลา Smart Phone เพื ่อใช้ระบุเวลาเมื่อ
ยานพาหนะผ่านจุดอ้างอิง เพื่อหาระยะเวลาห่างระหว่างยานพาหนะ (Headway) ซึ่งใช้ในการค านวณหาเวลาสูญเสียขณะ
ออกตัว (Start-up lost time) 

2.2 เวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time) 
การศึกษานี ้ใช้อากาศยานไร้คนขับบินบันทึกวิดีโอด้วยภาพมุมสูง เพื ่อส ารวจช่วงเวลาห่างระหว่าง

ยานพาหนะ (Headway) ที่วิ่งติดกันมา การพิจารณาเวลาที่สูญเสียขณะออกตัว จะพิจารณากระแสจราจรที่เคลื่อนตัวผ่าน
จุดอ้างอิง คือ เส้นหยุด ซึ่งกระแสจราจรมีลักษณะเป็นแบบผสม (รวมยานพาหนะทุกประเภท ได้แก่ รถจักรยานยนต์ 
รถยนต์ รถโดยสารประจ าทาง และรถบรรทุกขนาดใหญ่ ) ของแต่ละรอบสัญญาณไฟจราจร โดยมีผู้ส ารวจคอยสังเกต
สัญญาณไฟจราจรและพลิกเปลี่ยนเป้าแสดงสัญญาณไฟจราจร เมื่อสัญญาณไฟจราจรเปลี่ยนเป็นสีเขียว  

โดยการวิเคราะห์เวลาสูญเสียขณะออกตัวจะแบ่งตามช่องจราจร ตัวอย่าง เช่น ขาของทางแยกหน้า
มหาวิทยาลัยอุบลราชธานี จ.อุบลราชธานี ถูกแบ่งเป็น 3 ช่องจราจร ดังนี้ ช่องจราจรที่ 1 คือ ช่องขวาในติดกับเกาะกลาง
ถนน, ช่องจราจรที่ 2 คือ ช่องกลาง และช่องจราจรที่ 3 คือ ช่องซ้ายด้านนอก แสดงดังภาพที่ 5 โดยมีช่วงเวลาในการ
ส ารวจและข้อมูลจ านวนรอบสัญญาณไฟจราจรทั้ง 3 พื้นที่ศึกษา แสดงดังตารางที่ 1 
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ตารางท่ี 1 ช่วงเวลาในการส ารวจและจ านวนรอบสัญญาณไฟจราจรทั้ง 3 พื้นที่ศึกษา 

ทางแยก 

ช่วงเวลาการสำรวจ 
วัน/เดือน/ป ี เวลา 

จำนวนรอบ
สัญญาณ 
(รอบ) 

ไม่มีพื้นที่จอด
เฉพาะสำหรับ

รถจักรยานยนต์ 

มีพ้ืนที่จอดเฉพาะสำหรับ
รถจักรยานยนต์ 

(สำรวจหลังเปิดใชบ้ริการ) 
ช่วงเรง่ด่วน ช่วงไม่เร่งด่วน 

แยกหน้ามหาวิทยาลัย
อุบลราชธานี 

1 เม.ย. 2562 
30 ก.ค. 2562 

(48 วัน) 
08.00 - 09.00 น. 14.00 - 15.00 น. 20 

แยกพยุห์ 
จังหวัดศรีสะเกษ 

18 ก.ค. 2562 
11 ส.ค. 2562 

(20 วัน) 
08.00 - 09.00 น. 14.00 - 15.00 น. 92 

แยกบ้านไผ่  
จังหวัดขอนแก่น 

8 ก.ย. 2563 
9 ธ.ค. 2563 

(37 วัน) 
08.00 - 09.00 น. 14.00 - 15.00 น. 90 

 รวม 202 

 

 
ภาพที่ 5 ตัวอย่างการแบ่งช่องจราจรในการวิเคราะห์ของทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยอุบลราชธานี 

 
2.3 ต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร 

 การศึกษานี้ท าการส ารวจต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ เพื่อหาความสัมพันธ์ระหว่างเวลา
สูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time) และต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ โดยมีการแบ่งลักษณะการจอดของ
รถจักรยานยนต์ต่อช่องจราจร เป็น 5 ต าแหน่ง แสดงดังภาพที่ 6 ดังนี้ 1) รถจักรยานยนต์จอดหน้าเส้นหยุด 2) แบ่งเป็น 
2 กรณี คือ (A) รถจักรยานยนต์จอดหลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้ารถยนต์ (ไม่มีพื้นท่ีจอดเฉพาะรถจักรยานยนต์) หรือ (B) พื้นที่
จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ 3) รถจักรยานยนต์จอดแทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์ 4) รถจักรยานยนต์จอดแทรกกลาง
แถวรถยนต ์5) รถจักรยานยนต์จอดแทรกด้านขวาของแถวรถยนต์ 
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ภาพท่ี 6 ลักษณะการจอดของรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร 

(ก) ไม่มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (ข) มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ 
 

 3. การวิเคราะห์ข้อมูล 
 ผู ้วิจัยวิเคราะห์ข้อมูลเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up lost time) ตามวิธีของ Highway Capacity 

Manual (HCM) [12]  และประยุกต์ใช้วิธีทางสถิติ Paired Sample T-test เพื่อวิเคราะห์เปรียบเทียบเวลาสูญเสียขณะ
ออกตัวระหว่างไม่มีและมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร 

ผู ้ว ิจ ัยประยุกต ์ใช ้การว ิ เคราะห์การถดถอยเช ิงเส ้นพหุค ูณ Multiple linear regression analysis 
(Stepwise) ที่ระดับความเชื่อมั่น 95% (P<0.05) เพื่อวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up 
lost time) และต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์เพื่อรอสัญญาณไฟเขียวบริเวณทางแยก ซึ่งแบ่งแบบจ าลองเป็น 3 
ประเภท ส าหรับ ช่องจราจรทิศทางตรง ช่องจราจรเลี้ยว และ รวมทุกช่องจราจรต่อขาของทางแยก  
 

ผลการวิเคราะห์และการอภิปรายผล 
 1. ผลการวิเคราะห์เวลาที่สูญเสียขณะออกตัว 

 ผู้วิจัยถอดข้อมูลคลิปวิดีโอที่ได้จากการบินส ารวจด้วยอากาศยานไร้คนขับเพื่อหาระยะเวลาห่างระหว่าง
ยานพาหนะ จะพิจารณากระแสจราจรที่เคลื่อนตัวผ่านจุดอ้างอิง คือ เส้นหยุด ซึ่งกระแสจราจรมีลักษณะเป็นแบบผสม 
(รวมยานพาหนะทุกประเภท ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์ รถโดยสารประจ าทาง และรถบรรทุกขนาดใหญ่) ตัวอย่าง ผล
การถอดข้อมูลระยะเวลาห่างระหว่างยานพาหนะของ รอบสัญญาณที่ 8 ช่องจราจรที่ 2 แสดงดังตารางที่ 2 ต่อมาผู้วิจัย
สร้างกราฟความสัมพันธ์ระหว่างระยะเวลาห่างของยานพาหนะ และล าดับของยานพาหนะในแถวคอย เพื่อระบุช่วงการ
ไหลอิ่มตัวของกระแสจราจร (ปริมาณการจราจรสูงสุดที่ผ่านเส้นหยุดที่ทางแยกไปได้ในช่วงสัญญาณไฟเขียว (Effective 
green time) โดยพิจารณาจากกราฟช่วงที่มีระยะเวลาห่างระหว่างยานพาหนะทุกประเภทท่ีใกล้เคียงกันและค่อนข้างคงที่ 

ตัวอย่าง การระบุช่วงการไหลอิ่มตัวของกระแสจราจรของช่องจราจรที่ 2 รอบสัญญาณไฟที่ 8 แสดงดังภาพ
ที่ 7 จากกราฟ คันที่ 1-5 มีเวลาสูญเสียขณะออกตัวเกิดขึ้นเนื่องจากระยะเวลาห่างระหว่างยานพาหนะทุกประเภทค่อยๆ 
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ลดลง ในช่วงต้นของสัญญาณไฟเขียว และช่วงคันที่ 6-11 เป็นช่วงการไหลอิ่มตัวของกระแสจราจร เนื่องจากมีระยะเวลา
ห่างระหว่างยานพาหนะใกล้เคียงกันและคงที่ โดยช่วงคันที่ 12 เป็นต้นไปเป็นช่วงหลังการไหลอิ่มตัวของกระแสจราจร โดย
มีระยะเวลาห่างระหว่างยานพาหนะที่มากขึ้นและไม่คงที่ และจะเริ่มใกล้เคียงกันอีกครั้งในช่วงปลายของสัญญาณไฟเขียว 
 

 
ภาพท่ี 7 ตัวอย่างความสัมพันธ์ระหว่างระยะเวลาห่างของยานพาหนะและล าดับของยานพาหนะในแถวคอยของ 

 รอบสัญญาณไฟที่ 8 ช่องจราจรที ่2 
 
ผู้วิจัยพิจารณาค านวณเวลาสูญเสียขณะออกตัวของยานพาหนะแต่ละคันจากผลต่างระยะเวลาห่างระหว่าง

ยานพาหนะ (ซึ่งกระแสจราจรมีลักษณะเป็นแบบผสม รวมยานพาหนะทุกประเภท ได้แก่ รถจักรยานยนต์ รถยนต์ รถ
โดยสารประจ าทาง และรถบรรทุกขนาดใหญ่) และระยะเวลาห่างระหว่างยานพาหนะขณะกระแสจราจรมีการไหลแบบ
อิ่มตัวเฉลี ่ย (Average saturation headway) โดยเวลาที่สูญเสียขณะออกตัวรวม (Total start-up lost time) ของ
จังหวะสัญญาณไฟเขียวของช่องจราจรที่ 2 รอบสัญญาณไฟที่ 8  คือ ผลรวมเวลาสูญเสียขณะออกตัวของยานพาหนะคันที่ 
1-5 ในช่วงต้นของสัญญาณไฟเขียว แสดงในตารางที่ 2 

 
ตารางท่ี 2 ตัวอย่างผลการวิเคราะห์เวลาสูญเสียในการออกตัวรวมของรอบสัญญาณที่ 2 ช่องจราจรที่ 1 

คันที ่
Unsaturation 

Headway (s) (1) 
Saturation Headway (s) 

Start loss time (s) 
(1) - (2) 

1 1.43  0.59 
2 2.46  1.62 
3 2.25  1.41 
4 1.14  0.30 
5 1.03  0.19 
6  0.65  
7  0.84   
8  0.86   
9  0.99   
10  0.91   
11  0.80   

Sum  5.05   
Average (2)  0.84   

Total    4.11 
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 2. ผลการวิเคราะห์การเปรียบเทียบเวลาสูญเสียขณะออกตัวก่อนและหลังมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ 
ผลการวิเคราะห์การเปรียบเทียบเวลาสูญเสียขณะออกตัวก่อนและหลังมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์

บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจรแสดงดังตารางที่ 3 ผลการวิเคราะห์พบว่า  
ทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยอุบลราชธานี ช่องจราจรที่ 1 มีเวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ยลดลง 1.79 วินาที 

อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ หรือลดลงร้อยละ 60 เนื่องจากในช่องจราจรที่ 1 มีจ านวนรถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟ
จราจรสูง (17.60 คัน/รอบ) และมีอัตราการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์สูง (ร้อยละ 43) ช่องจราจรที่ 2 
มีเวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ยเพิ่มขึ้น 1.28 วินาที อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ หรือเพิ่มขึ้นร้อยละ 22 เนื่องจากในช่อง
จราจรที่ 2 มีจ านวนรถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟจราจรต ่า (1.90 คัน/รอบ) และมีอัตราการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะ
ส าหรับรถจักรยานยนต์ต ่า (ร้อยละ 21) และช่องจราจรที่ 3 เวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ยระหว่างก่อนและหลังมีพื้นที่จอด
เฉพาะรถจักรยานยนต์ไม่แตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ  

ทางแยกพยุห์ จังหวัดศรีสะเกษ ช่องจราจรที่ 1 ไม่สามารถวิเคราะห์ทางสถิติได้เนื่องจาก ช่วงเวลาการส ารวจ
มีปริมาณยานพาหนะจอดในช่องจราจรไม่มากพอ ส าหรับช่องจราจรที่ 2  และช่องจราจรที่ 3 เวลาสูญเสียขณะออกตัว
เฉลี่ยระหว่างก่อนและหลังมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ไม่แตกต่างกันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ เนื่องจากมีจ านวน
รถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟจราจรต ่ามาก (0.15 และ 1.82 คนั/รอบ) 

ทางแยกบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น ช่องจราจรที่ 1 มีเวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ยลดลง 1.13 วินาที อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติ หรือลดลงร้อยละ 29 และช่องจราจรที่ 2 เวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ยลดลง 1.18 วินาที อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติ หรือลดลงร้อยละ 67 เนื่องจากในช่องจราจรที่ 1 มีจ านวนรถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟจราจร 
(1.44 คัน/รอบ) และมีอัตราการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์สูง (ร้อยละ 66) และช่องจราจรที่ 2 มี
จ านวนรถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟจราจรสูง (9.87คัน/รอบ) และมีอัตราการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะส า หรับ
รถจักรยานยนต์สูง (ร้อยละ 39) 
 3. ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างเวลาสูญเสียขณะออกตัวและต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์  

ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปร แสดงในตารางที่ 4 พบว่า 
ช่องจราจรทิศทางตรง ตัวแปรอิสระคือ จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 2 (หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้า

แถวรถยนต์) (X2) มีความสัมพันธ์เป็นลบกับตัวแปรตาม คือเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.000 และ
จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 5 (แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) (X5) มีความสัมพันธ์กับตัวแปรตาม คือเวลา
สูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.001 และจ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 1 (หน้าเส้นหยุด) (X1), 
จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 3 (แทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์) (X3), จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 4 
(แทรกกลางแถวรถยนต์) (X4) และมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) มีความสัมพันธ์กับเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) 
ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 

ช่องจราจรทิศทางเลี้ยวขวา จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 2 (หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์) 
(X2) มีความสัมพันธ์เป็นลบกับตัวแปรตาม คือเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.000 และมีพื้นที่จอดเฉพาะ
รถจักรยานยนต์ (X7) มีความสัมพันธ์เป็นลบกับตัวแปรตาม คือเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.001 และ
จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 4 (แทรกกลางแถวรถยนต์) (X4) และ จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 5 
(แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) (X5) มีความสัมพันธ์กับเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 
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ส าหรับทุกช่องจราจร จ านวนรถจักรยานยนต์ที่จอดบริเวณทางแยก (X6) มีความสัมพันธ์เป็นลบกับตัวแปร
ตามเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.000และมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) มีความสัมพันธ์เป็น
ลบกับตัวแปรตาม คือเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Y) ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 
 
ตารางท่ี 3 ตารางแสดงผลการวิเคราะห์เวลาสูญเสียขณะออกตัวเฉลี่ย 

ช่อง
จราจร 

จ านวน
รถจักรยาน
ยนต์จอดรอ
สัญญาณไฟ
(คัน/รอบ) 

จ านวน
รถจักรยานยนต์
จอดในพ้ืนที่จอด
เฉพาะส าหรับ

รถจักรยานยนต์  
(คัน/รอบ) 

อัตราการจอดใน
พื้นที่จอดเฉพาะ

ส าหรับ
รถจักรยานยนต์ 

(%) 

เวลาสูญเสียขณะออกตัว 
(Start-up loss time (s)) 

ผลต่าง
ค่าเฉลี่ย 
(ร้อยละ) 

t Sig. 
ไม่มีพื้นที่จอดเฉพาะ

ส าหรับรถจักรยานยนต์  
มีพื้นท่ีจอดเฉพาะ

ส าหรับรถจักรยานยนต์  

ค่าเฉลี่ย 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

ค่าเฉลี่ย 
ส่วน

เบี่ยงเบน
มาตรฐาน 

แยกหน้ามหาวทิยาลัยอบุลราชธานี จ.อุบลราชธาน ี

1 17.60 7.50 43% 3.08 3.40 1.29 1.38 
-1.79  

(-60%) 
2.63 0.027* 

2 1.90 0.40 21% 5.91 1.53 7.19 1.81 
1.28 

(22%) 
-4.94 0.001** 

3 1.70 0.60 35% 4.33 3.17 3.99 3.58 
-0.34  
(-8%) 

0.554 0.593 

แยกพยุห์ จ.ศรีสะเกษ 

2 0.15 0.15 100% 1.64 2.05 1.54 1.72 
0.08 
(5%) 

0.376 0.708 

3 1.82 1.72 83% 0.44 1.10 0.71 1.39 
0.27 

(61%) 
-1.803 0.078 

แยกบ้านไผ่ จ.ขอนแก่น 

1 1.44 0.91 66% 3.94 2.33 2.81 2.37 
-1.13 

(-29%) 
3.279 0.002* 

2 9.87 3.84 39% 1.75 1.16 0.57 0.68 
-1.18 

(-67%) 
8.902 0.000*** 

หมายเหตุ: *มีนัยส าคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 95% (P<0.05), **มีนยัส าคัญทีร่ะดับความเชื่อมั่น 99% (P<0.001), ***มีนัยส าคญัที่ระดับความเชื่อมั่น 99.9% (P<0.000) 

 
ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างเวลาสูญเสียขณะออกตัว และต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์

บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร แสดงในตารางที่ 5 พบว่า  
แบบจ าลองส าหรับช่องจราจรทิศทางตรง คือ Y = 4.756 - 0.350X1 - 0.362X2 - 0.179X3 + 1.811X4 + 0.801 

X5 – 1.006X7  โดยตัวแปรอิสระในสมการสามารถอธิบายการผันแปรของเวลาสูญเสียขณะออกตัวได้ร้อยละ 41 โดยถ้าทาง
แยกมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ และ รถจักรยานยนต์จอดที่ต าแหน่งที่ 1 (หน้าเส้นหยุด), 2 (หลังเส้นหยุดแต่อยู่
หน้าแถวรถยนต์หรือพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์) และ 3 (แทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์) มากขึ้น จะส่งผลให้เวลา
สูญเสียขณะออกตัวลดลง (สัมประสิทธิ์ความถดถอยของตัวแปรเป็นลบ) โดยการจอดในต าแหน่งที่ 1 (หน้าเส้นหยุด) เป็น
การท าผิดกฎจราจรและไม่ปลอดภัย ซึ่งมีความสอดคล้องกับงานวิจัยที่ผ่านมา (Minh and Sano 2003) [5] กล่าวว่า
เนื่องจากพฤติกรรมของรถจักรยานยนต์มักจะพยายามอยู่หน้าเส้นหยุดในช่วงสัญญาณไฟแดง แต่ท าให้ผู้ขับขี่รถยนต์ที่จอด
อยู่ในแถวคอย มีการรับรู้และการตอบสนองการเร่งความเร็วขณะไฟเขียวได้เร็วขึ้น ดังนั้ น วิศวกรควรน ามาพิจารณา
ประกอบในการออกแบบทางเรขาคณิตบริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร โดยจัดพื้นที่หลังเส้นหยุดให้รถจักรยานยนต์จอด
รอสัญญาณไฟโดยเฉพาะ และควรมีการติดตั้งป้ายแนะน าการใช้พื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ให้ผู้ใช้รถใช้ถนนเข้าใจ
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และใช้งานได้อย่างเหมาะสม ในทางตรงกันข้าม ถ้าทางแยกมีรถจักรยานยนต์จอดที่ต าแหน่งที่ 4 (แทรกกลางแถวรถยนต์) 
และ 5 (แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) มากขึ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวเพิ่มขึ้น (สัมประสิทธิ์ความถดถอยเป็น
บวก) เนื่องจากรถจักรยานยนต์ที่จอดแทรกกลางแถวรถยนต์ และแทรกด้านขวาของแถวรถยนต์ จะต้องแทรกกระแส
จราจรของรถยนต์เพื่อไปในทิศทางตรง 
 
ตารางท่ี 4 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปร 

ตัวแปร  y X1  X2  X3  X4  X5  ( X 7 ) 

แบบจ าลองส าหรับช่องจราจรทิศทางตรง  

เวลาสูญเสียขณะออกตัว (y) 1       

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 1  
(หน้าเส้นหยุด) (X1) 

-0.281* 1      

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 2  
(หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์หรือพื้นที่จอดเฉพาะ
รถจักรยานยนต์) (X2) 

-0.285*** -0.186* 1    
 

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 3 
(แทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์) (X3) 

-0.239* 0.383*** 0.276* 1    

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 4 
(แทรกกลางแถวรถยนต์) (X4) 

0.184* -0.017 -0.043 0.191* 1   

จ านนวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 5 
(แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) (X5) 

0.291** -0.044 -0.050 -0.004 -0.003 1 
 

มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) -0.178* -0.395*** 0.446*** -0.132 0.066 0.181* 1 

แบบจ าลองส าหรับช่องจราจรเลี้ยวขวา  

เวลาสูญเสียขณะออกตัว (y) 1       

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 1  
(หน้าเส้นหยุด) (X1) 

-0.151 1      

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 2  
(หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์หรือพื้นที่จอดเฉพาะ
รถจักรยานยนต์) (X2) 

-0.413*** -0.245* 1    
 

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 3 
(แทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์) (X3) 

-0.091 0.023 -0.019 1    

จ านวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 4 
(แทรกกลางแถวรถยนต์) (X4) 

0. 289* -0.062 0.448*** 0.564*** 1   

จ านนวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 5 
(แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) (X5) 

-0.273* -0.031 -0.088 -0.050 0.030 1 
 

มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) -0.319** -0.439*** -0.147 0.104 -0.063 -0.255* 1 

แบบจ าลองส าหรับทุกช่องจราจร  

ตัวแปร y  X6 X7 

เวลาสูญเสียขณะออกตัว (y) 1   

จ านวนรถจักรยานยนต์ที่จอดบริเวณทางแยก (X6) -0.314*** 1  

มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) -0.202* -0.102 1 

*มีนัยส าคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 95% (P<0.05), **มีนัยส าคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 99% (P<0.001), ***มีนัยส าคัญที่ระดับความเชื่อมั่น 99.9% (P<0.000) 
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ตารางท่ี 5 ผลการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างต าแหน่งการจอดกับเวลาสูญเสียขณะออกตัว (Start-up Lost Time) 
ตัวแปร B t Sig. 

แบบจ าลองส าหรับช่องจราจรทิศทางตรง    

ค่าคงที่ (Constant) 4.756 11.643 0.000 

จ านวนรถจักรยานยนตจ์อดต าแหน่งที่ 1 (หน้าเส้นหยุด) (X1) -0.350 -3.241 0.002 

จ านวนรถจักรยานยนตจ์อดต าแหน่งที่ 2 (หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต ์ 
หรือ พื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์) (X2) 

-0.362 -3.297 0.001 

จ านวนรถจักรยานยนตจ์อดต าแหน่งที่ 3 (แทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์) (X3) -0.179 -2.735 0.007 

จ านวนรถจักรยานยนตจ์อดต าแหน่งที่ 4 (แทรกกลางแถวรถยนต)์ (X4) 1.811 2.081 0.040 

จ านนวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 5 (แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) (X5) 0.801 3.373 0.001 

มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) (1 = มพีื้นที่, 0 = ไม่มพีื้นที่) -1.006 -2.012 0.046 

Y = 4.756 - 0.350X1 - 0.362X2 - 0.179X3 + 1.811X4 + 0.801 X5 – 1.006X7 (Adjusted R2 = 0.41) 

แบบจ าลองส าหรับช่องจราจรเลี้ยวขวา 

ค่าคงที่ (Constant) 4.437 12.658 0.000 

จ านวนรถจักรยานยนตจ์อดต าแหน่งที่ 2  
(หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์หรือพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์) (X2) 

-0.270 -4.361 0.000 

จ านวนรถจักรยานยนตจ์อดต าแหน่งที่ 4 (แทรกกลางแถวรถยนต)์ (X4) 0.207 3.248 0.002 

จ านนวนรถจักรยานยนต์จอดต าแหน่งที่ 5 (แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) (X5) -0.990 -2.849 0.005 

มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7)  (1 = มพีื้นที่, 0 = ไม่มพีื้นที่) -1.353 -3.194 0.002 

Y = 4.437 - 0.270X2 + 0.207X4 – 0.990X5 – 1.353X7 (Adjusted R2 = 0.24) 

แบบจ าลองส าหรับทุกช่องจราจร 

ค่าคงที่ (Constant) 4.014 14.896 0.000 

จ านวนรถจักรยานยนตท์ี่จอดบริเวณทางแยก (X6) -0.117 -5.100 0.000 

มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ (X7) (1 = มพีื้นที่, 0 = ไม่มพีื้นที่) -1.001 -3.169 0.002 

Y = 4.014 - 0.117X6 – 1.001X7 (Adjusted R2 = 0.12) 

 
แบบจ าลองส าหรับแช่องจราจรทิศทางเลี้ยวขวา คือ Y = 4.437 - 0.270X2 + 0.207X4 – 0.990X5 – 1.353X7 

โดยตัวแปรอิสระในสมการสามารถอธิบายการผันแปรของเวลาสูญเสียขณะออกตัวได้ร้อยละ 24 โดยถ้าทางแยกมีพื้นที่จอด
เฉพาะรถจักรยานยนต์ และมีรถจักรยานยนต์จอดที่ต าแหน่งที่ 2 (หลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์หรือ พื้นที่จอด
เฉพาะรถจักรยานยนต์) และ 5 (แทรกด้านขวาของแถวรถยนต์) มากขึ้น  จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวลดลง 
(สัมประสิทธิ์ความถดถอยเป็นลบ) เนื่องจากรถจักรยานยนต์ที่จอดแทรกด้านขวาของแถวรถยนต์สามารถออกตัวเลี้ยวไป
ทางขวาโดยไม่ตัดกระแสจราจรของรถยนต์ที่เลี้ยวไปทางขวา ในทางตรงกันข้าม ถ้ามีรถจักรยานยนต์จอดที่ต าแหน่งที่ 4 
(แทรกกลางแถวรถยนต์) มากขึ้นจะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวเพิ่มขึ้น (สัมประสิทธิ์ความถดถอยเป็นบวก) 

แบบจ าลองส าหรับทุกช่องจราจร คือ Y = 4.014 - 0.117X6 – 1.001X7  โดยตัวแปรอิสระในสมการสามารถ
อธิบายการผันแปรของเวลาสูญเสียขณะออกตัวได้ร้อยละ 12 โดยถ้าทางแยกมีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ และมี
รถจักรยานยนต์ที่จอดบริเวณทางแยกมากขึ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจรลดลง (สัมประสิทธิ์
ความถดถอยเป็นลบ) 
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สรุปผลการศึกษาและข้อเสนอแนะ 
 วัตถุประสงค์ของการศึกษานี้ เพื่อประเมิน พื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
(Exclusive stopping space for motorcycle) ในด้านการลดลงของเวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจร (Start-
up lost time) โดยมีพื้นที่ศึกษา 3 ทางแยก คือ ทางแยกหน้ามหาวิทยาลัยอุบลราชธานี  จังหวัดอุบลราชธานี ทางแยก
พยุห์ จังหวัดศรีสะเกษ และ ทางแยกบ้านไผ่ จังหวัดขอนแก่น  

ผลการศึกษาพบว่า หลังจากมีการจัดท าพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์บริเวณทางแยก ช่องจราจรของทางแยก
ที่มีจ านวนรถจักรยานยนต์จอดรอสัญญาณไฟจราจรสูง และมีอัตราการจอดในพื้นที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์สูง  
ช่วงสัญญาณไฟแดง จะมีเวลาสูญเสียในขณะออกตัว (Start-up lost time) ลดลงอย่างมีนัยส าคัญ   

ผลการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างเวลาสูญเสียขณะออกตัวและต าแหน่งการจอดของรถจักรยานยนต์ พบว่า 
ส าหรับช่องจราจรทิศทางตรง ทางแยกที่มีพื ้นที ่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ และรอบสัญญาณไฟแดงที ่มี

รถจักรยานยนต์จอดบริเวณพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ หรือหลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์ หน้าเส้นหยุด และ
แทรกด้านซ้ายของแถวรถยนต์มากขึ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจรน้อยลง ในทางตรงกันข้าม 
รอบสัญญาณไฟแดงที่มีรถจักรยานยนต์จอดแทรกกลางแถวรถยนต์ และแทรกด้านขวาของแถวรถยนต์มากขึ้น จะส่งผลให้
เวลาสูญเสียขณะออกตัวมากข้ึน  

ส าหรับช่องจราจรทิศทางเลี้ยวขวา ทางแยกที่มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ และรอบสัญญาณไฟแดงที่มี
รถจักรยานยนต์จอดบริเวณพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ หรือหลังเส้นหยุดแต่อยู่หน้าแถวรถยนต์ แทรกด้านขวาของ
แถวรถยนต์มากขึ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจรน้อยลง ในทางตรงกันข้าม รอบสัญญาณไฟแดง
ที่มรีถจักรยานยนต์จอดแทรกกลางแถวรถยนต์มากขึ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวเพิ่มขึ้น 

ส าหรับทุกช่องจราจร ทางแยกที่มีพื้นที่จอดเฉพาะรถจักรยานยนต์ และรอบสัญญาณไฟแดงที่มีรถจักรยานยนต์
ที่จอดบริเวณทางแยกมากขึ้น จะส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวของกระแสจราจรลดลง 
 ผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะส าหรับขยายผลการศึกษาต่อไปดังนี้  เนื่องจากผลการศึกษาการเปลี่ยนแปลงเวลาสูญเสีย
ขณะออกตัวของกระแสจราจร ที่ทางแยกพยุห์ จังหวัดศรีสะเกษ เพิ ่มขึ ้น หลังจากการจัดให้มีพื ้นที ่เฉพาะจอด
รถจักรยานยนต์ เนื่องจาก ทางแยกนี้มีปริมาณรถจักรยานยนต์เข้าสู่ทางแยกน้อย ท าให้แต่ละรอบสัญญาณไฟแดง มี
ปริมาณรถจักรยานยนต์จอดที่พื้นที่เฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์น้อย หรือบางครั้งไม่มีรถจักรยานยนต์จอดที่ทางแยกเลย 
ส่งผลให้เวลาสูญเสียขณะออกตัวเพิ่มขึ้นเนื่องจาก แถวคอยของรถยนต์จอดรอสัญญาณไฟจราจรห่างจากเส้นหยุดมากขึ้น 
ดังนั้น ควรมีการเพิ่มจ านวนการส ารวจทางแยกอื่นๆ เพิ่มเติมเพื่อให้มีความหลากหลายของปริมาณรถจักรยานยนต์วิ่งเข้าสู่
ทางแยกมากเพียงพอ เพื่อวิเคราะห์หาปริมาณรถจักรยานยนต์ที่มากเพียงพอ ที่ควรแนะน าให้มีการจัดท าพื้นที่จอดเฉพาะ
รถจักรยานยนต์ที่ทางแยกสัญญาณไฟจราจร รวมทั้งมีข้อมูลเพียงพอเพื่อท าการตรวจสอบความถูกต้องของแบบจ าลอง 
(Validation) และควรมีการศึกษาเพื่อประเมินพื้นที่จอดเฉพาะส าหรับรถจักรยานยนต์ ด้านการลดการขัดแย้งระหว่าง
รถจักรยานยนต์และรถประเภทอื่นบริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจร 
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