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บทคดัย่อ 

การศกึษาครัง้นี้มวีตัถุประสงค์เพื่อศกึษารูปแบบของการขนส่งนักท่องเทีย่วระหว่างเสน้ทางท่องเทีย่วเชงิ
ธรรมชาติในจงัหวดัอุบลราชธานี และหารูปแบบของโลจสิติกส์ท่องเที่ยวสเีขยีวที่เหมาะสมที่สุดภายใต้เงื่อนไขและ
ขอ้จ ากดัทีม่ใีนดา้นสิง่แวดลอ้มและตน้ทุนการเดนิทาง ผูว้จิยัไดเ้ลอืกแหล่งท่องเทีย่วเชงิธรรมชาตใินจงัหวดัอุบลราชธานี
มา 3 แห่งมาท าการศกึษา ไดแ้ก่ อุทยานแห่งชาตภิูจอง-นายอย อุทยานแห่งชาตผิาแต้ม และอุทยานธรณีผาชนั-สาม
พนัโบก เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยัประกอบดว้ยแบบบนัทกึขอ้มลูทุตยิภูมแิละโปรแกรมตารางค านวณ ผลการวจิยัพบว่า
รปูแบบของการขนส่งนกัท่องเทีย่วระหว่างเสน้ทางท่องเทีย่วเชงิธรรมชาตใินจงัหวดัอุบลราชธานีมจี านวน 46 แบบ โดย
รปูแบบโครงขา่ยโลจสิตกิสท์างการท่องเทีย่วเชงิธรรมชาตทิีเ่หมาะสมทีสุ่ดภายใต้เงือ่นไขและขอ้จ ากดัทีม่ใีนดา้นต่าง ๆ 
ไดแ้ก่ (1) รูปแบบการเดนิทางท่องเทีย่วไปยงัอุทยานแห่งชาตภิูจอง-นายอยทีเ่หมาะสมทีสุ่ดคอืรปูแบบที ่4 ซึ่งมตีน้ทุน
ในการเดินทาง 600 บาท และมีปริมาณการปลดปล่อยคาร์บอนฟุตพริ้นต์ ต่อคนเท่ากับ 3.4714 กิโลกรัม
คาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (2) รูปแบบการเดินทางท่องเที่ยวไปยงัอุทยานแห่งชาติผาแต้มที่เหมาะสมที่สุดคอื
รูปแบบที ่2 ซึ่งมตี้นทุนในการเดนิทาง 680 บาท และมปีรมิาณการปลดปล่อยคารบ์อนฟุตพริ้นต์ต่อคนเท่ากบั 2.3903 
กิโลกรมัคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่า (3) รูปแบบการเดินทางท่องเที่ยวไปยงัอุทยานธรณีผาชนั-สามพนัโบกที่
เหมาะสมทีสุ่ดคอืรูปแบบที ่4 ซึง่มตีน้ทุนในการเดนิทาง 1,120 บาท และมปีรมิาณการปลดปล่อยคาร์บอนฟุตพริน้ต์ต่อ
คนเท่ากบั 4.5510 กโิลกรมัคารบ์อนไดออกไซดเ์ทยีบเท่า 
ค าหลกั:  โลจสิตกิสท์่องเทีย่ว โลจสิตกิสส์เีขยีว การท่องเทีย่วเชงิธรรมชาต ิคารบ์อนฟุตพริน้ต์ 
 
Abstract 

This research aimed to study pattern of tourist transportation in nature-based tourism destination in 
Ubon Ratchathani province and calculate the optimized green tourism logistics under various constraints. 
Nature-based tourism destinations in Ubon Ratchathani province where were selected including Phu Chong- 
Na Yoi, Patam and, Pachan-Sampanbok. Research instruments were secondary data check sheet and 
spreadsheet software. The research results revealed that there were 46 pattern of tourist transportation in 
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nature-based tourism destination in Ubon Ratchathani province. Optimal solutions for nature-based tourism 
were (1) As the Phu Chong- Na Yoi was the destination, pattern 4 is optimal solution with costed 600 Baht and 
release only 3.4714 CO2eq/kg per person. (2) As the Patam was the destination, pattern 2 is optimal solution 
with costed 680 Baht and release only 2.3903 CO2eq/kg per person. (3) As the Pachan-Sampanbok was the 
destination, pattern 4 is optimal solution with costed 1,120 Baht and release only 4.5510 CO2eq/kg per person. 
Keywords: Tourism Logistics, Green Logistics, Nature-based Tourism, Carbon Footprint 
 

1. บทน า 
 ความสามารถในการแข่งขนัของประเทศต่าง ๆ 
ในอดีตอาจขึ้นอยู่ก ับปริมาณการส่งออกสินค้า เช่น 
รถยนต์ เครื่องใช้ไฟฟ้า อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ต่าง ๆ 
แ ต่ ใ น ปั จ จุ บันหล ายปร ะ เทศ ได้หัน ม าส่ ง เ ส ริ ม
อุตสาหกรรมท่องเทีย่วอย่างจรงิจงั แมแ้ต่ประเทศญี่ปุ่ น
ซึ่งมีชื่อเสียงด้านการคิดค้นออกแบบและผลิตสินค้า
อิ เ ล็กทรอนิ กส์ เ ป็นอันดับหนึ่ ง ขอ ง โลกก็ยังทุ่ ม
งบประมาณไปกบัการส่งเสรมิการท่องเทีย่ว โดยรฐับาล
ญี่ปุ่ นได้ประกาศนโยบายส าคัญเพื่อการเติบโตของ
เศรษฐกจิญี่ปุ่ น ดว้ยการเร่งโปรโมต 3 ดา้นหลกั ไดแ้ก่ 
ส่งเสรมิการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ (FDI) เพิม่
การส่งออกสนิคา้เกษตรของญี่ปุ่ น และการส่งเสรมิการ
ท่องเทีย่ว [1]  
 ส าหรบัประเทศไทยนัน้ ภาคการท่องเที่ยวเป็น
ก าลงัส าคญัในการขบัเคลื่อนเศรษฐกจิของประเทศซึ่ง
สรา้งรายไดม้หาศาล โดยเฉพาะรายไดจ้ากนกัท่องเทีย่ว
ต่างชาติ โดยในปี 2561 มีการเติบโตของปริมาณ
นักท่องเที่ยวต่างชาติประมาณร้อยละ 7 หรอืประมาณ 
38 ลา้นคน และในปี 2562 ศนูยว์จิยักสกิรไทยคาดการณ์
ว่าจะเพิม่ขึน้เป็น 39 ลา้นคน คดิเป็นมลูค่ากว่า 2.2 ลา้น
บาท [2]  
 นอกเหนือจากเรื่องความเข้มแข็งทางเศรษฐกิจ
แล้ว ในปัจจุบ้นนานาประเทศต่างก็ตื่นตัวเรื่องของ
สิ่งแวดล้อมกันอย่างมากเช่นกัน โดยปัญหาการ
เปลีย่นแปลงสภาพภูมอิากาศถอืเป็นปัญหาส าคญัที่ทัว่
โลกให้ความสนใจและมคีวามพยายามที่ลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกอันเป็นต้นเหตุของการเกิดปัญหา
ดงักล่าว 
 อย่างไรกต็าม การท่องเทีย่วทีม่อีตัราการขยายตวั
เพิม่ขึน้นัน้ย่อมมแีนวโน้มทีจ่ะปลดปล่อยก๊าซเรอืน 

 
กระจกเพิม่มากขึ้นตามไปด้วย ซึ่งการปล่อยก๊าซเรอืน
กระจกดงักล่าวสามารถเกดิไดต้ลอดห่วงโซ่อุปทานของ
การท่องเทีย่ว ไมว่่าจะเป็นการขนส่ง โรงแรม ทีพ่กั และ
สิง่อ านวยความสะดวกในการท่องเที่ยวต่าง ๆ ซึ่งหาก
สามารถสร้างแนวทางในการลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกได้โดยเฉพาะในด้านโลจสิตกิส์การท่องเที่ยวจะ
เป็นการเพิ่มทางเลือกในการท่องเที่ยวที่เป็นมติรต่อ
สิง่แวดล้อม และช่วยให้เกดิการพฒันาการท่องเที่ยวที่
ย ัง่ยนืได ้[3]  
 ดงันัน้ บทความวิจยันี้จะได้กล่าวถึงการพฒันา
โครงข่ายโลจิสติกส์ทางการท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติที่
ย ัง่ยืน โดยใช้แหล่งท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติในพื้นที่
จงัหวดัอุบลราชธานีเป็นกรณีศกึษาเนื่องจากเป็นพืน้ทีม่ ี
แหล่งท่องเที่ยวเชิงธรรมชาติที่โดดเด่นและมจี านวน
นกัท่องเทีย่วทีม่าเยีย่มเยอืนในแต่ละปีค่อนขา้งมาก [4]  
 โดยในงานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพือ่ศกึษารปูแบบ
ของการขนส่งนกัท่องเทีย่วระหว่างเสน้ทางท่องเทีย่วเชงิ
ธรรมชาตใินจงัหวดัอุบลราชธานีและหารูปแบบของโลจิ
สติกส์ท่องเที่ยวที่เหมาะสมที่สุดภายใต้เงื่อนไขด้าน
สิง่แวดลอ้มและตน้ทุนการเดนิทาง 
 
2. แนวคิด ทฤษฎี และการทบทวนวรรณกรรม 
 แนวคดิ ทฤษฎี ตลอดจนงานวจิยัที่เกี่ยวขอ้งใน
งานวจิยันี้ประกอบดว้ย 1) โลจสิตกิส์การท่องเทีย่ว และ 
2) การค านวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์จากการขนส่ง โดยจะ
ไดน้ าเสนอตามล าดบัถดัไป 
2.1 โลจิสติกส์การท่องเท่ียว 
 โ ลจิสติกส์ ส าหรับการท่อ ง เที่ ยว  ( Tourism 
Logistics) เป็นบูรณาการศาสตร์ระหว่างศาสตร์ใน
ด้านโลจิสติกส์และศาสตร์ด้านการท่องเที่ยว โดยโลจิ
สตกิส์นัน้จะมุ่งศกึษาการไหลของวสัดุ ไม่ว่าจะเป็นการ
ไหลในเชิงกายภาพหรือการไหลของขัอมูลข่าวสาร 
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ดงันัน้เมือ่ประยุกต์เขา้กบัการท่องเทีย่วจงึเป็นการศกึษา
เกี่ยวกบัการไหลหรือการขนส่งนักท่องเที่ยวและวตัถุ
สิง่ของ (Tourism physical flow) การไหลขอ้มลูขา่วสาร
ดา้นการท่องเทีย่ว (Tourism information flow) และการ
ไหลของเงนิตราทางการท่องเที่ยว (Tourism financial 
flow) [5] 
 แมว้่าโลจสิตกิส์ท่องเทีย่วจะเป็นประเดน็ใหมแ่ต่ก็
มผีูว้จิยัในแง่มุมต่าง ๆ ของโลจสิตกิส์ท่องเทีย่วไวอ้ย่าง
หลากหลาย อาทเิช่น 
 เถกิงศักดิ ์ช ัยชาญ [6] ได้ท าการวิจัยด้านการ
จดัการโลจิสติกส์ส าหรบัการท่องเที่ยวในอ าเภอวงัน ้า
เขียว จังหวัดนครราชสีมา โดยพบว่านักท่องเที่ยวมี
ความพอใจเกี่ยวกับการขนส่งนักท่องเที่ยวและวตัถุ
สิ่งของในระดบัน้อย ดงันัน้ผู้ว ิจยัจึงมขี้อเสนอแนะให้
ปรบัปรุงระบบขนส่งมวลชนส าหรบัการท่องเที่ยวให้มี
มาตรฐาน และเพิม่ความปลอดภยัในบรเิวณสถานีขนส่ง 
 นอกจากนี้  ณภัทร ทิพย์ศรี และคณะ [7] ได้
ท าการศกึษาเกีย่วกบัการจดัการโลจสิตกิสก์ารท่องเทีย่ว
ของธุรกจิน าเทีย่วในจงัหวดัเชยีงราย โดยผลการวจิยัใน
ภาพรวมพบว่ามกีารจดัการโลจสิตกิส์ที่ดมีาก ไม่ว่าจะ
เป็นดา้นการขนส่งนกัเดนิทางและนกัท่องเทีย่ว การดแูล
เอาใจใส่นกัท่องเทีย่วซึ่งเป็นผูร้บับรกิาร การบรกิารดา้น
ข้อมูลข่าวสาร การบริการด้านการเงนิ และการสร้าง
ความสนุกสนานในช่วงทีม่กีารเดนิทาง 
 ยิ่งไปกว่านัน้ นัทธพงศ์ นันทส าเริง [8], [9] ได้
ด า เนินการวิจัย เพื่อค้นหารูปแบบของโลจิสติกส์
ท่องเทีย่วระหว่างประเทศ โดยไดท้ าการส ารวจรูปแบบ
ของพาหนะในการขนส่งนักท่องเทีย่ว ตลอดจนรูปแบบ
ของเส้นทางการท่องเที่ยว รวมถึงการศึกษาเกี่ยวกบั
ขอ้มลูตน้ทุนโลจสิตกิสแ์ละความเสีย่งทีน่กัท่องเทีย่วรบัรู้
ในการเดนิทางท่องเทีย่วไปยงัเสน้ทางต่าง ๆ โดยพบว่า
เสน้ทางการเดนิทางทีม่คีวามแตกต่างกนัจะมอีทิธพลต่อ
ความเสี่ยงในการรบัรู้ของนักท่องเที่ยวและต้นทุนโลจิ
สตกิสท์ีแ่ตกต่างกนัไปดว้ย 
 
2.2 การค านวณคารบ์อนฟตุพร้ินท์ 
 องค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก ได้ให้
นิยามของคารบ์อนฟุตพริน้ทไ์วว้่าหมายถงึ ปรมิาณก๊าซ
เรอืนกระจกที่ปล่อยออกมาจากผลติภณัฑ์แต่ละหน่วย

ตลอดวฏัจกัรชวีติผลติภณัฑ์ โดยจะค านวณออกมาใน
ลักษณะของปริม าณก๊ าซ เ รือนกระจกหรือก๊ าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ เทียบ เท่ า  (Carbon Dioxide 
Equivalent – CO2eq) ซึ่งสมการทีใ่ชใ้นการค านวณ คอื 
ผลรวมของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทุก
กจิกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบัการผลติสนิคา้ ดงัสมการที ่(1) 
 

CO2eq =Activities data x Emission Factor (1) 
 
 ซึ่งก๊าซเรอืนกระจกที่ปลดปล่อยจากกระบวนการ
ขนส่งสามารถค านวณโดย 2  วิธี ได้แก่  1) ใช้ข้อมูล
เชือ้เพลงิ 2) ใชข้อ้มลูระยะทาง [10]  
 เนื่ องจากประเด็นด้านสิ่งแวดล้อมและการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมอิากาศถอืเป็นประเด็นส าคญัต่อ
โลก ดังนัน้จึงมีนักวิจัยจากหลากหลายสาขาน าการ
ค านวณคารบ์อนฟุตพริน้ทไ์ปใชเ้ป็นเครือ่งมอืในการวจิยั
เพื่อแสดงใหเ้ห็นถงึโอกาสในการปรบัปรุงกระบวนการ
ผลติและบรกิารใหม้คีวามเป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้มมากขึน้
อนัจะน าไปสู่การพฒันาทีย่ ัง่ยนืต่อไปในอนาคต ไมว่่าจะ
เป็นการค านวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์ของผลติภณัฑ์เส้น
ก๋วยเตี๋ยวสด [11] แป้งมนัส าปะหลัง [12] หรือแม้แต่
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแยก [13] และองค์การ
ปกครองส่วนทอ้งถิน่ [14]  
 
3. วิธีการด าเนินการวิจยั 
 งานวิจัยนี้ เริ่มจากการการเก็บข้อมูลชนิดและ
ประเภทของยานพาหนะ ไดแ้ก่ รถสองแถว (รถสาย) รถ
มอเตอร์ไซคร์บัจา้ง รถตุ๊กตุ๊ก รถแทก็ซี่ (วิง่ในเมอืง) รถ
แท็กซี่ (วิ่งทางไกล-ระหว่างอ าเภอ) รถบัส (ระหว่าง
อ าเภอ) รถตู้ (ระหว่างอ าเภอ) รถสองแถว (ระหว่าง
อ าเภอ) จากการศึกษาข้อมูลในเอกสารที่ส านักงาน
ขนส่ง จงัหวดัอุบลราชธานี และสมัภาษณ์ โดยจ ากดัการ
เดนิทางจากต้นทางคอื สถานีรถไฟอุบลราชธานี สถานี
ขนส่งผู้โดยสารอุบลราชธานี ท่าอากาศยานนานาชาติ
อุบลราชธานี และใชก้ารเดนิทางโดยรถสาธารณะเท่านัน้ 
ถึงปลายทางคอื อุทยานแห่งชาติทัง้ 3 แห่งในจงัหวดั
อุบลราชธานี ได้แก่ อุทยานแห่งชาติภูจอง -นายอย 
อุทยานแห่งชาตผิาแต้ม และอุทยานธรณีผาชนั-สามพนั
โบก 
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 เมื่อได้รูปแบบการเดินทางท่องเที่ยวแล้วจึงท า
การค านวณการปล่อยก๊าซเรอืนกระจกใหอ้ยู่ในรูปของ
ปริมาณคาร์บอนไดออกไซด์เทียบเท่าต่อหน่วยการ
ท างานของผลติภณัฑ์ซึ่งสมการที่ใช้ในการค านวณ คอื 
ผลรวมของปริมาณการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทุก
กจิกรรมทีเ่กีย่วขอ้งกบัการขนส่งนักท่องเทีย่วดงัสมการ
ที ่(1) ทีไ่ดก้ล่าวไปแลว้ 
 ในส่วนของต้นทุนการเดนิทางได้จากการศึกษา
และสอบถามข้อมูลเรื่องค่าใช้จ่ายในการเดินรถจาก
บรษิทัเดนิรถสาธารณะและผูร้บัเช่าเหมาในสถานีขนส่ง
ผู้โดยสารอุบลราชธานี สถานีรถไฟ ท่าอากาศยาน
นานาชาติอุบลราชธานี และ ณ จุดเปลี่ยนรูปแบบการ
เดนิทางจนกระทัง่ถงึสถานทีท่่องเทีย่ว จากนัน้จงึท าการ
เลอืกรปูแบบการเดนิทางทีเ่หมาะสมภายใตเ้งือ่นไขด้าน
สิง่แวดลอ้มและดา้นตน้ทุน 
 โดยวิธีการทัง้หมดสามารถแสดงเป็นล าดับ
ขัน้ตอนดงัแสดงในรปูที ่1 
 

 
 

รปูที ่1 วธิกีารด าเนินการศกึษา 
 

4. ผลการวิจยั 
4.1 ผลการศึกษารปูแบบของเดินทางท่องเท่ียว 
 จากการเก็บข้อมูล พบว่า ยานพาหนะที่ใช้ใน
เสน้ทางการเดนิทางประกอบดว้ย 8 ประเภท ไดแ้ก่ รถ
สองแถวเล็ก รถสองแถวใหญ่ รถมอเตอร์ไซค์รบัจ้าง 

รถตุ๊กตุ๊ก รถแท็กซี่ รถบสั รถตู้ รถกระบะรบัจ้าง โดย
ประเภทยานพาหนะจะสามารถน ามาจัดเชื่อมกัน
กลายเป็นรูปแบบการขนส่งนักท่องเที่ยวที่แตกต่างกนั
ได้ 46 รูปแบบ โดยการเดินทางจากอุบลราชธานีไป
อุทยานแห่งชาติภูจองนายอย พบว่ามรีูปแบบทัง้หมด 
18 รูปแบบ แบ่งเป็นรูปแบบการเดินทางที่เริม่ต้นจาก
สถานีขนส่งผูโ้ดยสาร 4 รูปแบบ เริม่ต้นจากสถานีรถไฟ 
10 รูปแบบ และเริม่ต้นจากท่าอากาศยานนานาชาต ิ10 
รูปแบบ โดยตัวอย่างเส้นทางไปยงัอุทยานแห่งชาติภู
จองนายอยรปูแบบที ่4 แสดงในรปูที ่2 
 

 
 

รปูที ่2 ตวัอย่างรปูแบบการเดนิทางไปยงัอทุยานแหง่ชาตภิู
จองนายอย 

 
 ส่วนการเดินทางจากอุบลราชธานีไปอุทยาน
แห่งชาตผิาแตม้ พบว่ามรีปูแบบการเดนิทางทัง้หมด 13 
รูปแบบ แบ่งเป็นเส้นทางเริ่มต้นจากสถานีขนส่ง
ผูโ้ดยสาร 3 รูปแบบ เริม่ต้นจากสถานีรถไฟ 7 รูปแบบ 
และเริม่ต้นจากท่าอากาศยานนานาชาต ิ3 รูปแบบ ดงั
แสดงในรปูที ่3 
 

 
 

รปูที ่3 ตวัอย่างรปูแบบการเดนิทางไปยงัอทุยานแหง่ชาต ิ
ผาแตม้ 

เกบ็ขอ้มลูชนิดของยานพาหนะ

ส ารวจรูปแบบเส้นทางการขนส่งนกัทอ่งเทีย่ว

ค านวณคาร์บอนฟุตพริ้นทข์องแตล่ะรูปแบบ

ค านวณตน้ทุนในการเดนิทางของแตล่ะรูปแบบ

หารูปแบบการเดนิทางทีเ่หมาะสมภายใตเ้งื่อนไข
• เป็นมติรตอ่สิ่งแวดลอ้มมากทีสุ่ด
• ประหยัดตน้ทุนมากทีสุ่ด
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 ขณะที่การเดินทางจากอุบลราชธานีไปอุทยาน
ธรณีผาชนั-สามพนัโบก พบว่ามรีูปแบบการเดินทาง
ทัง้หมด 15 รูปแบบ แบ่งเป็นเส้นทางเริม่ต้นจากสถานี
ขนส่งผู้โดยสาร 4 รูปแบบ เริ่มต้นจากสถานีรถไฟ 7 
รูปแบบ และเริ่มต้นจากท่าอากาศยานนานาชาติ 4 
รปูแบบ ดงัแสดงในรปูที ่4 
 

 
 

ที ่4 ตวัอย่างรปูแบบการเดนิทางไปยงัอุทยาน 
ธรณผีาชนั-สามพนัโบก 

 
4.2 ผลการศึกษาต้นทุนของแต่ละรูปแบบการ
เดินทางขนส่งนักท่องเท่ียว 
 ต้นทุนการเดนิทางจะเป็นค่าโดยสารรถสาธารณะ
และรถเช่าเหมาเป็นส่วนใหญ่ซึ่งผูว้จิยัได้ท าการส ารวจ
ราคาการใหบ้รกิารของรถทัง้หมดดงัแสดงในตารางที ่1 
และตารางที ่2 
 
ตารางที ่1 อตัราค่าโดยสารของรถขนส่งสาธารณะ 

ประเภท ค่าโดยสาร (บาท) 

รถตู ้(เดชอุดม) 50 
รถตู ้(นาจะหลวย) 120 
รถตู ้(โขงเจยีม) 80 
รถตู ้(เขมราฐ) 120 
รถบสั (เขมราฐ) 60 
รถสองแถวเลก็ 10 
รถสองแถวใหญ่  
(เดชอดุม – นาจะหลวย) 

50 

 
 จากตารางที่ 1 จะเห็นได้ว่า ค่าใช้จ่ายของรถ

โดยสารแต่ละประเภทจะแตกต่างกันออกไปตาม
ปลายทาง โดยรถตู้ไปยงันาจะหลวยและเขมราฐจะมคี่า
โดยสารแพงทีสุ่ด ในขณะทีร่ถสองแถวเลก็ทีว่ ิง่ในเมอืง
อุบลราชธานีจะมคี่าโดยสารถูกทีสุ่ด 
 
ตารางที ่2 อตัราค่าโดยสารของรถเช่าเหมา 

ประเภท อตัราค่าโดยสาร 
รถแทก็ซีม่เิตอร ์ 10 บาทต่อกโิลเมตร 
รถมอเตอรไ์ซคร์บัจา้ง 10 บาทต่อกโิลเมตร 
รถกระบะรบัจา้ง  
(นาจะหลวย – ภูจองนายอย 

เหมาจ่าย 500 บาท 

รถกระบะรบัจา้ง  
(เขมราฐ – สามพนัโบก) 

เหมาจ่าย 500 บาท 

รถกระบะรบัจา้ง  
(โขงเจยีม – ผาแตม้) 

เหมาจ่าย 310 บาท 

รถตุ๊กตุ๊ก  
(โขงเจยีม – ผาแตม้) 

เหมาจ่าย 260 บาท 

 
 จากตารางที ่2 จะเหน็ไดว้่าค่าโดยสารจะแตกต่าง
กนั ในส่วนของรถกระบะรบัจา้งและรถตุ๊กตุ๊กนัน้จะเป็น
ค่าโดยสารทีเ่หมาจ่ายเฉพาะเทีย่วไมข่ึน้อยู่กบัระยะทาง 
  
4.3 ผลการค านวณคาร์บอนฟุตพร้ินท์ของแต่ละ
รปูแบบของโลจิสติกสท่์องเท่ียว 
 ผูว้จิยัไดน้ าผลจากการส ารวจเสน้ทางและรปูแบบ
การใชร้ถขนส่งสาธารณะมาค านวณคาร์บอนฟุตพริ้นท์
โดยใช้สัมประสิทธิก์ารปล่อยก๊าซเรือนกระจกของ
ยานพาหนะแต่ละประเภทดงัแสดงในตารางที ่3 
 
ตารางที ่3 สมัประสทิธิก์ารปล่อยก๊าซเรอืนกระจก 

ประเภทรถ ค่าแฟคเตอร ์
(kg𝒄𝒐𝟐eq/หน่วย) 

รถสองแถวเลก็และรถ
กระบะรบัจา้ง  

0.1402 

รถสองแถวใหญ่  0.0674 
มอเตอรไ์ซคร์บัจา้ง
และ รถตุ๊กตุ๊ก 

0.0529 

รถแท๊กซี ่ 0.2530 



วารสารข่ายงานวิศวกรรมอตุสาหการไทย (Thai Industrial Engineering Network Journal) 

ปีที ่5 ฉบบัที ่1 มกราคม-มถุินายน 2562 33 
 

รถตู ้ 0.1824 
รถบสั 0.0543 

 
 จากตารางที ่3 แสดงใหเ้หน็ว่าค่าสมัประสทิธิก์าร
ปล่อยก๊าซเรอืนกระจกของยานพาหนะจะแตกต่างกนั
ตามประเภทของยานพาหนะ ซึง่จะมบีางประเภททีใ่ชค้่า
สัมประสิทธิก์ ารปล่อยก๊ าซเรือนกระจกเดียวกัน 
เนื่องจากเป็นเครื่องยนต์เดยีวกนัเพยีงแต่ถูกน ามาใชใ้น
รูปแบบที่แตกต่างกนั เช่น รถมอเตอร์ไซค์รบัจ้างกับ
รถตุ๊กตุ๊ก ใชค้่าสมัประสทิธิก์ารปล่อยก๊าซเรอืนกระจกค่า
เดยีวกนั เนื่องจากใชเ้ครื่องมอเตอร์ไซค์เหมอืนกนัแต่มี
น ้าหนกับรรทุกต่างกนั 
  
5. สรปุ 
 จากการค านวณคารบ์อนฟุตพริน้ทแ์ละตน้ทุนการ
เดินทางซี่งเป็นเงื่อนไขส าคัญในการตัดสินใจในการ
พฒันาโครงข่ายโลจสิตกิส์สเีขยีวเพื่อการท่องเทีย่วเชงิ
ธรรมชาตทิีย่ ัง่ยนืนัน้ สามารถสรุปเสน้ทางทีเ่หมาะสมได ้
3 รูปแบบ จ าแนกตามจุดเริม่ต้นของการเดนิทาง ไดแ้ก่ 
สถานีขนส่งอุบลราชธานี สถานีรถไฟอุบลราชธานี และ
ท่าอากาศยานนานาชาตอุิบลราชธานี ดงัแสดงในตาราง
ที ่4 
ตารางที ่4 ผลการวเิคราะหค์ าตอบทีเ่หมาะสม 

ปล
าย

ทา
ง 

รปูแบบ 

คารบ์อน
ฟตุพร้ินท ์ 
ต่อคน 

(CO2e/kg) 

ค่าใช้จ่าย 
( บาท ) 

ภูจ
อง
 - 
นา

ยอ
ย 

รถตู ้(เดชอดุม) + 

3.4714 600 
รถสองแถว + 
(นาจะหลวย)  
รถกระบะรบัจา้ง 
(ภูจองนายอย) 

ผา
แต

ม้ รถตู ้(โขงเจยีม)+  
2.3903 680 รถตุ๊กตุ๊ก  

(ผาแตม้) 

สา
มพ

นัโ
ปก

 รถบสั + 
(เขมราฐ) 

4.5510 1,120 
รถกระบะรบัจา้ง 
(สามพนัโบก) 

 เมือ่พจิารณาจุดหมายปลายทางอุทยานแห่งชาติ
ภูจอง- นายอย พบว่าการเดนิทางเมือ่เริม่ต้นจากสถานี
ขนส่งผู้โดยสารรูปแบบที่ 4  มีอัตราการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนฟุตพริ้นท์ต่อคนน้อยที่สุด อยู่ที่  3 .4714 
CO2e/kg และมคี่าใชจ้่ายทีต่ ่าทีสุ่ดคอื 600 บาท และเมือ่
พจิารณาจุดหมายปลายทางอุทยานแห่งชาตผิาแต้ม จะ
เห็นได้ว่าการเดินทางเมื่อ เริ่มต้นจากสถานีขนส่ง
ผู้โดยสารรูปแบบที่ 2  มอีตัราการปล่อยก๊าซคาร์บอน
ฟุตพริ้นท์ต่อคนน้อยทีสุ่ด อยู่ที ่2.3903 CO2e/kg และมี
ค่าใชจ้่ายทีต่ ่าทีสุ่ดคอื 680 บาท 
 ในขณะทีเ่มือ่พจิารณาจุดหมายปลายทางอุทยาน
ธรณีผาชนั-สามพนัโบก จะเห็นได้ว่าการเดินทางเมื่อ
เริ่มต้นจากสถานีขนส่งผู้โดยสารรูปแบบที่ 4  มอีัตรา
การปล่อยก๊าซคาร์บอนฟุตพริ้นท์ต่อคนน้อยทีสุ่ด อยู่ที่ 
4.5510 CO2e/kg และมีค่าใช้จ่ายที่ต ่ าที่สุดคือ 1,120 
บาท 
 
6. ข้อเสนอแนะ 
 1)  ควรศกึษาระยะเวลาของการเดนิทางในแต่ละ
เส้นทางซึ่งมีผลต่อการตัดสินใจวางแผนเดินทาง
ท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว เนื่องจากระยะเวลาเป็น
ปัจจยัหนึ่งทีม่คีวามส าคญัต่อการพฒันาระบบโลจสิตกิส์
ท่องเทีย่วตามแนวคดิของ Page และ Lumsdon [15] ซึง่
ระยะเวลาในการเดนิทางนัน้จะน าไปสู่การปรบัปรุงการ
จัดตารางเวลาในการเดินรถหรือการให้บริการที่
เหมาะสม ไม่ทิ้งช่วงนานเกินไปจนท าให้ผู้โดยสารรอ
นานมากเกินไป ความรวดเร็วในการเดินทาง รวมทัง้
ความสามารถในการรกัษาเวลา และความตรงต่อเวลา
ของโลจสิตกิสใ์นการขนส่งนกัท่องเทีย่วได ้
 2)  นักท่องเที่ยวที่ตระหนักถึงความส าคัญของ
การอนุรกัษ์ทรพัยากรธรรมชาติควรเลอืกใช้เส้นทางที่
เริ่มต้นจากสถานีขนส่งผู้โดยสารจงัหวดัอุบลราชธานี 
เนื่องจากจะสามารถลดขัน้ตอนการเดินทางในเมือง
อุบลราชธานีไปได ้ท าใหป้ระหยดัค่าเดนิทางและยงัลด
การปลดปล่อยคารบ์อนฟุตพริน้ทอ์กีดว้ย 
 3)  สถานทีท่่องเทีย่วควรจดัสรรรถสาธารณะแทน
รถเช่าเหมาให้กับนักท่องเที่ยว เนื่องจากการจัดรถ
สาธารณะทีส่ามารถขนส่งนกัท่องเทีย่วไดค้ราวละมาก ๆ 
จะช่วยลดอตัราการปลดปล่อยคาร์บอนฟุตพริน้ทต่์อคน
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ลงได ้ไม่ก่อใหเ้กดิมลภาวะทางอากาศทีไ่ม่จ าเป็น โดย
รถสาธารณะที่จดัให้อาจท าให้เป็นมติรต่อสิง่แวดล้อม
มากขึ้นโดยการเปลี่ยนไปใช้เชื้อเพลงิที่เผาไหมด้กีว่า 
หรอืเปลี่ยนเป็นรถที่ใช้พลงังานไฟฟ้า ซึ่งจะช่วยในแง่
ของการประชาสมัพนัธ์ภาพลกัษณ์ของแหล่งท่องเที่ยว
เชงิธรรมชาตทิีย่ ัง่ยนือกีดว้ย 
 
กิตติกรรมประกาศ 
 ง าน วิจัย นี้ ไ ด้ ร ับทุ น อุ ดห นุนกา ร วิจัย จาก
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