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บทคดัย่อ 

งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อวเิคราะห์ต้นทุนการกระจายสนิค้าหมอนยางพาราจากผู้ผลติที่เป็นกลุ่มวสิาหกจิ
ชุมชนทีไ่ปยงัลูกคา้กลุ่มตวัแทนจ าหน่ายหมอนยางพาราทีใ่นจงัหวดัภูเกต็ ดว้ยการพฒันาแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์
ในการเลอืกผูผ้ลติที่เหมาะสม และใช ้Excel Solver เป็นเครื่องมอืในการวเิคราะห์ตวัแบบเพื่อใหไ้ดต้้นทุนรวมในการ
จัดส่งต ่าที่สุด จากผลการวิเคราะห์พบว่ า ต้นทุนการขนส่งหมอนยางพาราด้วยระกระบะบรรทุก 4 ล้อเท่ากับ 
150,659.76 บาทซึ่งต ่ากว่าต้นทุนการขนส่งดว้ยไปรษณีย์ด่วนพเิศษ  ทีม่ตี้นทุน 817 ,400 บาท (81.57%) และต้นทุน
จากการขนส่งดว้ยไปรษณยี์ลงทะเบยีนเท่ากบั 335,000 บาท(22.55%) ทัง้นี้เป็นการช่วยในการตดัสนิใจส าหรบัร้านคา้
จ าหน่ายหมอนยางพารามองเหน็โอกาสในการสัง่สนิคา้จากกลุ่มเกษตรกรผลติหมอนยางพาราในภาคใต ้และการสรา้ง
มลูค่าเพิม่จากยางพาราในพืน้ทีเ่พือ่ใหเ้กษตรกรในพืน้ทีภ่าคใตม้รีายได้ 
ค าหลกั:  หมอนยางพารา, ตน้ทุนการขนส่ง, ตวัแบบทางคณติศาสตร ์
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Abstract 
This research aims to create a model for analysis and find the cost of distributing latex pillow products 

from manufacturers that are farmers community enterprises south of Thailand sent to customers who sell latex 
pillow products in Phuket by developing a mathematical model for selecting the manufacturer. By using the 
mathematical model generated with excel solver Platform analyzed to get the lowest total cost of delivery. It 
was found that the cost of transporting latex pillows with a 4-wheeler truck is 150,659.76 baht, which is lower 
than the cost of transportation by express mail with a cost of 817,400 baht (81.57%) and the cost of shipping 
with registered mail is 335,000 baht (22.55%). This research aims to help merchants see the opportunity to 
order products from farmers groups who producing rubber pillows and creating additional value from in the area 
so that farmers in the southern region have income 
Keywords:  Latex pillow, Transportation Problem, Mathematical model 
 

1. บทน า 
 ปัจจุบันตลาดผลิตภัณฑ์หมอนยางพาราใน
ประเทศไทยเป็นตลาดที่มชีื่อเสยีง หลายปีที่ผ่านมา
หมอนยางพาราจากประเทศไทยได้รบัความนิยมสูง 
และมีตลาดใหญ่มากในประเทศจีน ซึ่งคาดว่าจะมี
มูลค่าสูงถึง 10,000 ล้านหยวน หรอืเท่ากบั 50,000 
ล้านบาท โดยเฉพาะผลิตภณัฑ์หมอนยางพาราที่มี
ตรา Made In Thailand จะไดร้บัความนิยมและความ
น่าเชือ่ถอืว่าผลติจากยางพาราแท ้100% [1]  

จงัหวดัภูเกต็ถอืเป็นจงัหวดัทีน่ักท่องเทีย่วชาว
จนีนิยมเขา้มาท่องเที่ยวและให้ความสนใจในการซื้อ
หมอนยางพาราเพื่อกลบัไปฝากครอบครวัเนื่องจาก
เชื่อว่าจะท าใหช้วีติมคีวามสุข จากการลงพื้นทีส่ ารวจ
ตลาดผลติภณัฑห์มอนยางพาราในจงัหวดัภเูกต็พบวา่ 
มรีา้นจ าหน่ายหมอนยางพารามากกว่า 20 รา้น โดย
สามารถแบ่งประเภทของร้านจ าหน่ายออกเป็น 2 
ประเภทใหญ่ ไดแ้ก่ (1) รา้นจ าหน่ายหมอนยางพารา
ที่มีโรงงานเป็นของตนเอง และ (2) ร้านจ าหน่าย
หมอนยางพาราทีไ่มม่โีรงงานเป็นของตวัเองหรอืเรยีก
ไดว้่าเป็นตวัแทนจ าหน่าย ส าหรบักลุ่มลกูคา้ส่วนใหญ่
เป็นชาวต่างชาติ โดยร้อยละ 98 เป็นกลุ่มของ
นักท่องเที่ยวชาวจีน จากสถิติความต้องการหมอน
ยางพาราในจงัหวดัภูเกต็เฉลีย่ 96,000 ใบต่อปีช่วงที่
มียอดขายสูงจะอยู่ ในช่วงเดือนตุลาคมถึงเดือน
มกราคม ตลาดหมอนยางพาราของจงัหวดัภูเก็ตจึง
เป็นตลาดที่สามารถสร้างมูลค่าทางการค้าให้แก่
จังหวัดได้เพิ่มมากขึ้น ซึ่ง เป็นส่วนหนึ่ งที่ท าให้

อุตสาหกรรมหมอนยางพาราในประเทศไทยเตบิโตได้
อย่างรวดเรว็ อกีทัง้ยงัมกีารขยายตวัทางการผลติของ
ผูผ้ลติเอกชน และกลุ่มเกษตรกรทีม่กีารลงทุนทางการ
ผลิตจากโรงงานขนาด SMEs นอกจากนี้ย ังมีนัก
ลงทุนจากจนีเขา้มาลงทุนในประเทศไทย เพื่อหวงัที่
จะไดต้ราประทบัธุรกจิใหเ้ป็น Made In Thailand โดย
เชื่อว่าจะเป็นความไดเ้ปรยีบของสนิคา้ทีม่แีหล่งผลติ
อยู่ในประเทศไทย 

ส าหรบัตลาดการแข่งขนัธุรกจิหมอนยางพารา
ในประเทศไทย ถือได้ว่ามกีารแข่งขนัสูง โดยเฉพาะ
เอกชนที่มีความได้เปรียบด้านการหาตลาดและ
เงินทุน ผู้ผลิตกลุ่มวิสาหกิจชุมชนในภาคใต้จึง
ต้องการแปรรูปหมอนยางพาราในพื้นที่ให้มีมูลค่า
สูงขึ้น ซึ่งมีความได้เปรียบเอกชนในด้านวัตถุดิบ
ทางการผลติ ขณะเดยีวกนัก็มคีวามเสยีเปรยีบด้าน
การหาตลาดในประเทศ จากการลงพืน้ทีเ่กบ็ขอ้มลูขงิ
ผูว้จิยัในปี พ.ศ. 2560 ขอ้มลูตารางที ่1 แสดงถงึกลุ่ม
วสิาหกจิชุมชนในภาคใต้ทีเ่ป็นผูผ้ลติหมอนยางพารา 
จากการรวบรวมขอ้มลูมทีัง้หมด 9 ราย กระจายตาม
พื้นที่ต่าง ๆ ในภาคใต้ ซึ่งมีก าลังการผลิตหมอน
ยางพาราเฉลีย่ 20,000 ใบ/เดอืน ซึ่งแสดงใหเ้หน็ถงึ
ศกัยภาพการผลติ แต่ปัญหาทีเ่กดิขึน้กบักลุ่มวสิาหกจิ
เหล่านี้คือ ขาดประสบการณ์ด้านการขาย และขาด
บุคลากรทีม่คีวามเชีย่วชาญในตลาดต่างประเทศ  
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ตารางที ่1 โรงงานผลติหมอนยางพาราของกลุ่มวสิาหกจิ
ชมุชนในภาคใต ้

จงัหวดั โรงงาน (กลุ่ม) 
ชมุพร 1  

สุราษธาน ี 1 
นครศรธีรรมราช 2 

ตรงั 1 
พทัลุง 2 
สงขลา 1 
สตูล 1 

รวมทัง้หมด 9  
  

จากปัญหาขา้งตน้ผูว้จิยัจงึสนใจทีจ่ะท าการวาง
แผนการขนส่งสินค้าจากกลุ่มวสิาหกิจชุมชนผู้ผลติ
หมอนยางพาราในภาคใตไ้ปยงังานจดัจ าหน่ายหมอน
ยางพาราในจงัหวดัภูเกต็ วตัถุประสงค์เพื่อวเิคราะห์
ต้นทุนในการขนส่งที่เหมาะสมระหว่างผู้ผลติหมอน
ยางพารากลุ่มวิสาหกิจชุมชน และร้านค้าจ าหน่าย
หมอนยางพาราในจังหวัดภูเก็ต โดยวางแผนการ
จดัการขนส่งหมอนยางพาราเพื่อใหค้่าใชจ้่ายในการ
ขนส่งทีต่ ่าทีสุ่ด โดยน าแบบจ าลองปัญหาการขนส่งมา
ป ร ะ ยุ ก ต์ ใ ช้  เ พื่ อ ใ ห้ ก า ร จัด เ ก็ บ แ ล ะ จัด ส่ ง มี
ประสิทธิภาพและประสิทธิผลมากยิ่งขึ้น ท าให้เกิด
ศกัยภาพและความไดเ้ปรยีบทางการแข่งขนัในระยะ
ยาว และเพื่อเป็นแนวทางให้ผู้ผลติหมอนยางพารา
กลุ่มวิสาหกิจชุมชน โดยการใช้โปรแกรมส าเร็จรูป
เอ็กซ์ เซลโซลเวอร์ (Excel Solver) มาวิเคราะห์
ระยะทางและต้นทุนการขนส่ง ในการจดัการพื้นทีบ่น
รถบรรทุก 4 ลอ้ เพือ่จดัส่งสนิคา้ใหก้บัรา้นจดัจ าหน่าย
หมอนยางพาราทีไ่มม่โีรงงานผลติเป็นของตวัเอง โดย
คัดเลือกโรงงานที่ให้ความร่วมมือในการให้ข้อมูล
จ านวน 6 โรงงานกระจายตามพื้นทีต่่าง ๆ ดงัรูปที ่1 
เข้ามาเพื่อใช้พัฒนาและเพิ่มขีดความสามารถใน
บริษัทยงัผลให้มคีวามได้เปรียบทางธุรกิจต่อคู่แข่ง
ทางการค้าเนื่องจากสามารถจัดการให้มีต้นทุนต ่า
สามารถตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ไดต้รงตาม
เป้าหมายที่ลูกค้าต้องการและลูกค้าพึงพอใจท าให้
บรษิทัสามารถเพิม่ส่วนแบ่งการตลาดและก าไร 
 

 
รปูที ่1  ผูผ้ลติหมอนยางพารากลุม่วสิาหกจิชมุชนภาคใต ้

 
2. แนวคิด ทฤษฎี และการทบทวนวรรณกรรม 
 ทฤษฏีที่ เกี่ยวข้องประกอบด้วยแนวคิดที่
เกีย่วกบัปัญหาการจดัเสน้ทางการขนส่ง 
 
2.1 การขนส่ง 
 การขนส่ง และปัญหาการขนส่งการขนส่ง 
หมายถงึ การเคลื่อนยา้ยบุคคลหรอืสนิคา้จากสถานที่
ห นึ่ ง ไ ป ยั ง อี ก ส ถ า น ที่ ห นึ่ ง  อั น ก่ อ ใ ห้ เ กิ ด
อรรถประโยชน์ด้านสถานที่ (Place Utility) และ
อรรถประโยชน์ด้านเวลา (Time Utility) รวมถึงการ
จัดการด้านโลจิสติกส์การเคลื่อนย้ายจากต้นทาง
(Source of Origin) ไปยงัผู้บริโภคปลายทาง (Final 
Destination) ได้ทันเวลา (Just In Time) โดยอาศัย
ซอฟแวร์ทีท่นัสมยัในการจดัการ [2] ดงันัน้การขนส่ง
สินค้า จึงหมายถึง การเคลื่อนย้ายสินค้าสินค้าจาก
สถานที่ที่หนึ่งไปยงัอกีสถานทีห่นึ่งซึ่งเป็นกจิกรรมที่
เพิม่มลูค่าใหแ้ก่สนิคา้ 
 จากผลการทบทวนทฤษฎพีบว่าการแก้ปัญหา
การขนส่งเพื่อให้ต้นทุนในการขนส่งต ่ าที่สุดเป็น
ปัญหาที่เกิดขึ้นกบัหลายๆ ธุรกิจ งานวิจยัเกี่ยวกบั
การปรับปรุงประสิทธิภาพการขนส่ ง เพื่อ ให้ได้
อรรถประโยชน์ทีส่งูสุด และหากธุรกจิมคีวามสามารถ
ท าใหต้้นทุนในการขนส่งต ่า จะท าใหธุ้รกจินัน้มกี าไร
สูงขึน้เพื่อการไดเ้ปรยีบทางการแข่งขนัระหว่างธุรกจิ 
จึงท าให้มผีู้ศึกษาปัญหาการขนส่งเป็นจ านวนมาก 
โดยเฉพาะจุดประสงค์เพื่อลดต้นทุนการขนส่งสนิคา้
ใหไ้ดม้ากทีสุ่ดดว้ยวธิต่ีาง ๆ  
มงีานวจิยัหลายฉบบัที่ได้ศกึษาการวิเคราะห์ปัญหา
การขนส่งด้วยการลดต้นทุนการขนส่ง เช่น การ
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วเิคราะหต์น้ทุนค่าขนส่งกุง้แหง้จากโรงงานไปยงัศูนย์
กระจายสนิคา้ในเขตจงัหวดันครศรธีรรมราชโดยใชต้วั
แบบคณิตศาสตร์ทีช่่วยในการวเิคราะห์หาท าเลทีต่ ัง้
ศูนย์กระจายสนิคา้ทีเ่หมาะสม และไดต้้นทุนค่าขนส่ง
ทีต่ ่าทีสุ่ด [3] และการวเิคราะห์ตน้ทุนการขนส่งสนิคา้
วเิคราะห์ต้นทุนรายกจิกรรมและวเิคราะห์คุณค่าของ
กิจกรรมในกระบวนการขนส่งจากการศึกษาพบว่า
ต้นทุนกจิกรรมขนส่งสนิคา้มสีดัส่วนทีสู่งถงึ 82.76% 
ซึ่งมาจากต้นทุนผันแปรเป็นส่วนใหญ่ [4] และใน
บางครัง้ธุรกจิต้องการวเิคราะห์ต้นทุนการขนส่งเพื่อ
การได้เปรียบทางการแข่งข ัน เช่น งานวิจัยการ
วเิคราะหร์ะบบตน้ทุนขนส่งน ้าดืม่เพือ่ก าหนดอตัราค่า
ขนส่งสนิคา้โดยพจิารณาปัจจยัดา้นระยะทาง [5]  
  
2.2 การสร้างตัวแบบคณิตศาสตร์ส าหรับการ
ตัดสินใจ (Mathematical Model Formulation for 
decision making) 
 ตัว แบบ เชิ ง คณิ ต ศ า สต ร์  (Mathematical 
Model) เป็นการเปลีย่นแปลงของค่าของขอ้มลูต่าง ๆ 
ในรูปสมการทางคณิตศาสตร์ ความหมายของการ
สร้างตัวแบบเชิงคณิตศาสตร์ เป็นกิจกรรมที่แปลง
ปัญห าที่ เ กิ ด ขึ้ น จ ริ ง ใ ห้ อ ยู่ ใ น รู ป ข อ ง ส มกา ร
คณิตศาสตร์เพื่อง่ายต่อการวิเคราะห์ วจิยั และการ
ด าเนินงานในภายหลงั ตวัแบบเชงิคณิตศาสตร์จะถูก
สร้างขึ้นมาหลังจากเสร็จสิ้นกระบวนการ และ
ค าอธบิายที่เกี่ยวขอ้งกบัตวัแบบนี้จะแสดงให้เหน็ถงึ
ขอ้มลูอนัเป็นประโยชน์ต่อปัญหาทีต่อ้งการแกไ้ข [6]  
 ขัน้ตอนในการสรา้งตวัแบบ มขี ัน้ตอนดงันี้ 
   - ระบุปัญหา ในการสร้างตวัแบบ จ าเป็น
อย่างยิ่งที่จะต้องศึกษาถึงปัญหาที่ต้องการแก้ไข 
เพื่อให้มคีวามเขา้ใจเกี่ยวกบัปัญหานัน้ ๆ ก่อนการ
ด าเนินการ  
  - รวบรวมขอ้มลู หลงัจากทราบปัญหาแลว้ 
ก็จะต้องท าการรวบรวมขอ้มูลต่าง ๆ ที่มผีลกระทบ 
ทัง้ทางตรงและทางออ้มกบัปัญหา 
  - วิเคราะห์ข้อมูล ข ัน้ตอนนี้ เป็นการหา
ความสมัพนัธ์ของขอ้มูลที่จะน ามาใช้ในการสร้างตัว
แบบ เช่น การหาตัวแปรต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง หาค่า

สหสมัพนัธข์องตวัแปรต่าง ๆ ฯลฯ 
  - ตัง้สมมติฐาน เป็นการคาดคะเนค าตอบ
หรอืคดิหาค าตอบ (ในทีน่ี้คอืลกัษณะของตวัแบบ) ที่
น่าจะเป็นไปได้บนพื้นฐานของข้อมูลที่ได้จากการ
รวบรวมในขัน้ตอนทีส่อง 
  - สรา้งตวัแบบ เป็นการแปลงขอ้มลูใหเ้ป็น
สมการทางคณติศาสตร ์หรอืการเปลีย่นปัญหาให้เป็น
รปูแบบทางคณติศาสตร ์ตามสมมตฐิานทีไ่ดต้ัง้ไว ้
  - ตีความหมาย คือ การแปลความหมาย
หรืออธิบายตวัแบบที่สร้างขึ้นมา เป็นการเชื่อมโยง
ความสมัพนัธร์ะหว่างตวัแบบกบัปัญหาจรงิ 
  -  เ ป รี ย บ เ ทีย บ  ขั ้น ต อ นนี้ เ ป็ น ก า ร
เปรยีบเทยีบค่าคาดคะเนทีค่ านวณไดจ้าก ตวัแบบกบั
ค่าที่ได้จากข้อมูลจริงที่เก็บรวบรวมมาได้ ถ้าค่าทัง้
สองกลุ่มนี้ใกลเ้คยีงกนักแ็สดงใหเ้หน็ว่าตวัแบบทีส่รา้ง
ขึ้นมคีวามเหมาะสมกบัความเป็นจรงิ ถ้าผลออกมา
เป็นตรงกนัข้ามก็แสดงว่าตวัแบบที่สร้างขึ้นเป็นตวั
แบบที่ไม่เหมาะสม ขัน้ตอนใดขัน้ตอนหนึ่งในการ
สร้างตวัแบบอาจผดิพลาด  ควรจะท าการแก้ไขโดย
การพจิารณาใหมต่ัง้แต่ข ัน้แรก 
  -  รายงานผล ถ้าตัวแบบที่ได้มีความ
เหมาะสม ก็สามารถเขยีนรายงานผลหรือน าเสนอ
ผลลพัธท์ีไ่ดอ้อกมาสู่สาธารณชน 
 อย่างไรก็ตาม การอธบิายตวัแบบไม่สามารถ
ท าไดโ้ดยปราศจากความรูเ้กีย่วกบัปัญหาและขอ้มลูที่
สมัพนัธก์นั การสรา้งตวัแบบจรงิตอ้งด าเนินการควบคู่
ไปกบัการท าความเขา้ใจเกี่ยวกบัขอ้มูลของปัญหาที่
เกิดขึ้นจริง  ตัวแบบที่ดีไม่จ า เ ป็นต้อ งมีความ
สลบัซบัซ้อนในสมการ หรอืเป็นสมการชัน้สูง และไม่
จ าเป็นต้องมจี านวนตวัแปรหลายตัว ในทางตรงกนั
ข้าม การพฒันาตัวแบบที่ถูกต้องควรท าให้ สมการ
เข้าใจง่ายขึ้น และท าให้จ านวนตัวแปรในสมการมี
จ านวนน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ เพื่อง่ายต่อการ
แปลความหมายของตวัแบบให้เป็นไปตามความเป็น
จรงิ ทัง้นี้จะต้องค านึงถงึความเหมาะสมของตวัแบบ
กบัข้อมูลที่มอียู่ด้วย ดงันัน้ในการสร้างตัวแบบ จึง
จ าเป็นต้องพจิารณาความสอดคลอ้งกนัระหว่างขอ้มลู
ทีร่วบรวมไดก้บัค่าทีค่ านวณไดจ้ากตวัแบบทีส่รา้งขึน้ 
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และต้องพยายามท าให้ตัวแบบที่ได้เข้าใจง่ายที่สุด
เท่าที่จะเป็นไปได้ อย่างเช่น งานวจิยัการศกึษาการ
จดัเส้นทางเดินรถขนส่งสินค้าและการจดัการพื้นที่
รถบรรทุก 4 ล้อส าหรบัขนส่งน ้ามนัหล่อลื่น โดยใช้
วธิกีารโดยประยุกต์ตวัแบบทางคณติศาสตรแ์กปั้ญหา 
และโปรแกรมเอกเซลล์โซเวอร์ [7] รวมถงึการศกึษา
ปัญหาการขนส่งโดยใช้ สมการเส้นตรง Linear 
Programming ในการหาค่าที่ดีที่สุดภายใต้ข้อจ ากดั
ของเวลา [8] และงานวิจัยสร้างแบบจ าลองการ
กระจายสนิคา้ย ผลติภณัฑย์างพารา ไมย้างพาราแปร
รูป น ้ามนัปาล์ม  ในจงัหวดัสุราษฏ์ธานีเพื่อให้ทราบ
ตน้ทุนการขนส่งทีต่ ่าทีสุ่ด [9] 
 ในส่วนงานวิจยัชิ้นนี้ผู้ว ิจยัได้ศึกษาวเิคราะห์
ต้นทุนโดยประยุกต์ใชท้ฤษฎปัีญหาการขนส่ง และใช้
ตวัแบบทางคณิตศาสตร์ช่วยในการวเิคราะห์ตน้ทุนที่
ต ่าทีสุ่ด ของการขนส่งหมอนยางพาราของกลุ่มผูผ้ลติ
วิสาหกิจชุมชนภาคใต้ ไปยังร้านจ าหน่ายหมอน
ยางพาราในจงัหวดัภเูกต็ 
 
3. ขัน้ตอนการด าเนินงาน 

3.1 ทบทวนการศกึษาและงานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง
ข้อมูลต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัยนี้  นิยามและ
ลกัษณะแนวทางการจดัการขนส่ง รวมถงึการวเิคราะ
ตน้ทุนดา้นการขนส่ง เป็นตน้ 

3.2 ศึกษาสภาพปัจจุบันของตลาดหมอน
ยางพาราในปัจจุบนั รวมถึงระบุขอบเขตของปัญหา 
โดยก าหนดสมมตฐิานการวจิยัดงันี้ 
 - เป็นการวางแผนการจัดการขนส่งเป็น
รายเดอืน  
 - การขนส่งหมอนยางพาราในแต่ละครัง้จะ
ขึ้นอยู่กบัพกิดัน ้าหนักบรรทุกของรถบรรทุก 4 ล้อ 1 
คนั โดยกฎหมายอนุญาตให้รถกระบะบรรทุก 4 ลอ้ 
ทุกสินค้าได้ไม่เกิน 1 ,100 กิโลกรัมตามประกาศ
ผู้ อ า น ว ย ก า ร ท า ง ห ล ว ง พิ เ ศ ษ  [10] ดั ง นั ้น
ความสามารถในการบรรทุกหมอนยางพารา สามารถ
บรรทุกได้ไม่เกนิ 200 ใบเนื่องจากรถกระบะ 1 คนั 
(หมอนยางพารา 1 ใบน ้าหนกัเฉลีย่ 2.5 กโิลกรมั) แต่
ด้วยขนาดหมอนการบรรทุกเต็มน ้ าหนักอาจท าให้

หมอนเสยีหาย จงึตัง้สมมตฐิานใหร้ถกระบะบรรทุก 4 
ลอ้ 1 คนัสามารถบรรทุกไดไ้มเ่กนิ 200 ใบต่อคนั 
  - ท าการศกึษาค่าใชจ้่ายการขนส่งหมอน
ยางพาราจะศึกษาและเปรียบเทียบระหว่างต้นทุน 
การขนส่งดว้ยรถกระบะบรรทุก 4 ลอ้เปรยีบเทยีบกบั
ต้นทุนการขนส่งด้วยรถขนส่งสาธารณะอ้างอิง
ค่าใช้จ่ายตามประกาศค่าขนส่งไปรษณีย์ไทย [11] 
เพื่อ เปรียบเทียบต้นทุนถึงรูปแบบการขนส่งที่
เหมาะสม 
 - ลูกค้ามจี านวนมากแต่ปรมิาณสนิค้าต่อ
ลูกคา้แต่ละรายมจี านวนน้อย และพื้นทีจ่ดัส่งกระจาย
ตัวทัว่จงัหวดัภูเก็ต ต้องมกีารจดัเส้นทางที่ดเีพื่อให้
เกดิความคุม้ทุน ในขณะเดยีวกนัต้องสามารถรองรบั
การส่งสนิคา้ใหล้กูคา้ไดต้ามระยะเวลาทีก่ าหนด 
 -  ใช้โปรแกรมส าเร็จรูปเอกเซลล์ในการ
วางแผนจดัการการขนส่งสินค้า โดยค านวนโมเดล
ทางคณติศาสตรด์ว้ยเอกเซลโ์ซเวอร ์(Excel Solver) 

โดยตารางที ่2 จะแสดงสมมตฐิานงานวจิยัของ
การศกึษาต้นทุนการขนส่งหมอนยางพาราของผูผ้ลติ
กลุ่มผู้ผลติวสิาหกจิชุมชนภาคใต้ เพื่อตอบสนองอุป
สงค์ทางการตลาดร้านจ าหน่ายหมอนยางพาราใน
จงัหวดัภเูกต็ 
 
ตารางที ่2 ขอบเขตของปัญหาทีต่อ้งการศกึษา 

ลกัษณะของปัญหา ทางเลอืกทีเ่ป็นไปได ้
1. จ านวนของยานพาหนะ 
(Fleet) 

จ านวน 1 คนัต่อ
โรงงาน 

2. ประเภทของ
ยานพาหนะทีใ่ช ้ 
(Vehicle type) 

ประเภทเดยีวกนั 
ก าหนดขนส่งดว้ย 
รถกระบะบรรทกุ 4 

ลอ้ 
3.ความตอ้งการในการ
ขนส่ง  
(Transport Demand) 

ความตอ้งการที่
แน่นอน 

(Deterministic) 
4. จดุก าเนดิความตอ้งการ 
(Demand Location) 

ทีต่ าแหน่ง 
(Node หรอื Point) 

5. ความสามารถในการ
บรรทุกของยานพาหนะ 
(Vehicle Capacity) 

เทา่กนัหมด 
คอื 200 ใบ/คนั/เทีย่ว 
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6 . เ ว ล า ในการขนส่ งที่
ย อ ม รั บ ไ ด้ ม า ก ที่ สุ ด 
(Maximum Route Time) 

 
ไมก่ าหนด 

 
7. ขอ้จ ากดัในด้านเวลาใน
การขนส่ง(Time Windows) 

แบบไมม่ขีอ้จ ากดั 
(No time windows) 

8. ตน้ทนุค่าขนส่ง - ตน้ทนุผนัแปรหรอื
ตน้ทนุเสน้ทาง 
- ตน้ทนุคงทีห่รอื
ตน้ทนุยานพาหนะ 
- ตน้ทนุขนส่งรวม 

  
3.3 ก าหนดแนวทางการสัมภาษณ์ ออก

แบบสอบถามเพื่อสัมภาษณ์ข้อมูล ผู้ว ิจ ัยได้จัดท า
กรอบแนวคดิการศกึษาดงัรปูที ่2 ดงันี้ 
 

เริม่

ส ารวจขอ้มูลผู้ผลติ  i  และร้านคา้
จ าหน่าย  j 

อุปสงค์ของลูกคา้

ค านวณระยะทางระหว่างผูผ้ลิต  i  และ
ร้านคา้จ าหน่าย  j 

ก าลงัการผลิตของโรงงาน

ต้นทุนค่าขนส่งรวมต ่าสุด
หรือไม ่?

จดัสรรค าสัง่ซ้ือจากผูผ้ลิต  i  และร้านคา้
จ าหน่าย  j ไม่

ค านวณต้นทุนรวมต าสดุที่จะส่งค  าสัง่ซ้ือจาก
ผูผ้ลิต  i  และร้านคา้จ าหน่าย  j 

สรุปผล

ใช่

ค านวนต้นทุนคา่ขนส่งหมอนยางพารา
ต่อเทีย่ว

เปรียบเทยีบต้นทุนระหว่างการขนส่งหมอน
ยางพาราด้วยรถกระบะ 4 ลอ้และต้นทุนการ

ขนส่งด้วยรถขนสง่สาธารณะ

รปูที ่2 ข ัน้ตอนการด าเนินงาน 

 
3.4 สัมภาษณ์เก็บข้อมูลเชิงลึกผู้ผลิตหมอน

ยางพารากลุ่มวิสาหกิจชุมชนภาคใต้ ดงัตารางที่ 3 

โดยใชว้ธิกีารสมัภาษณ์เชงิลกึ จากการลงพื้นทีศ่กึษา
ข้อมูลพบว่า มโีรงงานที่เป็นผู้ผลิตหมอนยางพารา
กลุ่มวสิาหกจิชุมชน 9 โรงงานและมโีรงงานทีย่นิยอม
ใหศ้กึษาขอ้มลูจ านวน 7 โรงงานสามารถแบ่งประเภท
โรงงานได ้3 ประเภทตามก าลงัการผลติต่อเดอืน 
 
ตารางที ่3 โรงงานวสิาหกจิชมุชนผูผ้ลติหมอนยางพาราใน
พื้นทีภ่าคใต ้
ขนาดโรงงาน โรงงานที ่ ก าลงัการผลติ  

(ใบต่อเดอืน) 
 

ขนาดใหญ่ 
1 16,000  
2 10,000  

 
 

ขนาดกลาง 

3 1,680  
4 1,800  
5 3,360  
6 300  

ขนาดเลก็ 7 400  
 

3.5 สัมภาษณ์เก็บข้อมูลเชิงลึก สัมภาษณ์ผู้
จ าหน่ายหมอนยางพาราในจงัหวดัภูเกต็ ดงัตารางที่ 
4 โดยใช้วธิกีารสมัภาษณ์ เก็บขอ้มูลพกิดัที่อยู่ และ
เข้าสมัภาษณ์ด้วยแบบสอบถามเชิงลึกให้ได้ข้อมูล
ปริมาณความต้องการหมอนยางพาราเพื่อจ าหน่าย
ของแต่ละร้าน โดยผู้วจิยัได้เลอืกศกึษารา้นจ าหน่าย
หมอนยางทีไ่มม่โีรงงานผลติเป็นของตนเอง เพือ่ใหไ้ด้
ขอ้มลูเกีย่วกบัสภาพธุรกจิในปัจจุบนั 
 
ตารางที ่4 รา้นจ าหน่ายหมอนยางพารา 

 
รา้นคา้
จ าหน่าย
หมอน

ยางพาราใน
จงัหวดัภเูกต็ 

 
ปรมิาณความ
ตอ้งการหมอน
ยางพารา 
(ใบ/เดอืน) 

 
จ านวนเทีย่ว
รถทีใ่ชข้นส่ง
ตามปรมิาณ 
(เทีย่ว/
เดอืน) 

1 1,000 5 
2 500 3 
3 2,500 8 
4 300 2 
5 1,000 5 
6 500 3 
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7 500 3 
8 1,000 5 
9 400 2 

 
3.6 ออกแบบตัวแบบทางคณิตศาสตร์ในการ

แก้ไขปัญหาการจัดการขนส่งระหว่างผู้ผลิตกลุ่ม
วิสาหกิจชุมชนภาคใต้ และร้านค้าจ าหน่ายหมอน
ยางพาราในจงัหวดัภเูกต็  

การก าหนดสมมตฐิานของตวัแบบคณติศาสตร์ 
 3.6.1 การวิจัยนี้มีการพิจารณาค าสัง่ซื้อ
หมอนยางพารารายเดอืน 
 3.6.2 ข้อมูลความต้องการผลิตภัณฑ์
หมอนยางพารารายเดือน เกิดจากการน าข้อมูลใน
อดตีมาค านวณ 
 3.6.3 ขอ้มลูน าเขา้เป็นขอ้มลูต่อเดอืน 
 3.6.4 หน่วยในการค านวณส าหรบัตวัแบบ
คณติศาสตรก์ าหนดเป็นหมอนยางพารา (ใบ) 
 3.6.5 โรงงานหมอนยางพารากรณีศึกษา
เป็นโรงงานหมอนยางพาราวิสาหกจิชุมชนในพื้นที่
ภาคใต้จ านวน 7 โรงงานที่มกี าลงัการผลติแตกต่าง
กัน และความสามารถในการผลิตที่แตกต่างกัน 
ก าหนดใหด้ าเนินการผลติ 360 วนั/ปี  
 3.6.6 ก าหนดให้ปริมาณการผลิตหมอน
ยางพาราเป็นการผลติตามสตอ็ก (Make to stock) 
 3.6.7 กรณีที่ความต้องการมากกว่าก าลงั
การผลิตในวนันัน้ๆ ความต้องการจะถูกจดัสรรไป
ผู้ผลิตสมมติ  (dummy) และแจ้งความต้องการ
ส่วนเกนิใหแ้ก่ลกูคา้รบัทราบ 

การสร้างตวัแบบคณิตศาสตร์ ใช้หลกัการการ
แก้ปัญหาของ Mixed Integer Programming (MIP) 
ประกอบด้วยตวัแปร (Variables) ฟังก์ชัน่เป้าหมาย 
(Objective Function) แล ะข้อ จ า กัด ข อ ง ปัญห า 
(Constrains) ดงัต่อไปนี้ ดงันี้ 
 
สมการเป้าหมาย 

 
7 9

1 1

Min C X
ij ij

i j

 
  
   

                

 (1) 

โดยที ่   

 
365

YC C ija bCij C C C N
f g d ijC C

e p

   
         
         

  

  (2) 

ดชัน ี

i    คอื ผูผ้ลติหมอนยางพาราที ่โดยที ่
  ( i = 1,2, 3,…,7) 
j    คอื ลกูคา้ปลายทาง โดยที ่

 ( j = 1,2, 3,…,9)  
 

ตวัแปรตดัสนิใจ 
X

ij  คอื ปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งจากผูผ้ลติ i  

 ไปยงัรา้นคา้จ าหน่าย j  
 

ก าหนดพารามิเตอร์ใช้ค านวณตัวแบบทาง
คณติศาสตร ์    
C

ij    คอื ค่าใชจ้่ายในการขนส่ง จากโรงงาน  i

ไปยงัลกูคา้ j  (บาท) 
C

a
 คือ  ค่ า เสื่อมราคาของรถบรรทุกจาก

 ราคาขายของรถกระบะบรรทุก 4 ล้อใน
 ปัจจุบนั 
C

b
 คอื มลูค่าซากเมือ่ขายมอืสอง 

C
e

 คอื อายุการใชง้านรถบรรทุก 4 ลอ้ทัว่ไป 
C

f  คอื เงนิเดอืนพนกังานขบัรถตาม

 กระทรวงแรงงาน ปี 2561 
C

g  คอื จ านวนพนกังานขบัรถ 
Y
ij  คอื ระยะทางระหว่างโรงงาน i  ไปยงั 

 ลกูคา้ j  
C

p  คอื อตัราสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ 

C
d

 คอื ค่าน ้ามนัเชือ้เพลงิ (ดเีซล) ณ วนัที ่
 20 กนัยายน 2561 ราคา 29.59 บาท/
 ลติร 
N

ij  คอื จ านวนรอบทีว่ ิง่ ต่อปรมิาณอุปสงค ์

 ของผูผ้ลติ i ไปยงัโรงงาน j  
D

j  คอื ปรมิาณอุปสงคค์วามตอ้งการ ณ จุด

 ปลายทาง j  
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S
i
  คอื ก าลงัการผลติของโรงงาน i  ขอ้จ ากดั

ของปัญหา 
 X Si

ij
       ; ,i j      

 (3) 
 ปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งจากโรงงาน i ไป 
รา้นคา้จ าหน่าย j  ตอ้งน้อยกว่าหรอืเท่ากบัก าลงั 
การผลติของโรงงาน j  
 X D

ij j
   ; ,i j       

(4) 
 ปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งจากโรงงาน i  ไป 
รา้นคา้จ าหน่าย j  ตอ้งเท่ากบัปรมิาณอุปสงคค์วาม 
ตอ้งการ ณ จุดปลายทาง j  
 0Xij   ; ,i j       
     

 (5) 

 
 ปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งจากโรงงาน i  ไป 
รา้นคา้จ าหน่าย j  ตอ้งมากกว่าหรอืเท่ากบั 0 

3.7 ค านวณระยะทางการขนส่งจากผู้ผลิต i  
ส่งไปตัวแทนจ าหน่าย j โดยใช้เครื่องมือ Google 
map ช่วยในการค านวณระยะทาง โดยได้ระยะทาง 
ดงัตารางที ่5 

 
3.8 ค านวณต้นทุนค่าขนส่ง ต้นทุน ส าหรบัรถ 

4 ล้อดีเซล ได้แก่ ค่าพาหนะ ค่าแรงงาน และค่า
เชื้อเพลิงเป็นหลกั เนื่องจากผู้ผลิตหมอนยางพารา
ส่วนใหญ่จะมีการขนส่งด้วยรถกระบะ 4 ล้อ และ
แรงงานของตนเอง โดยพบว่าปรมิาณการผลติของ
โรงงานผู้ผลติหมอนยางพารา และต้นทุนการขนส่ง
ต่อหมอนยางพารา (ใบ) ดงัตารางที ่6 
 

  
ตารางที ่5 ระยะทางระหว่างผูผ้ลติหมอนยางพาราภาคใตไ้ปยงัรา้นคา้จ าหน่ายหมอนยางพาราในจงัหวดัภูเกต็  
                     (หน่วย : กโิลเมตร) 

Y
ij  1 2 3 4 5 6 7 8 9 
1 278 282 287 286 285 286 294 293 278 
2 340 344 349 348 347 348 357 355 340 
3 384 387 392 391 390 391 400 398 384 

4 218 221 226 225 224 225 234 232 218 
5 340 344 349 348 347 348 357 355 340 
6 457 461 466 465 464 465 474 472 457 

ตารางที ่6 ตน้ทนุค่าขนส่งตามระยะทางโดยรถกระบะบรรทกุ 4 ลอ้ ผูผ้ลติหมอนยางพาราภาคใตไ้ปยงัรา้นคา้จ าหน่ายหมอน
ยางพาราในจงัหวดัภูเกต็                        (หน่วย : บาทต่อคนั) 

C
ij  1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 4,851.72 3,892.76 4,944.04 4,933.78 2,923.52 4,933.78 5,015.86 5,005.60 2,851.72 

2 5,487.72 5,528.76 5,580.04 5,569.78 5,559.52 5,569.78 5,651.84 5,631.34 5,487.72 

3 5,939.08 5,969.84 6,021.14 6,010.88 6,000.62 6,010.88 6,103.20 6,082.68 5,939.08 

4 4,236.24 4,267.02 4,318.28 4,308.04 4,297.80 4,308.04 4,400.38 4,379.86 4,236.24 

5 5,487.72 5,528.76 5,580.04 5,569.78 5,559.52 5,569.78 5,651.84 5,631.34 5,487.72 

6 6,687.88 6,728.94 6,780.22 6,769.96 6,759.72 6,769.96 6,852.04 6,841.76 6,687.88 
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4. ผลการวิจยั 
ผลการจ าลองสถานการณ์การวเิคราะห์ต้นทุน

ค่าขนส่งผู้ผลิตหมอนยางพารากลุ่มวิสาหกิจชุมชน
ภาคใต้ ไปยงัลูกค้าตวัแทนจ าหน่ายในจงัหวดัภูเก็ต
ดงัตารางที ่8 พบว่า โปรแกรมไดค้ดัเลอืกใหผู้ผ้ลติทีม่ ี
ระยะทางต ่าสุดซึง่แปรผนัตรงกบัตน้ทุนไดส้่งสนิค้าให้
ลูกคา้ก่อน โดยโรงงานที ่4 ซึ่งเป็นโรงงานที่มตี้นทุน
ต ่าสุดไดส้่งสนิคา้ใหล้กูคา้ ที ่3 จ านวน 800 ใบ ลกูคา้
ที่ 6 จ านวน 500 ใบ และลูกค้าที่ 7 จ านวน 500 ใบ 
โดยส่งเต็มก าลงัการผลติต่อเดอืน และโปรแกรมได้
คัดเลือกผู้ผลิตที่ 1 ในการส่งสินค้าให้ลูกค้า ร้าน
จ าหน่ายที่ 1 จ านวน 1,000 ใบ ร้านจ าหน่ายที่ 2 
จ านวน 500 ใบ ร้านจ าหน่ายที่ 3 จ านวน 700 ใบ 
ร้านจ าหน่ายที่ 4 จ านวน 300 ใบ ร้านจ าหน่ายที่ 5 

จ านวน 1,000 ใบ รา้นจ าหน่ายที ่8 จ านวน 1,000 ใบ 
และรา้นจ าหน่ายที ่9 จ านวน 400 ใบ จากขอ้มลูการ
วางแผนการขนส่งทีน่ ามาจ าลองสถานการณ์ ปรมิาณ
ความต้องการรวมน้อยกว่าก าลงัการผลติ จงึท าใหไ้ม่
เกินก าลังการผลิตรวม ในกรณีที่ปริมาณความ
ต้องการหมอนยางพารารวมมากกว่าก าลงัการผลิต
รวมทุกโรงงานผู้วิจ ัยได้สร้างตัวแปร ผู้ผลิตปลอม
(Dummy) เพื่อให้โปรแกรมได้จดัสรรปริมาณความ
ต้องการส่วนเกนิไปยงัผูผ้ลติปลอม(Dummy) ทีผู่ว้จิยั
ได้ก าหนดให้มีปริมาณต้นทุน และระยะทางที่สูง
เพื่อให้รู้ว่าปริมาณความต้องการส่วนเกินที่ผู้ผลิต
หมอนยางพารากลุ่มวสิาหกจิชุมชนภาคใตไ้มส่ามารถ
ขนส่งใหไ้ดม้จี านวนกีใ่บ การจดัท าเช่นนี้เพื่อสะดวก
ต่อการตดัสนิใจของร้านค้าจ าหน่ายหมอนยางพารา
ในจงัหวดัภเูกต็ 

ตารางที ่7 ผลจากการจ าลองสถานการณ์ปรมิาณสนิคา้ทีข่นส่งจากโรงงาน i ไปลกูคา้ j        (หน่วย : ใบ) 
X

ij  1 2 3 4 5 6 7 8 9 ก าลงัการ
ผลติ 1 1000 500 700 300 1000   1000 400 4,900.00 

2           
3           
4   800   500 500   1,800.00 
5           
6           

อปุสงค ์ 1000 500 1500 300 1000 500 500 1000 400 4,900.00 

จากนัน้ผู้วจิยัจงึท าการเปรยีบเทยีบอตัราการ
ขนส่ง กบัสถานการณ์ปัจจุบนัทีร่า้นคา้จ าหน่ายหมอน
ยางพาราในจังหวัดภูเก็ตส่วนใหญ่ใช้บริการขน
ส่ งผ่ านไปรษณีย์ทั ้ง ไปรษณีย์ล งทะเบียนแล ะ
ไปรษณีย์แบบด่วนพเิศษจากผูผ้ลติ เพื่อเปรยีบเทยีบ
ใหเ้หน็ถงึตน้ทุนทีเ่กดิขึน้ว่า ระหว่างการขนส่งดว้ยรถ
กระบะบรรทุก 4 ลอ้ กบัการขนส่งผ่านไปรษณีย์ด่วน
พเิศษและไปรษณีย์ลงทะเบยีนว่าลกัษณะการขนส่ง
แบบใดทีจ่ะส่งผลใหม้ตีน้ทุนต ่าทีสุ่ด  

จากตารางที่ 8 และ 9 เป็นการเปรียบเทียบ
หากผูผ้ลติมกีารขนส่งหมอนยางพารา 
จ านวนเดียวกันที่ เ ป็นผลลัพ ธ์จากการจ าลอง
สถานการณ์ขนส่งจากผูผ้ลติ i  ไปยงัรา้นคา้จ าหน่าย 
j ด้วยการขนส่งไปรษณีย์ด่วนพเิศษ และไปรษณีย์
ลงทะเบยีน จากการค านวณต้นทุนพบว่าต้นทุนรวม
ของการขนส่งด้วยไปรษณีย์ด่วนพิเศษเท่ากับ  
817,400 บาทและต้นทุนจากการขนส่งดว้ยไปรษณยี์
ลงทะเบยีนเท่ากบั 335,000 บาท ดงัรปูภาพที ่ 3 
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ตารางที ่8 ตน้ทนุการขนส่งดว้ยไปรษณยีด์่วนพเิศษ (หน่วย : บาทต่อหมอนหนึง่ใบ) 
X

ij  1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 122,000 61,000 85,400 36,600 122,000 0 0 122,000 48,800 

2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
4 0 0 97,600 0 0 61,000 61,000 0 0 
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

ตารางที ่9 ตน้ทนุการขนส่งดว้ยไปรษณียล์งทะเบยีน (หน่วย : บาท) 

 

รปูที ่3 การเปรยีบเทยีบตน้ทนุการขนส่งของผูผ้ลติกลุ่มวสิาหกจิชมุชนส่งไปยงัรา้นคา้จ าหน่ายหมอนยางพาราในจงัหวดั
ภูเกต็ (หน่วย : บาท) 

 
5. สรปุผลการวิจยั และข้อเสนอแนะ 

จากการที่ผู้วจิยัได้ศึกษาต้นทุนการขนส่งสนิค้า
หมอนยางพารา กรณีศกึษาผู้ผลติกลุ่มวสิาหกจิชุมชน
ผลติหมอนยางพาราภาคใต้จ านวน 9 โรงงานด้วยการ
ขนส่งด้วยรถกระบะบรรทุก 4 ล้อ โดยประยุกต์ใช้ตวั
แบบทางคณิตศาสตร์ในการแกปั้ญหาวตัถุประสงค์เพื่อ
เสนอแนะต้นทุนการขนส่งที่เหมาะสมกับผู้ผลิตและ

รา้นคา้จ าหน่ายหมอนยางพาราใหม้ปีระสทิธภิาพสูงสุด 
น ามาซึง่การลดค่าใชจ้่ายทีเ่กดิขึน้จากการขนส่งนื่องจาก
บางกรณีศกึษาลูกคา้มคีวามต้องการพเิศษหรอืผลลพัธ์
เส้นทางที่ก าหนดจากโปรแกรมส าเร็จรูปมปัีญหา เช่น 
ปัญหาจากการจราจรทีห่นาแน่น หรอื เกดิอุบตัเิหตุ เป็น
ตน้ 

817,400.00

335,000.00

150,659.76

0.00

200,000.00

400,000.00

600,000.00

800,000.00

1,000,000.00

ตน้
ทนุ

 (บ
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)

ตน้ทนุการขนส่งจากผูผ้ลติหมอนยางพารา ไปยงัรา้นคา้จ าหน่ายหมอนยางพารา

ไปรษณียด์่วนพเิศษ

ไปรษณียล์งทะเบยีน

การขนส่งดว้ยรถ

X
ij  1 2 3 4 5 6 7 8 9 

1 50,000 25,000 35,000 15,000 50,000 0 0 50,000 20,000 

2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
4 0 0 40,000 0 0 25,000 25,000 0 0 
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
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งานวิจยันี้ผู้วจิยัพฒันาตัวแบบทางคณิตศาสตร์
เพื่อให้ต้นทุนการขนส่งต่อเดือนต ่าสุด โดยโปรแกรม
สามารถช่วยคดัเลอืกผูผ้ลติทีร่ะยะทางกวารขนส่ง และ
ต้นทุนต ่าที่สุด ที่จะส่งสินค้าให้ร้านค้าจ าหน่ายหมอน
ยางพาราในจงัหวดัภูเก็ต โดยผลลพัท์จากการจ าลอง
สถานการณ์ต้นทุนการขนส่งรายเดอืนพบว่าต้นทุนการ
ขนส่งหมอนยางพาราดว้ยระกระบะบรรทุก 4 ลอ้เท่ากบั 
150,659.76 บาทซึ่งต ่ ากว่าต้นทุนการขนส่งด้วย
ไปรษณีย์ด่ วนพิเศษ  ที่มีต้นทุน  817 ,400 บาท 
(81.57%) และต้นทุนจากการขนส่งด้วยไปรษณีย์
ลงทะเบยีนเท่ากบั 335,000 บาท  (22.55%) ทัง้นี้เป็น
การช่วยให้ร้านค้าจ าหน่ายหมอนยางพารามองเห็น
โอกาสในการสัง่สินค้าจากกลุ่มเกษตรกรผลิตหมอน
ยางพาราในภาคใต้ และการสร้างมูลค่าเพิ่มจาก
ยางพาราในพื้นที่เพื่อให้เกษตรกรในพื้นที่ภาคใต้มี
รายไดจ้ากการขายสนิคา้ไดม้ากขึน้ และรา้นคา้จ าหน่าย
สามารถมัน่ใจได้ว่าหมอนยางพาราที่น ามาขายเป็น
หมอนยางพาราแท้ซึ่งมีแหล่งที่มาจากเกษตรกรใน
ภาคใต้รวมกลุ่มกนัสร้างมูลค่าเพิ่มให้หมอนยางพารา 
อย่างไรก็ตามสามารถสร้างโอกาสในการหาตลาดของ
ผู้ผลิตกลุ่มวิสาหกิจชุมชนภาคใต้ในการขายสินค้าได้
มากขึน้ ซึ่งสามารถแขง็ขนักบัเอกชนในตลาดและสรา้ง
ความไดเ้ปรยีบทางการแขง่ขนั 
 
กิตติกรรมประกาศ 

งานวิจัยนี้  ได้ร ับการสนับสนุนทุนวิจัยจาก
สถาบนัการศกึษา โดยผู้วจิยัใคร่ขอขอบพระคุณ ดงันี้  
งานวิจัยชิ้นนี้ ได้ร ับทุนจากทุนผลการเรียนดีเด่นเข้า
ศกึษาระดบัปรญิญาโท ประจ าปีการศกึษา2559 ได้รบั
จากบัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ 
วทิยาเขต หาดใหญ่ทุนวจิยัต่อยอดเพื่อสร้างนวตักรรม
ย า ง พ า ร า ป ร ะ จ า ปี ง บ ป ร ะ ม า ณ  2 5 6 0 
มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร ์

ทุนบณัฑติศกึษา ประจ าปีการศกึษา 2560 ไดร้บั
จากคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัย สงขลา
นครนิทร ์

ทุนอุดหนุนการวิจัยเพื่อวิทยานิพนธ์ ประจ า ปี
การศกึษา 2561 ไดร้บัจากบณัฑติวทิยาลยั 
มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร ์
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