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บทคดัย่อ 
งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อสรา้งแบบจ าลองการจราจรบรเิวณสีแ่ยกท่ากูบ อ าเภอเมอืง จงัหวดัสุราษฎร์

ธานี และเสนอรปูแบบการก าหนดระยะเวลาสญัญาณไฟจราจรทีเ่หมาะสม เพือ่ปรบัปรุงการจราจรใหม้เีวลารอคอย
เฉลีย่และจ านวนรถเฉลีย่รวมในแถวคอยลดลง โดยใชก้ารจ าลองสถานการณ์ดว้ยโปรแกรมอารน่ีา ซึง่ในการศกึษา
ครัง้นี้ได้ใช้ข้อมูลจากการส ารวจสภาพการจราจร ณ แยกท่ากูบ โดยเก็บข้อมูลในชัว่โมงเร่งด่วนที่มปีริมาณ
การจราจรคบัคัง่มาวเิคราะห์ สรา้งแบบจ าลองดว้ยโปรแกรมอารน่ีา ตรวจสอบความถูกต้องของแบบจ าลอง แลว้
พจิารณารูปแบบการก าหนดระยะเวลาสญัญาณไฟจราจร 4 รูปแบบ โดยการปรบัเปลีย่นระยะเวลาสญัญาณไฟ
เขยีวและไฟแดงในทางแยกย่อย จากผลการจ าลองสถานการณ์พบว่า เวลารอคอยเฉลีย่และจ านวนรถเฉลีย่รวมใน
แถวคอยจะลดลงเมือ่ก าหนดใหร้ะยะเวลารวมในหนึ่งรอบของสญัญาณไฟทัง้สีท่างแยกลดลง จากปัจจุบนัมเีวลารอ
คอยเฉลีย่ 3.33 นาท ีลดลงเป็น 3.14 นาทใีนแบบจ าลองที ่4 โดยลดลงคดิเป็น 5.71% 
ค าหลกั:  การจ าลองสถานการณ์ ไฟจราจร โปรแกรมอารน่ีา แยกท่ากบู 
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Abstract 
This study aims to construct the model simulating the traffic situation at Thakup Intersection, Muang 

District, Surat Thani and to propose the optimal traffic light timing formation to improve the traffic reducing 
the average waiting time and average number of vehicles in queues. The simulation with Arena software is 
applied. The traffic situation data is surveyed through monitoring at Thakup intersection. The data in rush 
hours with massive traffic is collected and analyzed. We simulate 4 traffic light timing scenarios by adjusting 
the green light and red light timing at any fork. The results show that the average waiting time and average 
number of vehicles in queues decrease when the traffic light cycle time decrease. The average waiting 
time is 3.33 minutes in current situation and is decreased to 3.14 minutes in the fourth simulation model 
which is 5.71% reduced. 
Keywords:  Simulation, Traffic Light, Arena, Thakup Intersection 
 
1. บทน า 

สภาพการจรจรในเขตตัวเมืองของจังหวดั
ต่าง ๆ ในประเทศไทยในปัจจุบนัมกัพบเจอปัญหา
การจราจรติดขดัโดยทัว่ไป จากการที่มีประชากร
หนาแน่นส่งผลใหป้รมิาณการใชย้านพาหนะมจี านวน
มากตามไปดว้ย ในปัจจุบนัมจี านวนรถประเภทต่าง ๆ 
เพิม่มากขึ้นท าให้เกิดความไม่สมดุลของปรมิาณรถ
และถนน เช่นเดยีวกบัในเขตตวัเมอืงสุราษฎร์ธานีทีม่ ี
การขยายตวัทางเศรษฐกจิอย่างต่อเนื่อง มยี่านการคา้
เกิด ใหม่จ านวนมาก ประกอบกับ เ ป็นจังหวัด
ศนูยก์ลางทีต่อ้งใชเ้ป็นเสน้ทางสญัจรไปยงัจงัหวดัต่าง 
ๆ ในภาคใต ้ ท าใหป้รมิาณรถและการจราจรหนาแน่น
มากกว่า 40,000 คนัต่อวนั กรมทางหลวงจงึวางแผน
แก้ไขปัญหาการจราจรและอ านวยความสะดวกดา้น
การคมนาคมด้วยการก่อสร้างสะพานข้ามแยก และ
ทางต่างระดบัในจุดทีจ่ราจรหนาแน่น [1] 

สี่แยกท่ากูบตัง้อยู่ในอ าเภอเมอืง จงัหวดัสุ
ราษฎร์ธานี ซึ่งเป็นเสน้ทางสายหลกัในการสญัจรเขา้
ออกอ าเภอเมอืงและเป็นเสน้ทางเพือ่การพาณิชย ์อกี
ทัง้ในบรเิวณดงักล่าวเป็นทีต่ ัง้ของศูนย์การคา้ต่าง ๆ 
เช่น ศนูยก์ารคา้เซน็ทรลัพลาซ่าและเทสโกโ้ลตสั ดว้ย
สาเหตุนี้จงึท าใหส้ีแ่ยกท่ากบูมปีรมิาณการจราจรทีค่บั
คัง่ ส่งผลให้เกิดการจราจรติดขดัและเกดิความยาว
ของแถวคอย โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนในช่วง
เชา้  

ทางเลอืกหนึ่งของการจดัการจราจรบริเวณ
ทางแยกที่นิยมใช้คือการใช้สญัญาณไฟจราจรเพื่อ
ควบคุมการจราจร อย่างไรก็ตามการใช้สญัญาณไฟ
จราจรบริเวณทางแยกบนถนนสายหลัก สิ่งหนึ่งที่
จ าเป็นต้องพจิารณาคอืประสทิธภิาพในการใหบ้รกิาร 
โดยจะประเมนิในแง่ของความยาวของแถวคอยหรอื
ความล่าช้าในการรอสญัญาณไฟ [2] ซึ่งบ่อยครัง้จะ
พบการก าหนดระยะเวลาของสญัญาณไฟเขยีวและไฟ
แดงทีไ่ม่เหมาะสมท าใหย้านพาหนะบนถนนสายหลกั
ตอ้งจอดรอตดิสญัญาณไฟแดงโดยไมจ่ าเป็น [3] 

การเปลี่ยนแปลงระยะเวลาของสญัญาณไฟ
ในสถานการณ์จริงเพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพการ
ให้บรกิารนัน้ จะส่งผลกระทบต่อผูใ้ชเ้สน้ทางจ านวน
มาก การน ารูปแบบการจ าลองสถานการณ์มา
ประยุกต์ใช้จึงเป็นทางเลือกที่ดีซึ่งท าให้ไม่ส่ งผล
กระทบต่อผู้ใชเ้ส้นทางและสามารถประมวลผลไดใ้น
เวลาอันสัน้ งานวิจยันี้จึงใช้การจ าลองสถานการณ์
ด้วยโปรแกรมอารน่ีา (Arena) ในการศึกษารูปแบบ
การก าหนดระยะเวลาของสญัญาณไฟจราจร ณ แยก
ท่ากูบ อ าเภอเมอืง จงัหวดัสุราษฎร์ธานี เพื่อหาแนว
ทางการก าหนดระยะเวลาสัญญาณไฟจราจรที่
เหมาะสม เพือ่เป็นแนวทางปรบัปรุงประสทิธภิาพของ
ระบบการจราจร ณ แยกท่ากบู โดยพจิารณาจากเวลา
รอคอยเฉลี่ยในแถวคอยและจ านวนรถเฉลี่ย ใน
แถวคอย 
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2. งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
 ที่ผ่านมาได้มีงานวิจัยที่ใช้เทคนิคการ

จ าลองสถานการณ์เพื่อการศกึษาเกีย่วกบัการจราจร
อย่างแพร่หลาย ตัวอย่างเช่น  Abd-Fatah et al. [4] 
ใช้การจ าลองสถานการณ์ด้วยโปรแกรมอารีน่าใน
การศึกษาเปรียบเทียบประสิทธิภาพของระบบ
ควบคุมสญัญาณจราจรแบบขึ้นอยู่กบัเวลาและแบบ
เซนเซอร์ในบริเวณสี่แยก Kamran et al. [5] ศึกษา
การก าหนดสัญญาณไฟจราจร ณ สี่แยกหนึ่ งใน
ประเทศอิหร่านโดยใช้การจ าลองสถาณการณ์ด้วย
โปรแกรมอารีน่าเพื่อให้รถใช้เวลาอยู่ในระบบน้อย
ที่สุด Kamrani et al. [6] ได้ใช้โปรแกรมอารีน่าเพื่อ
จ าลองรูปแบบการจราจรตรงแยกคอขวดในชัว่โมง
เร่งด่วนในมหาวทิยาลยัยาลนัประเทศมาเลเซยี และ
ได้ใช้จ าลองสถานการณ์เพื่อเสนอแนวทางในการ
ปรบัปรุงระบบการจราจรเพื่อลดเวลารอคอยเฉลี่ยใน
แถวคอย  Yuniawan et al. [7] ไ ด้ ใ ช้ ก า ร จ าลอ ง
สถานการณ์ด้วยโปรแกรม Arena เพื่อเสนอแนว
ทางการแก้ปัญหาการจราจรคบัคัง่ที่สีแ่ยกเมอร์แกน
ในเมอืงมาลงัประเทศอนิโดนีเซยี ส าหรบัในประเทศ
ไทย นิรมล โขขนุทด [8] ไดใ้ชก้ารจ าลองสถานการณ์
เพื่อศกึษาแนวทางการปรบัปรุงประสทิธภิาพการเดนิ
รถโดยสารสวสัดกิารในมหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ 
โดยพิจารณาจากเวลารอยคอยของผู้โดยสารและ
ระดับการบริการของรถ รัฐพล ภู่บุบผาพันธ์ [2]  
ท าการศึกษาเพื่อหาแนวทางและประสิทธิภาพของ
การประยุกต์ใชร้ะบบสญัญาณไฟจราจรอจัฉรยิะแบบ
ต่างๆ บริเวณสามแยกบนทางหลวงสายหลักที่มี
ปริมาณจราจรไม่สม ่าเสมอ โดยใช้โปรแกรม Aim 
sum ในการจ าลองสถานการณ์การจราจร ชยัวฒัน์ 
ใหญ่บก และปรเมศวร์ เหลอืเทพ [9] ได้ประยุกต์ใช้
การจ าลองสถานการณ์ในการวิเคราะห์การจัดการ
จราจรของชุดทางแยกต่อเนื่องกรณีศึกษาเทศบาล
นครหาดใหญ่ เพื่อน าเสนอมาตรการแก้ไขปัญหา
การจราจรและผลกระทบจากมาตรการบนเสน้ทางที่
ศกึษา โดยประเมนิจากตวัชี้วดัคอืความยาวแถวคอย 
ความล่าช้า และเวลาในการเดนิทาง ภูมนิทร์ สุคนัธ
รัต กุลจิรา กิ่งไพร และวฐา มินเสน [10] ได้ศึกษา

แบบจ าลองสถานการณ์ส าหรับสี่แยกไฟแดงสันติ
ธรรม อ าเภอเมอืงเชียงใหม่ จงัหวดัเชียงใหม่ เพื่อ
เสนอแนวทางในการใช้งานในพื้นที่จริงเพื่อการลด
ปัญหาการจราจรตดิขดัต่อไป 
 
3. วิธีการด าเนินงาน 

ศกึษาสภาพการจราจร ณ แยกท่ากบู อ าเภอ
เมือง จังหวัดสุราษฎร์ธานี และสร้างแบบจ าลอง
สถานการณ์ โดยมขี ัน้ตอนดง้นี้ 
3.1 ส ารวจสภาพทัว่ไปและสภาพการจราจรของ
แยกท่ากบู 

แยกท่ากบูเป็นแยกสญัญาณไฟจราจร 4 ทาง
แยก แต่ละทางแยกมชี่องจราจรส าหรบัทางตรงและ
เลี้ยวขวารวม 3 ช่องจราจร และมีหนึ่งช่องจราจร
ส าหรบัเลี้ยวซ้ายได้ทนัทโีดยไม่ต้องรอสญัญาณไฟ 
โดยมกีารควบคุมสญัญาณไฟจราจรดงัแสดงในภาพที ่
1 ซึ่งสญัญาณไฟเขยีวในแต่ละทางแยก เป็นสญัญาณ
ส าหรบัรถทางตรงและเลีย้วขวาพรอ้มกนั โดยรถเลีย้ว
ซา้ย สามารถเลีย้วไดโ้ดยไมต่อ้งรอสญัญาณไฟ ดงัรปู
ที ่1 

จากการส ารวจปรมิาณการจราจรบรเิวณทาง
แยกในทศิทางเลี้ยวขวาและทางตรงในแต่ละทางแยก
ในช่วงเวลา 07.00 - 08.30 น. ณ วนัที่ 23 ธนัวาคม 
2562 พบว่ามีรถเข้าที่ทางแยกที่ 2 มากที่สุดเป็น
จ านวน 2,319 คนั โดยจะรอสญัญาณไฟแลว้เลีย้วขวา
จ านวน 889 คนั และรอสญัญาณแล้วตรงไปจ านวน 
1,430 คนั รองลงมาคอืทางแยกที่ 1 รวม 2,025 คนั 
ทางแยกที่ 3 รวม 1,032 คนั และทางแยกที่ 4 รวม 
1,020 คนั ตามล าดบั 

 
รปูที ่1 ลกัษณะทางกายภาพและการเดนิรถบรเิวณสีแ่ยก

ทา่กูบ 
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3.2 การเก็บรวบรวมข้อมูลและการวิเคราะห์
ข้อมลู 

ท าการเก็บข้อมูลโดยการใช้ผู้เก็บข้อมูล
จ านวน 3 คน ถ่ายวีดีโอในแต่ละทางแยกย่อยทัง้ 4 
ทาง โดยแต่ละทางแยกย่อยตัง้กลอ้งหนึ่งตวัตรงกลาง
เพื่อดูรถที่ออกจากแถวคอย เก็บรวบรวมข้อมูล
จ านวน 5 วนัต่อหนึ่งสปัดาห์ คอื วนัจนัทร์ถงึวนัศุกร์ 
เว้นวนัหยุดราชการ ในช่วงเวลา 07.00 - 08.30 น. 
โดยท าการเกบ็ขอ้มลูซ ้า 3 ครัง้ รวม 15 วนั โดยเก็บ
ข้อมูลใช่ช่วงเดือนธนัวาคม 2562 ถึงเดือนมกราคม 
2563  

ในการสร้างแบบจ าลองการจราจรบริเวณสี่
แยกด้วยโปรแกรมอารีน่านี้  ใช้ข้อมูลน าเข้า (input 
data) อนัประกอบด้วย ระยะเวลาระหว่างการเขา้มา
ของรถในแต่ละทางแยกย่อย ระยะเวลาระหว่างการ
ออกไปของรถในแต่ละทางแยกย่อย และจังหวะ
สญัญาณไฟจราจร ในขัน้แรกจงึน าขอ้มูลระยะเวลา
ระหว่างการมาถงึ และระยะเวลาระหว่างการออกไป
ของรถในแต่ละทางแยกย่อยซึง่เป็นขอ้มลูทีไ่มแ่น่นอน 
มาวเิคราะหเ์พือ่หารูปแบบการแจกแจงดว้ยโปรแกรม 
Input Analyzer โดยการทดสอบสมมติฐานทางสถิติ
ดว้ยวธิ ีChi-Square Test และ Kolmogorov-Smirnov 
Test ที่ระดับนัยส าคัญ 0.05 จากผลลัพธ์ที่ได้จาก
โปรแกรม Input Analyzer หากค่า P-value ของการ
ทดสอบสมมติฐานทัง้สองวิธีมีค่ามากกว่าระดับ
นัยส าคญั แสดงว่าลกัษณะการแจกแจงความน่าจะ
เป็นดังกล่าวมีความเหมาะสมต่อการน ามาสร้าง
แบบจ าลองสถานการณ์ จากผลการวิเคราะห์ ได้
รูปแบบการแจกแจงที่เหมาะสมของขอ้มลูน าเขา้ (P-
value > 0.05) ดงัแสดงในตารางที ่1 
 
 
 
 
 
 
 
 

ตารางที ่1 รปูแบบการแจกแจงความน่าจะเป็นของขอ้มลู
น าเขา้ 

ทางแยกย่อย 

รปูแบบการแจกแจงความน่าจะ
เป็น 

ระยะเวลา
ระหว่างการมาถึง 

ระยะเวลา
ระหว่างการ
ออกไป 

1: ถนนสุราษฎร์
ธานี - พุนพนิ 

-0.5+ 
2×Beta(1.98,1.4) 

Normal(0.96, 
0.76) 

2: ถนนศรวีชิยั -0.5+ 
2×Beta(1.59,1.42) 

Normal(0.48, 
0.50) 

3: ถนนเลีย่ง
เมอืง 

-0.5+ 
2×Beta(1.39,1.78) 

Normal(0.56, 
0.53) 

4: ถนนท่าอา 
กาศยาน - คอ้ล่าง 

-0.5+ 
2×Beta(2.8,1.94) 

Normal(0.87, 
0.65) 

 
3.3. การจ าลองสถานการณ์ด้วยโปรแกรมอารีน่า 

น าข้อมูลที่ได้จากการเก็บรวบรวมและการ
แจกแจงของขอ้มูลที่ได้จากการวิเคราะห์ในขัน้ตอน
ก่อนหน้า มาสร้างแบบจ าลองด้วยโปรแกรมอารน่ีา 
เพื่อใช้แทนสถานการณ์จริงของการจราจรและ
สญัญาณไฟจราจร โดยแบบจ าลองการจราจรในแต่ละ
ทางแยก แสดงดงัภาพที ่2 และแบบจ าลองสญัญาณ
ไฟจราจร ณ แยกท่ากบูดงัภาพที ่3  

รปูที ่2 แบบจ าลองการจราจรแต่ละทางแยกย่อย 

Car 
Arrival 1 

Assign 
destinatio

n 1 
Queue 1 Route 1 

Assign 
destinatio

n 2 
Queue 2 Route 2 Car 

Arrival 2 

Station 1 

Dispose 
1 

Decide  

Recode 1 

Recode 2 

True 

Fals Dispose 
2 
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รปูที ่3 แบบจ าลองสญัญาณไฟจราจร ณ แยกทา่กบู 
 
3.4 การตรวจสอบความถกูต้องของแบบจ าลอง 

น าผลการจ าลอ งสถานการ ณ์ที่ ไ ด้ ม า
ตรวจสอบความถูกต้องกบัสถานการณ์จรงิ โดยการ
จ าลองสถานการณ์ดังกล่าวมีผลลัพธ์ใกล้เคียงกับ
ขอ้มลูทีบ่นัทกึจากสถานการณ์จรงิ ดงัแสดงในตาราง
ที ่2 
 
ตารางที ่2 เปรยีบเทยีบสถานการณ์จรงิและแบบจ าลอง 

รายการ 
สถานการณ์

จริง 
แบบ 
จ าลอง 

ความคลา
ดเคล่ือน 

เวลารอคอย
เฉลีย่(นาท)ี 

3.40 3.33 2.06% 

จ านวนรถเฉลีย่
ในแถวคอย (คนั) 

8.11 8.37 3.21% 

  
จากตารางที่ 2 จะเห็นว่า ผลลพัธ์ที่ได้จาก

การจ าลองสถานการณ์ดว้ยแบบจ าลองมคี่าใกล้เคยีง
กบัสถานการณ์จรงิ โดยมคีวามคลาดเคลื่อนไม่เกิน
รอ้ยละ 5 แสดงว่าสามารถน าแบบจ าลองสถานการณ์
นี้ ไปใช้ในการจ าลองสถานการณ์ตามแนวทางที่
น าเสนอเพือ่ปรบัปรุงประสทิธภิาพการจราจร ณ แยก
ท่ากูบในขัน้ตอนต่อไปได้  โดยไม่ต้องปรังปรุ งใน
สถานการณ์การจราจรจรงิ [ 6, 8, 11]   
3 .5 รูปแบบการก าหนดสัญญาณไฟจราจรใน
แบบจ าลอง 

ในงานวิจัยนี้  ได้เสนอรูปแบบการก าหนด

ระยะเวลาสัญญาณไฟจราจร โดยคงระยะเวลาไฟ
เหลืองไว้เท่าระบบปัจจุบันเท่ากับ 5 วินาที และ
ก าหนดระยะเวลาไฟเขยีวและไฟแดง 4 รูปแบบ โดย
มแีนวทางการปรบัปรุงการก าหนดระยะเวลาสญัญาณ
ไฟจราจรคือ เพิ่มเวลาไฟเขยีวในทางแยกย่อยที่มี
จ านวนรถมากหรอืลดเวลาไฟเขยีวในทางแยกย่อยที่
จ านวนรถน้อย ดงัแสดงในตารางที ่3 

ด าเนินการจ าลองสถานการณ์โดยก าหนด
ระยะเวลาสัญญาณไฟจราจรตามรูปแบบของ
แบบจ าลองทีเ่สนอแลว้พจิารณาผลลพัธท์ีไ่ดต่้อไป 
  
4. ผลจากการจ าลองสถานการณ์ 

ในการจ าลองสถานการณ์ ค านวณรอบการ
ท าซ ้าโดยการจ าลองสถานการณ์เริม่ตน้ รนัผลจ านวน 
5 รอบ [6] ในแต่ละรอบรนัสถานการณ์ 4.5 ชัว่โมง 
โดยเป็นช่วงการวอร์ม (warm-up period) 3 ชัว่โมง 
และช่วงเวลาทีศ่กึษาในแบบจ าลองนี้ 1.5 ชัว่โมง แลว้
ค านวณจ านวนรอบโดยใชว้ธิกีารเช่นเดยีวกบั [6,12] 
ดงันี้ 
 

 
          (1) 
 

 
โดยที่ Nm คือจ านวนรอบ s(m) คือค่าเบี่ยงเบน
มาตรฐานของขอ้มูลเวลารอคอยจากการนั m รอบ t 
คอืค่าสถติซิึ่งมกีารแจกแจงแบบที m คอืจ านวนรอบ
การจ าลองเริม่ต้นซึ่งก าหนดใหเ้ท่ากบั 5 α คอืระดบั
ความเชื่อมัน่เท่ากบั 90% x̅(m) คอืเวลารอคอยเฉลีย่
จากการัน  m รอบ  และ ε คือ เปอร์ เซ็นต์ความ
ผดิพลาดทีย่อมรบัไดก้ าหนดใหเ้ท่ากบั 10% จากการ
รนัผลเริม่ตน้ 5 รอบได ้s(m) เท่ากบั 0.38 และ x̅(m) 
เท่ากบั 3.79 จงึได ้Nm เท่ากบั 4.60 เพื่อสเถยีรภาพ
ของผลการรนัโปรแกรม ในการศกึษานี้จงึท าซ ้าแต่ละ
แบบจ าลองจ านวน 10 รอบ 
  
 
 

Process 3 

Process 4 Dispose  

Traffic 
Light 

Green 1 Green 2 Process 1 

Process 2 

Green 3 Green 4 

Nm=(
s(m)×t

m-1,1-
α
2

x̅(m)ε
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ตารางที ่3 ระยะเวลาสัญญาณไฟจราจร (วินาที)  ใน
แบบจ าลอง 

รปูแบบ แยกย่อย ไฟเขียว ไฟแดง 

ปัจจุบนั 1 70 145 
 2 60 155 
 3 45 170 
 4 25 190 

แบบจ าลอง 1 1 70 155 
 2 70 155 
 3 45 180 
 4 25 200 

แบบจ าลอง 2 1 70 150 
 2 70 150 
 3 45 175 
 4 20 200 

แบบจ าลอง 3 1 70 135 
 2 60 145 
 3 40 165 
 4 20 185 

แบบจ าลอง 4 1 60 135 
 2 60 135 
 3 40 155 
 4 20 175 

 
 ตารางที ่4 และ 5 แสดงเวลารอคอยเฉลีย่และ
จ านวนรถเฉลี่ยในแถวคอยที่ได้จากการจ าลอง
สถานการณ์ตามรูปแบบทีเ่สนอดว้ยโปรแกรมอารน่ีา 
พร้อมทัง้ผลการตรวจสอบความแตกต่างของแต่ละ
แบบจ าลองโดยใช้การวเิคราะห์ความแปรปรวนและ
การเปรยีบเทยีบเชงิซอ้นทีร่ะดบันยัส าคญั 0.05 

 

 

ตารางที ่4 เวลารอคอยเฉลีย่ในแถวคอย 
แยก
ย่อย 

แบบ
ปัจจุบนั 

แบบ 
จ าลอง 1 

แบบ 
จ าลอง 2 

แบบ 
จ าลอง 3 

แบบ 
จ าลอง 4 

1 3.16 3.50 3.41 3.16 2.98 
2 3.21 3.52 3.40 3.16 3.01 
3 3.38 3.70 3.64 3.38 3.24 
4 3.57 3.90 3.71 3.56 3.32 

เฉลีย่ 3.33a1 3.66b 3.54ab 3.32ac 3.14c 
1ตัวอกัษรภาษาองักฤษต่างกันแสดงความแตกต่างกัน
อย่างมนียัส าคญัทีร่ะดบันยัส าคญั 0.05 
 
ตารางที ่5 จ านวนรถเฉลีย่ในแถวคอย 
แยก
ย่อย 

แบบ
ปัจจุบนั 

แบบ 
จ าลอง 1 

แบบ 
จ าลอง 2 

แบบ 
จ าลอง 3 

แบบ 
จ าลอง 4 

1 20.06 22.34 21.88 20.16 19.12 
2 9.81 10.87 10.45 9.71 9.29 
3 2.26 2.36 2.32 2.14 2.04 
4 1.35 1.35 1.29 1.24 1.14 

เฉลีย่ 8.37a1 9.23b 8.98ab 8.31ac 7.90c 
1ตัวอกัษรภาษาองักฤษต่างกันแสดงความแตกต่างกัน
อย่างมนียัส าคญัทีร่ะดบันยัส าคญั 0.05 
 
 พจิารณาผลลพัธ์จากการจ าลองสถานการณ์ดงั
แสดงในตารางที ่4 ดงันี้ ในแบบจ าลองที ่1 ซึง่ไดเ้พิม่
ระยะเวลาสญัญาณไฟเขยีวในทางแยกย่อยที่ 2 ซึ่ง
จากการส ารวจพบว่ามจี านวนรถมากนัน้ พบว่า เวลา
รอคอยเฉลี่ยรวมในแถวคอยเพิ่มขึ้นจากรูปแบบ
ปัจจุบนั คดิเป็น 9.91% และในแบบจ าลองที ่2 ซึ่งได้
เพิม่ระยะเวลาสญัญาณไฟเขยีวในแยกย่อยที่ 2 และ
ลดระยะเวลาสญัญาณไฟเขยีวในแยกย่อยที ่4 ซึง่จาก
การส ารวจพบว่ามจี านวนรถน้อยนัน้ พบว่า เวลารอ
คอยเฉลีย่รวมในแถวคอยเพิม่ขึน้จากรูปแบบปัจจุบนั 
คดิเป็น 6.31% ในขณะในแบบจ าลองที่ 3 และ 4 ซึ่ง
ได้มกีารลดระยะเวลาไฟเขยีวในแยกที่มจี านวนรถ
น้อยจ านวน 2 และ 3 แยกย่อยตามล าดบั โดยลดลง
แยกละ 5 วนิาทนีัน้ พบว่าทีเ่วลารอคอยเฉลีย่รวมใน
แถวคอยลดลงจากรูปแบบปัจจุบนั คิดเป็น 0.30% 
และ 5.71% ตามล าดบั  
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ในท านองเดยีวกนั จากผลลพัธ์ในตารางที ่5 
พบว่า จ านวนรถเฉลีย่รวมในแถวคอยในแบบจ าลองที ่
1 และแบบจ าลองที ่2 เพิม่ขึน้จากรปูแบบปัจจุบนั คดิ
เป็น 10.27% และ 7.29% ตามล าดบั ในขณะทีจ่ านวน
รถเฉลี่ยรวมในแถวคอยในแบบจ าลองที่ 3 และ
แบบจ าลองที่ 4 ลดลงจากรูปแบบปัจจุบัน คิดเป็น  
0.72% และ 5.62% ตามล าดบั 

เมื่อพิจารณาผลลัพธ์ที่ได้ พบว่า การปรับ
เพิม่เวลาไฟเขยีวในทางแยกย่อยที่มรีถจ านวนมาก 
ไม่ได้ท าให้เวลารอคอยเฉลี่ยและจ านวนรถใน
แถวคอยเฉลีย่รวมลดลง เนื่องจากส่งผลใหจ้ านวนรถ
ในแถวคอยของทางแยกย่อยอื่น ๆ เพิม่ขึ้นด้วย ซึ่ง
หากพจิารณาระยะเวลารวมในหนึ่งรอบสญัญาณไฟ
จราจรทัง้สีท่างแยกแลว้พบว่า เวลารอคอยเฉลีย่และ
จ านวนรถเฉลีย่รวมในแถวคอยจะลดลงเมือ่ก าหนดให้
ระยะเวลารวมในหนึ่งรอบของสญัญาณไฟจราจรทัง้สี่
ทางแยกลดลง ดงัผลลพัธจ์ากแบบจ าลองที ่3 และ 4 
 
5. สรปุ 

ในงานวิจัยนี้ได้ศึกษาสภาพการจราจร ณ 
แยกท่ากูบ อ าเภอเมอืง จงัหวดัสุราษฎร์ธานี พบว่า
เป็นแยกทีม่กีารจราจรคบัคัง่ จงึไดว้เิคราะห์และสรา้ง
แบบจ าลองด้วยโปรแกรมอารีน่า เพื่อหาแนวทาง
ปรบัปรุงการจราจรให้มเีวลารอคอยและจ านวนรถ
เฉลีย่รวมในแถวคอยลดลง โดยเสนอรปูแบบการปรบั
ระยะเวลาของสญัญาณไฟ จากผลลพัธ์ที่ได้จากการ
จ าลองสถานการณ์ เมื่อพจิารณาจากเวลาเฉลี่ยและ
จ านวนรถเฉลี่ยในแถวคอยแล้ว พบว่า การก าหนด
ระยะเวลาสญัญาณไฟจราจรโดยปรบัให้ระยะเวลา
รวมทัง้สี่ทางแยกในหนึ่งรอบสัน้ลง จะท าให้เวลารอ
คอยเฉลี่ยและจ านวนรถเฉลี่ยในแถวคอยลดลงดงั
ผลลพัธใ์นแบบจ าลองที ่3 และ 4  

ในงานวิจยันี้ได้เสนอแนวทางการปรบัปรุง
การจราจรโดยการปรับสัญญาณไฟจราจรเท่านั ้น 
ส าหรับงานวิจัยในอนาคตอาจน าเสนอแนวทาง
ปรบัปรุงโดยการปรบัเปลี่ยนรูปแบบการเดนิรถ การ
สรา้งแบบจ าลองทีม่อุีโมงค์ทางลอด หรอืสะพานขา้ม
แยก อีกทัง้การขยายพื้นที่พจิารณาไปถึงการจราจร

ในแยกทีต่่อเนื่องกนัดว้ยต่อไป 
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