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บทคดัย่อ 
            งานวจิยันี้มวีตัถุประสงค์เพื่อวเิคราะห์จ านวนย่านกองเก็บตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ (Container Yard: CY) ที่
เหมาะสมส าหรบัการขนยางพาราทางรางของภาคใต้ โดยการประยุกต์ใช้ทฤษฎีปัญหาการหาที่ตัง้และการจดัสรร 
(Location allocation problem :LAP) และใช้โปรแกรม ArcGIS 10.2 ในการแก้ปัญหา งานวจิยันี้น าเสนอแนวทางใน
การวเิคราะห์ 3 แนวทางคอื 1) การเปลีย่นรูปแบบการขนส่งจากการขนส่งทางถนนเป็นการขนส่งทางรางโดยใช ้ย่าน
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กองเกบ็ตูส้นิคา้คอนเทนเนอรท์ีม่อียู่ในปัจจุบนั 2) การเปลีย่นรปูแบบการขนส่งจากทางถนนเป็นทางรางโดยใชย้่านกอง
เก็บตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ที่มอียู่ในปัจจุบนั และย่านกองเก็บตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ใหม่ที่จะเกดิขึ้นตามแผนของการ
รถไฟแห่งประเทศไทยจ านวน 4 สถานี และ 3) การเปลีย่นรูปแบบการขนส่งจากทางถนนเป็นทางรางโดยใชย้่านกอง
เกบ็ตูส้นิคา้คอนเทนเนอรท์ีม่อียู่ในปัจจุบนั และย่านกองเกบ็ตูส้นิคา้คอนเทนเนอรใ์หมอ่ื่นๆตามความเหมาะสม จากการ
วเิคราะห์พบว่า แนวทางที ่3 ซึ่งม ีCY จ านวน 7 แห่ง เป็นแนวทางทีม่ตี้นทุนการขนส่งต ่าทีสุ่ด 898,307,550 บาท/ปี 
โดยลดจาก1,097,496,213 บาท/ปี ในปัจจุบนั หรอืลดลง 421,322,210 บาท/ปี คดิเป็น รอ้ยละ 32 จากศกึษาพบว่าการ
เปลีย่นรปูแบบการขนส่งยางพาราจากทางถนนเป็นการขนส่งทางรางสามารถลดตน้ทุนในการขนส่งได ้ซึง่จะส่งผลดต่ีอ
การเพิม่โอกาสทางการคา้และโอกาสทางการแขง่ขนั รวมถงึระบบโลจสิตกิสข์องประเทศไทย 
ค าหลกั: การขนส่งสนิคา้ทางราง ย่านกองเกบ็ตูส้นิคา้คอนเทนเนอร ์ระบบสารสนเทศทางภมูศิาสตร์ 
 
Abstract 

The objective of this research is to determine the appropriate number of Container Yard (CY) for rubber 

product transportation using railway in Southern of Thailand. The location allocation problem concept (LAP) and 

ArcGIS 10.2 program are employed for this research. There are three circumstances to analyze this problem: 

1) modal shift from road to rail using two existing CYs, 2) modal shift from road to rail using two existing CYs 

and four new CYs according to Thai Railway plan, and 3) modal shift from road to rail using two existing CYs 

and five new CYs resulting from group discussions. The result indicates that the third situation with 7 CYs 

provides the lowest transportation cost. The transportation cost decreases from 1,097,496,213 Baht/year to 

898,307,550 Baht/year, or 421,322,210 Baht/year, reduction accounted for 32 percent. All in all, an appropriate 

modal shift in freight transport shows a potential in transportation cost reduction. With this in mind, the paper 

develops a vision of an efficient rail freight system in Southern of Thailand. 

Keywords: Rail freight Container Yard (CY) Geographic Information System (GIS) 

1. บทน า 
ปรมิาณการขนส่งสนิค้าทางรางของภาคใต้

ยงัมคี่อนขา้งน้อยเมือ่เทยีบกบัภูมภิาคอื่นๆ ดงัภาพที ่
1 [1] เนื่องจากระบบการขนส่งทางรางมจีุดอ่อน คอื 
โครงสร้างพื้นฐานทางรางไม่ครอบคลุมทัว่ประเทศ 
ขาดการเชื่อมโยงกบัการขนส่งรูปแบบอื่น รางมอีายุ
การใช้งานมานานจึงมกีารเสื่อมสภาพและเส้นทาง
รถไฟ เป็นเสน้ทางเดีย่วมากกว่ารอ้ยละ 90 นอกจากนี้
ทางรถไฟมจีุดทีเ่ป็นคอขวดทัง้ขบวนรถโดยสารและ
ขบวนรถสนิคา้ ท าใหเ้สยีเวลาในการหลบหลกี หวัรถ
จกัรไม่เพยีงพอต่อการใชง้าน ท าใหก้ารขนส่งสนิคา้มี
ความล่าชา้ คุณภาพการใหบ้รกิารและความปลอดภยั
ค่อนขา้งต ่า ปัจจุบนัการขนส่งทางรางในภาคใตม้ ีCY 
2 แห่ง คอืสถานีรถไฟบา้นทุ่งโพธิ ์และ ศูนย์กระจาย
สนิคา้ภาคใต-้ทุ่งสง 

 
 

รปูที ่1 ปรมิาณการขนสง่สนิคา้ทางรถไฟสายใต ้
 

จากรปูที ่1 จะใหเ้หน็ไดว้่าประเทศไทยมกีาร
ขนส่งสินค้าทางรางของสายใต้น้อยที่สุด ทัง้นี้ เมื่อ
พิจารณาถึงศกัยภาพในการขนส่งสนิค้าและโอกาส
ทางการเชื่อมโยงระบบการขนส่งเพื่อพฒันาประเทศ 
พบว่า ภาคใต้สามารถพัฒนาระบบรางเพื่อเป็น
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ศูนย์กลางทางเศรษฐกิจที่ส าคญัในระดบัต้นๆ ของ
ภมูภิาคได ้ 

สนิคา้หลกัของภาคใต้ไดแ้ก่ผลผลติทางด้าน
การเกษตรและอุตสาหกรรมซึง่ส่วนใหญ่เป็นการแปร
รปูสนิคา้เกษตร ไดแ้ก่ การผลติยางพาราแปรรูป น ้า
ยางขน้ ถุงมอืยาง และไมย้างพารา ในการศกึษานี้จะ
เน้นที่ผลติภณัฑ์ยางพารา จากการสมัภาษณ์เชงิลกึ
ในปัจจุบนัการขนส่งยางพาราเป็นการขนส่งทางถนน 
70% และ เป็นการขนส่งทางราง 30% ในปี พ.ศ.2562 
มปีริมาณการขนส่ง 578,463,012 กิโลกรมั โดยมี
ค่าใชจ้่ายในการขนส่งเท่ากบั 216,163,618 บาท ท า
ใหม้กีารเปลีย่นรปูแบบการขนส่งจากทางถนนไปเป็น
การขนส่งทางรางเพือ่ลดตน้ทุนในการขนส่งโดยมกีาร
วเิคราะห์ถึงความเหมาะสมของการจดัการ CY เพื่อ
รองรบัปรมิาณขนส่งสนิคา้ทางรางในอนาคต 

งานวจิยันี้เป็นการหาจ านวน CY ทีเ่หมาะสม
ในการขนส่งยางพาราของภาคใต้ เพื่อลดต้นทุนใน
การขนส่ง โดยใช้ทฤษฎีปัญหาการหาท าเลที่ตัง้และ
ก า ร จัด ส ร ร ง าน  ( Location –  Allocation)  ด้ ว ย
โปรแกรม ArcGIS 10.2  
 
2. ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
2.1 ทฤษฎีปัญหาการหาท าเลท่ีตัง้และการจดัสรร
งาน  

เป็นหนึ่งในปัญหาการขนส่ง ซึ่งมจีุดประสงค์
เพื่อเลอืกท าเลที่ตัง้ของศูนย์กระจายสนิคา้ ศูนย์รวม
สนิคา้โรงงาน จากนัน้ท าการจดัสรรลูกคา้ทีจ่ะท าการ
รบัหรือส่งสนิค้าจากศูนย์กระจายสนิค้าหรอืโรงงาน
นัน้ๆ เพื่อให้ระยะทางในการขนส่งสินค้าน้อยที่สุด
เพื่อให้ต้นทุนต ่าที่สุด การจดัหาต าแหน่งที่เหมาะสม
และมีประสิทธิภาพ (Location – Allocation)  เป็น
รูปแบบการวเิคราะห์การจดัสรรต าแหน่งที่เหมาะสม
จากกลุ่มของต าแหน่งข้อมูลที่ตัง้ที่มีศ ักยภาพเพื่อ
จดัสรรใหเ้หมาะสมและมปีระสทิธภิาพ โดยต าแหน่ง
ขอ้มลูอาจเป็นท าเลทีต่ ัง้ทีค่าดว่าจะเปิดธุรกจิหรอืเป็น
ต าแหน่งรา้นคา้ หรอืเป็นต าแหน่งของสิง่อ านวยความ
สะดวกจากการส ารวจท าเลทีต่ ัง้แลว้พบว่ามหีลายแห่ง
ทีน่่าสนใจ [2] 

มงีานวจิยัหลายฉบบัทีไ่ดว้เิคราะหปั์ญหาการ
หาท าเลที่ตัง้และการจดัสรรงาน เช่น การวิเคราะห์
เลือกที่ตัง้ศูนย์กระจายสนิค้าอุปโภคบรโิภคภายใน
เขตพื้นที่ภาคใต้โดยใช้เทคนิคการหาจุดศูนย์กลาง
และเทคนิคการหาระยะทางการขนส่งและไดต้น้ทุนค่า
ขนส่งทีต่ ่าทีสุ่ด จากการศกึษาพบว่าพื้นทีท่ีเ่หมาะสม
ที่สุดและต้นทุนในการขนส่งต ่ าสุด คือ จังหวัดสุ
ราษฎรธ์านี [3] และในบางครัง้ธุรกจิตอ้งการวเิคราะห์
ต้นทุนการขนส่งเพื่อการได้เปรียบทางการแข่งขนั 
เช่นการศกึษาต้นทุนและระยะเวลาในการขนส่งขา้ว
รูปแบบต่างๆ กรณีศึกษาเส้นทางการขนส่งจงัหวดั
นครสวรรคส์่งออกต่างประเทศ [4] และศกึษาเกีย่วกบั
ปัญหาความล่าชา้ในกระบวนการขนส่งน ้ายางขน้จาก
ประเทศไทยไปยงัประเทศมาเลเซยี [5] 
2.2 ระบบสารสนเทศทางภมิูศาสตร ์(Geographic 
Information System: GIS) [6]  

เป็นเทคโนโลยสีารสนเทศชนิดหนึ่งที่ได้เขา้
มามบีทบาทในงานด้านต่างๆ มากขึ้น ไม่ว่าจะเป็น
ด้านการโทรคมนาคม ด้านการวางแผนการเกษตร 
ด้านการพยากรณ์ ด้านการวางผังเมือง ด้านโลจิ
สติกส์และ ด้านทางสาธารสุข โดยข้อมูลจะเก็บใน
ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์มลีกัษณะขอ้มลูเชงิพื้นที่ 
(Spatial Data) ทีแ่สดงในรปูของภาพ (Graphic) แผน
ที ่(Map) ทีเ่ชื่อมโยงกบัขอ้มลูเชงิบรรยาย (Attribute 
Data) หรอืฐานขอ้มูล (Database) โดยงานวจิยันี้ใช้
ซอร์ฟแวร์ ArcGIS 10.2 ในการเชื่อมข้อมูล เก็บ
รวบรวมขอ้มูล วเิคราะห์และแสดงขอ้มูลเป็นไปดว้ย
ความสะดวกและรวดเร็ว ซึ่งท าให้มองเห็นภาพของ
ปัญหาไดช้ดัเจนและสามารถน าผลจากการวเิคราะห์
น าไปแกปั้ญหาไดต้รงจุด 

2.2.1 การวิเคราะห์โครงข่ายโดยใช้ระบบ
ส า ร สน เทศภูมิศ าสตร์  (Network Analysis)  ใ น
ซอ ร์ฟ แว ร์  ArcGIS 10. 2 นอกจาก  ArcGIS จ ะ
ให้บรกิารวเิคราะห์ขอ้มูลทางภูมศิาสตร์แล้ว ArcGIS 
ยงัสามารถวิเคราะห์โครงข่ายได้อีกด้วย โครงข่าย 
หมายถึง กลุ่มของสิ่งที่มลีกัษณะเป็นแนวเส้น เป็น
โครงข่าย เช่น โครงข่ายเส้นทางคมนาคม โครงข่าย
เส้นทางรถประจ าทาง โครงข่ายรถไฟฟ้า ฟังก์ชัน่
โครงข่ายนี้ส่วนใหญ่ใช้กบัการวิเคราะห์การขนย้าย
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ทรพัยากรธรรมชาตหิรอืกลุ่มคนจากทีแ่ห่งหนึ่งไปยงั
อีกแห่งหนึ่ง โดยมีว ัตถุประสงค์ คือ การประมาณ
ปริมาณของวตัถุดิบที่ขนย้าย การเลือกเส้นทางที่ดี
ที่สุดและการจดัสรรทรพัยากรดว้ยรูปแบบการขนส่ง 
การวิเคราะห์โครงข่ายสามารถวิเคราะห์โครงข่าย
หลายรปูแบบร่วมกนั (Multimodal) ไดโ้ดยจ าเป็นตอ้ง
ใช้การจัดเตรียมข้อมูลเส้นทางคมนาคมในหลาย
รูปแบบมาวเิคราะห์ร่วมกบัเสน้ทางคมนาคมประเภท
ถนน ไดแ้ก่ เสน้ทางรถไฟ เสน้ทางรถไฟฟ้า เสน้ทาง
รถไฟฟ้าใต้ดนิ เสน้ทางเรอื และเสน้ทางเชื่อมโยงต่อ
ระหว่างเส้นทางคมนาคม เพื่อให้การวิเคราะห์
ระยะเวลาในการเคลื่อนที่ที่ประหยัดเวลาหรือใช้
ระยะทางน้อยที่สุด โดยมกีารเคลื่อนที่หลายรูปแบบ
ในระบบขนส่ ง  ดังนั ้นการน าระบบสารสนเทศ
ภูมศิาสตร์ไปวางแผนในการขนส่งหรอืโลจสิติกส์ใน
สถานการณ์ที่ต้องส่งเสริมการประหยดัพลงังานใน
ปัจจุบนัก็สามารถน าไปสนับสนุนงานไดอ้ย่างด ีหรอื
การวิเคราะห์ระยะเวลาการขนส่งสินค้าหรือการ
เคลือ่นทีข่องทรพัยากรมนุษย ์

มีงานวิจัยหลายฉบับที่ได้ศึกษาการใช้ตัว
แบบการวิเคราะห์โครงข่ายโดยโปรแกรม ArcGIS 
เช่น การวิเคราะห์โครงการหาต าแหน่งที่เหมาะสม
ของที่ตัง้ โรงเรียนในจังหวัดเอนเชเด่  ประเทศ
ฮอลแลนด์ โดยใช้โปรแกรม ArcGIS [7] และการ
วเิคราะหโ์ครงขา่ยโดยใชโ้ปรแกรม ArcGIS ในการหา
ต าแหน่งที่ เหมาะสมของที่ตัง้ของคลีนิคเพื่อให้
ครอบคลุมประชากรใหม้ากทีสุ่ด [8] 

จากงานวจิยัทีไ่ดก้ล่าวมาไดถู้กพจิารณาเพือ่
เป็นองคค์วามรูเ้พิม่เตมิในการด าเนินงานวจิยั ในส่วน 
ทีเ่กีย่วกบัการหาท าเลทีต่ ัง้และจดัสรร และการเลอืก
ที่ตัง้ศูนย์กระจายสินค้า อีกทัง้มีการใช้โปรแกรม 
ArcGIS ในการหาต าแหน่งทีเ่หมาะสม เป็นแนวทาง 
ในการแก้ไข และการพฒันางานที่เกี่ยวข้องกบัการ
วิเคราะห์การจัดการย่านกองเก็บตู้สินค้าคอนเทน
เนอร ์
3. ระเบียบวิธีวิจยั 

งานวิจยันี้มกีรอบแนวคิดในการหาจ านวน 
CY ทีเ่หมาะสมส าหรบัการขนส่งยางพาราของภาคใต้  
เป็นการประยุกต์ใช้ทฤษฎีปัญหาการหาท าเลที่ตัง้ที่

เหมาะสมและการจัดสรรงาน โดยใช้โปรแกรม 
ArcGIS 10.2 ในวิเคราะห์หาจ านวน CY ที่สามารถ
รองรบัปรมิาณสนิคา้ทีเ่พิม่ขึน้และครอบคลุมบรษิัทได้
อย่างเหมาะสม ในกรณีที่มกีารเปลี่ยนรูปแบบการ
ขนส่งจากทางถนนเป็นทางราง 100% 

3.1 การรวบรวมขอ้มูลของงานวจิยันี้ใชก้าร
ลงพื้นที่สมัภาษณ์และส่งแบบสอบถาม เพื่อรวบราม
ขอ้มูลจากกลุ่มบรษิัทผู้ผลติยางพาราใน 14 จงัหวดั
ภาคใต้ ส าหรบัข้อมูลปริมาณการขนส่ง (Demand) 
รวมถึงลงพื้นที่ดูสภาพปัจจุบนัของ CY ทัง้สองแห่ง
และเส้นทางรถไฟเพื่อประเมนิความสามารถในการ
ให้บรกิาร (Supply) ส่วนขอ้มูลระยะทางใช้โครงข่าย
ถนน (Road Network) ในโปรแกรม ArcGIS 10.2 
โดยท าการวิเคราะห์ด้วยระบบสารสนเทศทาง
ภูมศิาสตร์ (Geographic Information System: GIS) 
โดยใชต้วัแบบทางคณิตศาสตร์ในการเลอืกท าเลทีต่ ัง้
ที่เหมาะสมและการจดัสรรงาน โดยมขี้อจ ากดัด้าน
ระยะทางในการขนส่งเท่ากับ  k กิโลเมตร และ
ก าหนดให้ทุก CY เป็นจุดที่สามารถรองรบัปริมาณ
การขนส่งของจงัหวดัตน้ทางไดท้ัง้หมด สามารถแสดง
ดชันีพารามเิตอร ์และตวัแปรตดัสนิใจ ดงันี้ 
 สามารถแสดงดัชนีพารามิเตอร์ และตัวแปร
ตดัสนิใจ ดงันี้ 
Parameters 
ลกูคา้ ที ่i ; i = 1,2, … , m  
CY ที ่j ; j = 1,2, … , n 
 Dij      : ระยะทางของลูกค้าจากจงัหวดัต้นทาง i ไป

CYj      
Aij      : ระยะทางทีก่ าหนดในโปรแกรม ArcGIS โดย

ก าหนดรศัมตีัง้แต่ 100,200, . , k 
Variables 
 Xij = 1; ลูกค้าที่อยู่ภายในรัศมีครอบคลุมและถูก
จดัสรรให ้CYj 
 Xij = 0; ลูกค้าที่ไม่อยู่ภายในรศัมคีรอบคลุมและไม่
ถูกจดัสรรให ้CYj 
 Yj  = 1; เมือ่ CYj มกีารเปิดใหบ้รกิาร 
 Yj  = 0; เมือ่ CYj ไมม่กีารเปิดใหบ้รกิาร 
Aij = 1; เมือ่ระยะทางจากลกูคา้ i ถงึ CYj ไมเ่กนิรศัม ี 
           ครอบคลุมทีก่ าหนดไว ้
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Aij = 0; เมือ่ระยะทางจากลกูคา้ i ถงึ CYj เกนิรศัม ี
           ครอบคลุมทีก่ าหนดไว ้ 
Pcy = จ านวน cy ทีม่อียู่ 

Objective 
 

Minimize  ∑ ∑ DijXij          

n

j=1

m

i=1

     (1) 

 
Subject to 
            

∑ Xij = 1 ;  for i = 1, 2, … . m

n

j=1

   (2) 

 

∑ Yj ≤  Pcy;

n

j=1

for i = 1,2, … m       (3) 

 
Xij ≤ aijYj                                          (4) 

 
จากสมการเป้าหมาย (1) ระยะทางการขนส่ง

โดยรวมต ่าทีสุ่ด สมการที ่(2) ก าหนดใหแ้ต่ละลกูคา้ i 
ถูกจดัให้ได้เพยีง 1 สมการที่ (3) จ านวน 𝐂𝐘 ที่เปิด
ตอ้งไมเ่กนิจ านวน P ทีม่อียู่ และ สมการที ่(4) จะไมม่ี
การจดัสรรลกูคา้ i ใหก้บั 𝐂𝐘𝐣  ถา้ 𝐂𝐘𝐣 นัน่ไมเ่ปิด และ
ไมอ่ยู่ภายใตร้ศัมคีรอบคลุมถา้หาก 𝐂𝐘𝐣 นัน้มกีารเปิด 

3.2 ใชโ้ปรแกรม ArcGIS ในการหาค าตอบที่
เหมาะสมกับ ปัญหานี้ โดยใช้ ฟั งก์ชัน  Network 
Analysis ใน ArcGIS เพื่อการวิเคราะห์การหาท าเล
ทีต่ ัง้ทีเ่หมาะสมและการจดัสรรงานเพือ่หาค าตอบทีใ่ช้
ตน้ทุนการขนส่งน้อยทีสุ่ด 

3.3 ใช้โปรแกรม ArcGIS โดยศึกษาข้อมูล
ของต าแหน่งย่านกองเกบ็ตูส้นิคา้ในปัจจุบนัและความ
ต้องการใชง้านในแต่ละจุดในพื้นทีภ่าคใต้ ในส่วนของ
ขอ้มูลที่อยู่จะใช้เครื่องมอืทางภูมศิาสตร์สารสนเทศ
แ ป ล ข้ อ มู ล จ า ก ที่ อ ยู่ เ ป็ น ล ะ ติ จู ด – ล อ ง จิ จู ด 
( Geocoding) ด้ ว ย โ ป ร แ ก ร ม  ArcGIS แ ล ะ
แอพพลิเคชัน่ HandyGPS ใช้เพื่อระบุต าแหน่งและ
ประเมนิความแม่นย าด้วย Google Map ส่วนข้อมูล
ร ะยะ ใช้ โ ค ร งข่ ายถนน  ใน โปรแกรม  ArcGIS                                                             
 3.4 วเิคราะหข์อ้มลูเชงิโครงขา่ย (Network 
Analysis) เ ป็นการประยุกต์ ใช้ระบบสารสนเทศ

ภูมศิาสตร์ (GIS) ในการวเิคราะห์ขอ้มูลเชงิพื้นทีท่ีม่ ี
ลกัษณะเป็นเส้นเชื่อมโยงเป็นโครงข่ายถนน(Road 
Network) น ามาเชื่อมกบัขอ้มูลของบรษิัท (Demand 
Points) และข้อมูลของสถานีรถไฟ (Facilities) โดย
ก าหนดรศัมคีรอบคลุม (Impedance Cutoff) คอืค่าที่
ใชก้ าหนดระยะทางทีต่้องการครอบคลุมพื้นทีน่ัน้ๆ มี
หน่วยเป็นกิโลเมตร แล้วท าการแก้ปัญหาให้ได้
ค าตอบที่ดทีี่สุดของตวัแบบ โดยใช้ระยะทางในการ
วิเคราะห์ในการก าหนดพื้นที่การเข้าถึ งเพื่อให้
ครอบคลุมบรษิทัใหม้ากทีสุ่ด 

3.5 วเิคราะหผ์ลลพัธแ์ละเปรยีบเทยีบผลของ
ค าตอบทีไ่ดก้บัการขนส่งในปัจจุบนั 
 
4. ผลการวิจยั 

ผลจากการศึกษาและรวบรวมข้อมูลสภาพ
ปัจจุบนัในพื้นทีภ่าคใต้ม ีCY เพยีง 2 แห่ง คอื สถานี
รถไฟบ้านทุ่งโพธิ ์จ.สุราษฎร์ธานี มีขนาดพื้นที่ 
25,260 ตร.ม รองรบัตู้สินค้าได้ 25,000 ทีอียู และ
ศนูยก์ระจายสนิคา้ภาคใต ้- ทุ่งสง จ.นครศรธีรรมราช 
มขีนาดพื้นที ่17,500 ตร.ม รองรบัตู้สนิคา้ได1้0,000 
ทีอียู ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งยางพารา และ  ไม้
ยางพารา โดยกลุ่มลูกคา้จะกระจายอยู่ใน 14 จงัหวดั
ภาคใต้ กลุ่มลูกค้าหลกัจะอยู่ในจงัหวดัสุราษฎร์ธานี 
จงัหวดันครศรธีรรมราช และจงัหวดัตรงั ดงัรปูที ่2–4 

การขนส่งยางพาราแนวทางท่ี 1 : การ
วเิคราะห์การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากทางถนน
เป็นทางราง โดยใช ้CY ทีม่อียู่ในปัจจุบนั 2 แห่ง โดย
ครอบคลุมพื้นทีร่ศัม ี200 กโิลเมตร ผลการวเิคราะห์ 
พบว่า จงัหวดัตน้ทางทีม่กีารขนส่งทางถนนไปยงั CY 
ที่สถานีรถไฟบ้านทุ่งโพธิเ์พื่อท าการขนส่งทางราง 
ได้แก่จงัหวดัชุมพร สุราษฎร์ธานี และกระบี่ จงัหวดั
ต้นทางที่มกีารขนส่งทางถนนไปยงั ICD ทุ่งสง เพื่อ
ท า ก า ร ข น ส่ ง ท า ง ร า ง ไ ด้ แ ก่  จั ง ห วั ด ต รั ง 
นครศรีธรรมราช พัทลุง สตูล สงขลา (รัตภูมิ และ
สะเดา) ยะลา และปัตตานี โดยมปีลายทางของการ
ขนส่ง คอื สถานีรถไฟปาดงัเบซาร์ท าใหม้ตี้นทุนการ
ขนส่งอยู่ที่ 1,097,496,213 บาทต่อปี คิดเป็น 0.28 
บาทต่อกโิลกรมั 
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รปูที ่2 รปูแบบการขนสง่ของยางพารา ตามแนวทางการ

น าเสนอที ่1 

การขนส่งยางพาราแนวทางท่ี 2 : การ
วเิคราะห์การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากทางถนน
เป็นทางรางโดยใช้ CY ปัจจุบนั ได้แก่ สถานีรถไฟ
บ้านทุ่งโพธิ ์และ ศูนย์กระจายสินค้าภาคใต้-ทุ่งสง 
และใช้ CY ใหม่ที่จะเกิดขึ้นตามแผนของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย ได้แก่ สถานีรถไฟสะพลี สถานี
รถไฟวสิยั สถานีรถไฟบางกล ่า และสถานีรถไฟนา
ม่วง รวมเป็น 6 แห่ง ผลการวเิคราะห์ พบว่าจงัหวดั
ต้ น ท า ง ที่ มี ก า ร ข น ส่ ง ท า ง ถ น น ไ ป ยั ง  CY  
ที่สถานีรถไฟสะพลเีพื่อท าการขนส่งทางราง ได้แก่ 
จงัหวดัชุมพร จงัหวดัตน้ทางทีม่กีารขนส่งทางถนนไป
ยงัCY สถานีรถไฟบา้นทุ่งโพธิ ์ไดแ้ก่ จงัหวดัสุราษฎร์
ธานี จังหวัดต้นทางที่มีการขนส่งทางถนนไปยัง 
ศูนย์กระจายสนิค้าภาคใต้ทุ่งสงได้แก่ จงัหวดักระบี่ 
ตรงั และนครศรธีรรมราช จงัหวดัตน้ทางทีม่กีารขนส่ง
ทางถนนไปยังสถานีรถไฟบางกล ่า ได้แก่ จังหวัด
พทัลุง สตูล และสงขลา(รตัภมู)ิ และจงัหวดัตน้ทางทีม่ ี
การขนส่งทางถนนไปยงัสถานีรถไฟนาม่วง ได้แก่ 
จงัหวดัสงขลา (สะเดา) ยะลา และปัตตานี โดยทัง้หมด
นี้มปีลายทางของการขนส่ง คอื สถานีรถไฟปาดงัเบ
ซาร์ ท าใหม้ตี้นทุนการขนส่งอยู่ 1,041,929,464 บาท
ต่อปี คดิเป็น 0.27 บาทต่อกโิลกรมั 

 

 
รปูที ่3 รปูแบบการขนสง่ของยางพารา ตามแนวทางการ

น าเสนอที ่2 
 

 การขนส่งยางพาราแนวทางท่ี  3 :  การ
วเิคราะห์เปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจากทางถนนเป็น
ทางรางโดยใช ้
 ทางรางโดยใช้ CY ที่มอียู่ในปัจจุบนัและ CY ใหม่
อื่นๆตามความเหมาะสมซึง่ไดม้าจากการประชุมกลุ่ม
ย่อยกบัผูท้ี ่
เกี่ยวข้องเพื่อประ เมินศักยภาพที่จะจะตั ้ง  CY
ประกอบด้วย สถานีรถไฟสะพลี สถานีรถไฟวิสัย 
สถานีรถไฟบางกล ่า สถานีรถไฟนาม่วง และ สถานี
รถไฟกนัตงั จากการวเิคราะห์ด้วยระบบสารสนเทศ
ทางภูมิศาสตร์(Geographic Information System: 
GIS) พบว่าจงัหวดัต้นทางที่มกีารขนส่งทางถนนไป
ยงัสถานีรถไฟสะพลเีพื่อท าการขนส่งทางราง ได้แก่ 
จงัหวดัชุมพร จงัหวดัตน้ทางทีม่กีารขนส่งทางถนนไป
ยงั CYสถานีรถไฟบ้านทุ่งโพธิเ์พื่อท าการขนส่งทาง
ราง ไดแ้ก่ จงัหวดัสุราษฎรธ์านี และกระบี ่จงัหวดัตน้
ทางทีม่กีารขนส่งทางถนนไปยงัสถานีรถไฟกนัตงัเพื่อ
ท าการขนส่งทางราง ได้แก่ จงัหวดักระบี่ และตรงั 
จงัหวดัต้นทางทีม่กีารขนส่งทางถนนไปยงั CY ทุ่งสง
เ พื่ อ ท า ก า ร ข น ส่ ง ท า ง ร า ง  ไ ด้ แ ก่  จั ง ห วั ด
นครศรีธรรมราช จังหวัดต้นทางที่มีการขนส่งทาง
ถนนไปยงั CY สถานีรถไฟบางกล ่าเพื่อท าการขนส่ง
ทางราง ไดแ้ก่ จงัหวดัพทัลุง สตูล และสงขลา (รตัภมู)ิ 
และจงัหวดัต้นทางที่มกีารขนส่งทางถนนไปยงั CY 
สถานีรถไฟนาม่วงเพื่อท าการขนส่งทางราง ได้แก่ 
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จงัหวดัสงขลา (สะเดา) ยะลา และปัตตานี โดยทัง้หมด
นี้มปีลายทางของการขนส่งคอื สถานีรถไฟปาดงัเบ
ซาร์ ท าใหม้ตี้นทุนการขนส่งอยู่ที่ 898,307,550 บาท
ต่อปี คดิเป็น 0.23 บาทต่อกโิลกรมั  
 

 
รปูที ่4 รปูแบบการขนส่งของยางพารา  

ตามแนวทางการน าเสนอที ่3 

 
จากการวิเคราะห์ ตามแนวทางที่ 1 ถึง

แนวทางที ่3 พบว่า ภายใตป้รมิาณการขนส่งทีเ่ท่ากนั 
(3,909,981,470 กิโลกรัมต่อปี) และปลายทาง
เดียวกัน คือ สถานีรถไฟปาดังเบซาร์ ได้ท าการ
วิเคราะห์เส้นทางการขนส่งจากจุดต้นทางไปยัง
ปลายทางแตกต่างกนั ซึ่งส่งผลให้ต้นทุนการขนส่ง
ยางพาราของแต่ละแนวทางแตกต่างกนั โดยผูว้จิยัได้
ค านวณต้นทุนการขนส่งจากจ านวนรถบรรทุก(คนั/
วนั) x ค่าน ้ามนั(ทางถนน) x ค่าน ้ามนั(ทางราง) x ค่า
ระวางสนิคา้(บาท/วนั) x ค่าเสือ่มราคารถ (บาท/วนั) x 
ค่าจา้งพนกังาน(บาท/วนั) x ค่ายกตูข้ ึน้ - ลง (บาท/ตู้/
วนั) เท่ากบัตน้ทุนการขนส่ง (บาท/วนั) โดยการศกึษา
ในครัง้นี้ค านวณต้นทุนเท่ากับบาทต่อปีโดยมีการ
ขนส่งทัง้หมด 365 วนั ผลการค านวณพบว่า ส าหรบั
แนวทางที ่1 ต้นทุน การขนส่งเท่ากบั1,097,496,213 
บาทต่อปี ตน้ทุนต่อหน่วยการขนส่งเท่ากบั 0.28 บาท
ต่อกิโลกรมั ส าหรับแนวทางที่ 2 ต้นทุนการขนส่ง
เท่ากบั 1,041,929,464 บาทต่อปี ตน้ทุนต่อหน่วยการ
ขนส่งเท่ากับ 0.27 บาทต่อกิโลกรัม และส าหรับ
แนวทางที่ 3 ต้นทุนการขนส่งเท่ากบั 898,307,550 

บาทต่อปี ตน้ทุนต่อหน่วยการขนส่งเท่ากบั 0.23 บาท
ต่อกโิลกรมั แสดงดงัตารางที ่1 
 
ตารางที ่1 ต้นทุนการขนส่งของยางพาราตามแนวทางการ
น าเสนอ 
แ น ว
ทางการ
น าเสนอ 

ตน้ทุนรวมต่อปี 
(บาท) 

ต้นทุนการ
ข น ส่ ง ต่ อ
กิ โ ล ก รั ม 
( บ า ท /
กโิลกรมั) 

เปรยีบเทยีบ
ตน้ทุน 

ปัจจุบนั 1,319,629,760 0.56 - 
1 1,097,496,213 0.28 0.28 (50%) 
2 1,041,929,464 0.27 0.29 (52%) 
3 898,307,550 0.23 0.33 (58%) 

 

ซึ่งในการขนส่งยางพาราตามแนวทางที ่3 มี
ต้นทุนการขนส่งที่ต ่ าที่สุด โดยการเลือกใช้ CY 
ปัจจุบนัและ CY ใหม่ประกอบด้วย สถานีรถไฟบ้าน
ทุ่งโพธิ ์ศูนย์กระจายสนิคา้ทุ่งสง-ภาคใต้ สถานีรถไฟ
สะพล ีสถานีรถไฟนาม่วง สถานีรถไฟบางกล ่า และ
สถานีรถไฟกนัตงั  
 
5. สรปุ 

จากผลการวเิคราะห์เมื่อเปรยีบเทยีบต้นทุน
การขนส่งของยางพาราสรุปได้ว่า ส าหรบัแนวทางที่
ท าให้ต้นทุนการขนส่งยางพาราลดลงโดยท าการ
เปลี่ยนรูปแบบการขนส่งทางถนนซึ่งในปัจจุบนัมถีึง 
70% มาเป็นการขนส่งทางราง 100 % โดยใช ้CY ทมีี
อ ยู่ ใ น ปั จ จุ บัน จ ะ มีต้ น ทุ น ก า ร ข น ส่ ง เ ท่ า กับ 
1,097,496,213บาท/ปี และสามารถลดต้นทุน จาก 
0.56 บาท/กโิลกรมั เป็น 0.28 บาท/กโิลกรมั ในกรณี
ที่มกีารเพิ่มจ านวน CY จาก 2 แห่ง มาเป็น 6 แห่ง
ตามแผนของการรถไฟมีต้นทุนการขนส่งเท่ากับ 
1,041,929,464 บาท/ปี สามารถลดต้นทุน จาก 0.56 
บาท/กิโลกรมั เป็น 0.27 บาท/กิโลกรมั ในกรณีที่มี
การเพิม่จ านวน CY เป็น 7 แห่งตามความเหมาะสม 
ซึ่งมีสถานีกันตัง เป็นจุดที่น าเสนอเพิ่มเติมจาก
แผนการขยาย CY ของการรถไฟ มตี้นทุนการขนส่ง
เท่ากบั 898,307,550 บาท/ปี ท าใหต้้นทุนการขนส่ง
ยางพาราลดลงเหลอื 0.23 บาท/กโิลกรมั จากงานวจิยั
จะเหน็ไดว้่าการเปลีย่นการขนส่งจากถนนมาเป็นทาง
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รางจะท าใหต้้นทุนการขนส่งลดลง ซึ่งจะช่วยส่งเสรมิ
ให้ภาคธุรกจิมคีวามได้เปรยีบในการแข่งขนัมากขึ้น 
อย่างไรกต็ามในการตดัสนิใจลงทุนควรมกีารวเิคราะห์
ถงึความคุม้ค่าทางการเงนิประกอบดว้ย 
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