
วารสารข่ายงานวิศวกรรมอตุสาหการไทย (Thai Industrial Engineering Network Journal) 

84 ปีที ่8 ฉบบัที ่1 มกราคม - มถิุนายน 2565 
  

การศึกษาต้นทุนของโรงงานถอดประกอบรถจกัรยานยนต์มือสอง 
A Study on the Cost of a Second-Hand Motorcycle Disassembly Plant 

 
พรนภสัฐ ์ ภกัดฉีนวน*, เสกสรร สุธรรมานนท ์และ วนัฐฌพงษ์  คงแกว้ 

สาขาวชิาวศิวกรรมอุตสาหการและการผลติ คณะวศิวกรรมศาสตร ์ 
มหาวทิยาลยัสงขลานครนิทร ์จ.สงขลา 90110  

E-mail: pp.pornnapat@gmail.com*   
 

Pornnapat Pakdeechanuan*, Sakesun Suthummanon and Wanatchapong Kongkaew  

Department of Industrial and Manufacturing Engineering, Faculty of Engineering, 
Prince of Songkla University, Songkhla, 90110  

E-mail: pp.pornnapat@gmail.com* 

Received 7 Feb 2022; Revised 17 May 2022 
Accepted 24 Jun 2022; Available online 29 Jun 2022 

 

บทคดัย่อ 
รถจักรยานยนต์เป็นหนึ่งในยานพาหนะที่คนไทยทัว่ประเทศนิยมใช้กันอย่างแพร่หลาย เนื่องจากเป็น

ยานพาหนะที่ใชง้านสะดวก มคีวามคล่องตวัในการขบัขี ่ซึ่งสภาพเศรษฐกจิในปัจจุบนัท าใหป้ระชาชนมกี าลงัการซื้อ
รถจกัรยานยนต์น้อยลง ส่งผลใหต้ลาดธุรกจิรถจกัรยานยนต์มอืสองเป็นที่ต้องการมากขึน้ และมกีารเตบิโตขึน้อย่าง
ต่อเนื่อง โดยบรษิทักรณีศกึษาได้ประกอบธุรกิจด้านการจ าหน่ายอะไหล่และรถมอืสอง ซึ่งในปัจจุบนัได้มกี าลงัการ
ผลิตอยู่ที่ 300 คนัต่อเดือน แต่ความต้องการของลูกค้ามีเพิ่มขึ้น แต่เนื่องด้วยความสามารถของพื้นที่จึงได้การ
ออกแบบโรงงานไวร้องรบัการขยายตวัเตม็ทีอ่ยู่ที ่900  คนัต่อเดอืน  

 งานวจิยัครัง้นี้มวีตัถุประสงค์เพื่อศึกษาด้านต้นทุน ก าไร เชิงเศรษฐศาสตร์ของรถจกัรยานยนต์มอืสองใน
ก าลงัการผลิตอยู่ที่ 300 คนัต่อเดือน และเมื่อมกีารเพิม่ก าลงัการผลติอยู่ที่ 900  คนัต่อเดือน  ผลการวเิคราะห์ด้าน
ต้นทุนในปัจจุบนัของก าลงัการผลติอยู่ที่ 300 คนัต่อเดอืน ต้นทุนเฉลี่ยในการถอดประกอบรถ 29,805 บาท/คนั ใน
กรณีทีร่าคาขาย 32,500 บาท/คนั จะไดก้ าไร 2,695 บาท/คนั คดิเป็น 808,509 บาท/เดอืน และการออกแบบโรงงาน
ไวร้องรบัการขยายตวัก าลงัการผลติอยู่ที ่900  คนัต่อเดอืน โดยตน้ทุนเฉลี่ยในการถอดประกอบรถ 28,824 บาท/คนั 
ในกรณีที่ราคาขาย 32,500 บาท/คนั จะได้ก าไร 3,676 บาท/คนั คดิเป็น 3,308,558 บาท/เดอืน ดงันัน้เมื่อมกีารขาย
ก าลงัการผลติเป็น 900 คนัต่อเดอืน ท าให้ต้นทุนการถอดประกอบรถลดลงเฉลี่ย 981 บาท/คนั และมกี า ไรเพิม่ขึน้ 
2,500,049 บาท/เดอืน 
ค าหลกั:  ตน้ทุน ก าไร ก าลงัการผลติ
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Abstract 
Motorcycles are one of the vehicles that are widely used by Thai people across the country. Because 

it is a vehicle that is convenient to use. There is flexibility in driving. The current economic situation makes 
people have less purchasing power of motorcycles. As a result, the second-hand motorcycle business is in 
greater demand. and has continued to grow. The case study company operates in the business of selling spare 
parts and second-hand motorcycles. which currently has a production capacity of 300 cars per month, but the 
demand of customers has increased but due to the capacity of the area, the factory was designed to support 
the full expansion of 900 cars per month. 

 The objective of this research was to study the cost-benefit economics of used motorcycles with a 
production capacity of 300 units per month and when the production capacity was increased to 900 units per 
month. The result of the current cost analysis of the production capacity is 300 units per month, the average 
cost of disassembling the motorcycles is 29,805 baht/car. In the case of the selling price of 32,500 baht/car, 
the profit will be 2,695 baht/car, or 808,509 baht/month. and the design of the factory to support the expansion 
of production capacity of 900 units per month, the average cost of disassembling a motorcycle is 28,824 
baht/car, in the case of a selling price of 32,500 baht/car, it will generate a profit of 3,676 baht/car, representing 
3,308,558 baht/month. Disassembly and assembling of cars decreased by an average of 981 baht/car and profit 
increased by 2,500,049 baht/month. 
Keywords:  cost, profit, capacity 
 
1. บทน า 
 รถจกัรยานยนต์เป็นยานพาหนะที่คนไทยนิยมใช้
กนัอย่างแพร่หลาย เนื่องจากเป็นยานพาหนะที่ใช้งาน
สะดวก มคีวามคล่องตวัในการขบัขี ่ท าใหป้ระหยดัเวลา 
ในปี พ.ศ. 2558 ถึง พ.ศ. 2560 ประเทศไทยมจี านวน
รถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนทัว่ประเทศและในพื้นที่
ภาคใต ้มากกว่า 20 และ 2.9 ลา้นคนั ตามล าดบั 
 ซึ่งยอดขายของรถจักรยานยนต์ยี่ห้อฮอนด้ามี 
ยอดขายสูงที่สุดในประเทศไทย มยีอดขายคดิเป็นรอ้ย
ละ 78.25 ของยอดขายทัง้หมดปี พ.ศ. 2559 และรอ้ยละ 
78.44 ของยอดขายทัง้หมดปี พ.ศ. 2560 
ดงัตารางที ่1.1 
 
ตารางที่ 1.1 ยอดขายรถจกัรยานยนต์แบ่งตามยี่ห้อ 5 
อันดับแรก (ไตรมาสที่ 1 มกราคม-มีนาคม ปี พ.ศ. 
2559-2560) 
ยีห่อ้ 

ยีห่อ้ ปี พ.ศ. 2559 ปี พ.ศ. 2560 
ฮอนดา้ 361,379 356,371 
ยามาฮ่า 67,570 63,171 

จพีเีอก็ซ ์ 7,610 7,272 
ซูซูก ิ 6,176 6,392 

คาวาซาก ิ 5,017 7,864 
อื่นๆ 14,065 13,263 

รวมทุกยีห่อ้ 461,817 454,333 
 
 บรษิัทกรณีศึกษาประกอบธุรกิจประเภท ขาย
รถจักยานยนต์ และอะไหล่  เป็นตัวแทนจ าหน่าย
รถจักรยานยนต์ฮอนด้าทัง้รถใหม่และรถมือสอง ในปี 
พ.ศ. 2559 และ 2560 บริษัทกรณีศึกษามียอดการ
จ าหน่ายรถจักรยานยนต์มือสองในรุ่น Wave 110 i, 
Scoopy i และ MSX 125 มากถงึ 2,036 และ 2,254 คนั 
มแีนวโน้มเพิม่สูงขึน้ ในปี พ.ศ. 2559 บรษิทัมยีอดขาย
รถจกัรยานยนต์เพิม่ขึน้จากปี พ.ศ. 2558 จ านวน 203 
คัน และในปี พ.ศ. 2560 มียอดขายรถจักรยานยนต์
เพิม่ขึน้จากปี พ.ศ. 2559 จ านวน 1,087 คนั ซึง่แนวโน้ม
ที่เพิม่สูงขึ้นเกิดขึ้นจากการเพิม่ยอดขายของทัง้รถใหม่
และรถมอืสอง โดยยอดขายของรถจกัรยานยนต์มอืสอง
เพิม่สูงขึน้ในปี พ.ศ. 2559 และ พ.ศ. 2560 จ านวน 42 
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และ 218 คนั 
 เนื่องจากภาวะสภาพเศรษฐกจิถดถอยในปัจจุบนั
ท าใหท้ี่ประชาชนมกี าลงัซื้อน้อยลงส่งผลใหต้ลาดธุรกิจ
รถจกัรยานยนต์มอืสองเป็นที่ตอ้งการของประชาชนและ
เติบโตอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะในตลาดต่างจังหวดั 
เพราะประชาชนมกี าลงัซื้อน้อย การซื้อรถมอืหนึ่ง ที่มี
ร าคาค่ อนข้างสู ง  ท า ให้ก าลังซื้ อของประชาชน
ต่างจงัหวดัชะลอตวัลง ในขณะทีป่ระชาชนในต่างจงัหวดั
ยงัมีความต้องการใช้รถจักรยานยนต์ จากสภาพรวม
ตลาดที่ ผ่ านมามีแนว โ น้ม เติบ โตขึ้น ขอ งตล าด
รถจักรยานยนต์มือสองในต่างจังหวัด ส่งผลต่อการ
แข่งขนัในการประกอบธุรกจิรถจกัรยานยนต์มอืสอง ท า
ให้ผู้ประกอบธุรกิจนี้ต้องมีการปรบัปรุงการผลิตให้มี
ประสิทธิภาพสูงและมีคุณภาพสูงต้นทุนต ่ า เพื่อให้
สามารถแขง่ขนักบัคู่แขง่ได้ 
 ปัจจุบันบริษัทกรณีศึกษามีก าลังการผลิต
ปัจจุบันอยู่ที่ 300 คนัต่อเดือน แต่เนื่องจากแนวโน้ม
ความต้องการรถจกัรยานยนต์มอืสองมจี านวนเพิม่ขึ้น 
บริษัทมีความต้องการสร้างโรงงานถอดและประกอบ
ชิ้นส่วนรถจกัรยานยนต์มอืสอง ไว้รองรบัการขยายตวั
ของก าลงัการผลติที ่900 คนัต่อเดอืน 
 ดงันัน้ งานวจิยันี้จงึศกึษาต้นทุนและผลตอบแทน
ในการเพิม่ก าลงัการผลิตจากปัจจุบนั 300 คนัต่อเดอืน
เป็น 900 คนัต่อเดือน โดยวเิคราะห์ด้านการลงทุน ได้
พจิารณามลูค่าปัจจุบนัสุทธ ิ(Net Present Value: NPV) 
อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ ( Internal Rate of 
Returns: IRR) และระยะเวลาในการคืนทุน (Payback 
Period: PB) โดยครอบคลุมถึง  ต้นทุนค่ าที่ดิน  ค่ า
เครื่องจกัรอุปกรณ์ ค่าแรง ค่าดอกเบี้ย เป็นต้น เพื่อใช้
เ ป็นข้อมูลด้านการตัดสินใจในการลงทุนและเป็น
แนวทางที่ท าให้บรษิัทสามารถน าไปพจิารณาด้านการ
ลงทุนเพื่อใหเ้ป็นไปตามเป้าหมาย 
 
2. ทฤษฎีและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
2.1 การตดัสินใจเพ่ือการลงทุน 
 การลงทุนของกิจการต่าง ๆ ในแต่ละประเภท 
ต้องมกีารตดัสนิใจของผูบ้รหิารในการลงทุน ดงันัน้การ
เลอืกและพจิารณาต้องค านึงด้านผลตอบแทน (Benefit) 
และความเสีย่ง (Risk) ทีจ่ะเกดิขึน้ในการลงทุนโครงการ 

ดงันัน้ผู้บรหิารจงึจ าเป็นต้องน าเทคนิคในการวเิคราะห์ 
และประเมินโครงการมาใช้ตัดสินใจเพื่อให้ได้ร ับ
ประโยชน์สงูสุดจากการลงทุน 
  2.1.1 ลกัษณะการลงทุน 
  การตดัสนิใจเกีย่วกบัการลงทุนเป็นการลงทุน
ในสนิทรพัย์หรอืในโครงการ (Project) งบประมาณการ
ลงทุนสามารถจ าแนกตามแหล่งที่มาของการลงทุน
ส าคญัได ้5 ประเภท ไดแ้ก่  
 1.) การลงทุนในผลิตภัณฑ์ชนิดใหม่หรือการ
ลงทุนเพื่อขยายผลติภณัฑท์ีม่อียู่เดมิ (New products or 
Expansion of existing products) 
  2.) การจัดหาอุปกรณ์ทดแทนของเก่าหรือ
สร้างอาคารทดแทนอาคารเดิม (Replacement of 
equipment (or buildings) 
  3.) โครงการวจิยัและพฒันา (Research and 
development) 
  4.) โครงการส ารวจ (Exploration) 
  5.) โครงการอื่น ๆ (Others) เช่น โครงการ
เพื่อสุขภาพ โครงการควบคุมมลพษิ โครงการลงทุนเพื่อ
เช่าสนิทรพัยเ์ป็นตน้ 
 ในการจัดท างบประมาณลงทุน ต้องก าหนด
รายละเอยีดทีเ่กดิขึน้ตลอดโครงการใหค้รบถว้น และท า
การตดัสนิใจเลือกโครงการจากงบประมาณกระแสเงนิ
สด (Cash flow) เพื่อแสดงผลตอบแทนทีเ่ป็นเงนิสดจาก
โครงการ เนื่องจาก 
  1.) เงินสดถือเป็นสิ่งส าคญัในการตัดสินใจ
ของธุรกจิ 
  2.) ธุรกิจจ่ายเงินลงทุนไปในขณะนี้ โดย
มุ่งหวงัจะได้รบัเงนิสดกลบัมาในอนาคตมากกว่าจ านวน
ทีจ่่ายลงทุนในปัจจุบนั 
  3.) เงินสดที่ได้ร ับจากการลงทุนเท่านั ้นที่
สามารถน าไปใชห้รอืน าไปลงทุนในโครงการใหม่ 
2.2 เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิเคราะห์และประเมิน
โครงการ 
 การวิเคราะห์และประเมินโครงการเป็นการ
ประเมนิภาพรวมทัง้หมดของโครงการ โดยใช้เครื่องมอื
ในการวเิคราะหแ์ละประเมนิโครงการ 3 วธิ ีไดแ้ก่ 
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 2.2.1 วิธีระยะเวลาคืนทุน (Payback Period 
Method: PP) 
เป็นการพจิารณาโครงการลงทุนจากมูลค่าเงนิลงทุนที่
เสยีไปกบัระยะเวลาที่จะได้รบัประโยชน์จากการลงทุน
คนื ในการค านวณสามารถแยกพจิารณาได้เป็น 2 กรณี 
ไดแ้ก่ 
  1) ผลตอบแทนหรอืกระแสเงนิสดรบัสุทธหิลงั
ภาษเีท่ากนัทุกปีตลอดอายุโครงการ 
  2) ผลตอบแทนหรอืกระแสเงนิสดรบัสุทธหิลงั
ภาษไีม่เท่ากนัทุกปีตลอดอายุโครงการจะค านวณได้โดย
การพจิารณากระแสเงนิสดเขา้สุทธสิะสม 
 2.2.2 วิ ธีผลตอบแทนจากการลงทุน (The 
Internal Rate of Return Method: IRR) 
 เป็นการค านวณหาอตัราผลตอบแทนที่จะได้รบั
จากการลงทุนในโครงการ อตัราผลตอบแทนนี้จะเป็น
อัต ร าที่ ท า ให้มู ลค่ า ปั จจุ บันสุ ทธิ เท่ ากับ  0 ห รือ
ผลตอบแทนที่ได้รบัเท่ากบัเงนิลงทุนครัง้แรก สามารถ
ค านวณไดจ้ากสมการที ่(1) 
 I−(ΣCt(1+r)tnt=1)=0 .....………… (1) 
  เมื่อ  I = เงนิจ่ายลงทุนครัง้แรก 
   Ct = กระแสเงนิสดไดร้บัสุทธ ิ
        ในแต่ละงวด 
   t = ปีที ่1 ถงึปีที ่n 
   n = จ านวนงวดดอกเบีย้/ 
         จ านวนปี 
   r = อตัราผลตอบแทนการ 
       ลงทุน 
  เมื่อทราบอัตราผลตอบแทนจากการลงทุน 
บริษัทจะตัดสินใจยอมรับโครงการก็ต่อเมื่ออัตร า
ผลตอบแทนจากการลงทุนนัน้สูงกว่าอตัราผลตอบแทน
ที่ต้องการ (Required rate of return) หรือ มากกว่า
ตน้ทุนเงนิทุน (Cost of capital) 
 2.2.3 วิธีมูลค่าปัจจุบนัสุทธิ (The Net Present 
Value Method: NPV) 
วิธีนี้จะค านวณหาผลต่างระหว่างมูลค่าปัจจุบันของ
ผลตอบแทนที่คาดว่าจะได้ร ับในอนาคตตามอัตรา
ผลตอบแทนขัน้ต ่าที่ต้องการ หรือต้นทุนเงินทุนกับ
ต้นทุนเงนิทุนเริม่แรก สามารถค านวณได้จากสมการที่ 
(2) 

 NPV=(Σct(1+r)tnt=1)−I ………… (2) 

  เมื่อ  NPV = มลูค่าปัจจุบนัสุทธ ิ
   I = เงนิจ่ายลงทุนครัง้แรก 
   Ct = กระแสเงนิสดไดร้บัสุทธ ิ
         ในงวด t 
   t = ปีที ่1 ถงึปีที ่n 
   n = จ านวนงวดดอกเบีย้/      
         จ านวนปี 
   r = อตัราดอกเบีย้/อตัรา 
        ผลตอบแทน 
  การตัดสินใจยอมรับโครงการขึ้นอยู่กับ
กระแสเงนิสดสุทธมิคี่าเป็นบวก หากมคี่าเป็นบวกแสดง
ว่ าผลตอบแทนจากการลงทุ นนั ้น สู ง กว่ า อัต ร า
ผลตอบแทนทีต่อ้งการ (Required Rate of Return) หรอื
มากกว่าตน้ทุนเงนิทุน (Cost of Capital) 
2.3 การตดัสินใจคดัเลือกโครงการ 
 การประเมนิโครงการลงทุนในปัจจุบนัวธิทีีน่ิยมใช้
กันมาก คือ มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (Net Present Value 
Method) และอตัราผลตอบแทนจากการลงทุน (Internal 
Rate of Return Method) ซึ่ ง เ ป็นการ เปรียบ เทียบ
กระแสเงนิสดรบั (Cash Inflows) เทยีบกบักระแสเงนิสด
จ่ายลงทุน (Cash Outflows) ในรูปของมูลค่าปัจจุบัน
สุทธ ิและรอ้ยละของผลตอบแทน การตดัสนิใจคดัเลอืก
โครงการมกัขึน้อยู่กบัปัจจยัทีแ่ตกต่างกนัไปตามลกัษณะ
ของโครงการขัน้ตอนการใชเ้ครื่องมอืเพื่อท าการคดัเลอืก
โครงการโดยทัว่ไปเป็นดงันี้ 
 1 พจิารณาขอ้มลูเชงิปรมิาณ ประกอบดว้ย 
  - เครื่องมือทางการเงินที่ไม่ค านึงถึงมูลค่า
ของเงิน ได้แก่ ผลตอบแทนถัวเฉลี่ย (The Average 
Rate of Return Method) แ ล ะ ร ะ ย ะ เ ว ล า คื น ทุ น 
( Payback Period Method) โ ด ย เ ป รี ย บ เ ที ย บกับ
ผลตอบแทนและระยะเวลาคนืทุนที่ก าหนดไว้ล่วงหน้า
ของโครงการในลกัษณะคลา้ยคลงึกนั 
  - เครื่องมอืทางการเงนิที่ค านึงถึงมูลค่าของ
เ งิน  ได้ แก่  ร ะยะ เวลาคืนทุ นที่ ค านึ งถึ งค่ า เ งิน 
(Discounted payback period method) ผลตอบแทน
จากการลงทุน (The Internal Rate of Return Method) 
แล ะมู ล ค่ า ปั จ จุ บัน สุ ท ธิ  ( The Net Present Value 
Method) โดยท าการเปรยีบเทียบกบัอตัราผลตอบแทน
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ขัน้ต ่าทีต่อ้งการ 
 2. พิจารณาข้อมูลเชิงคุณภาพ โดยพิจารณา
ปัจจยัต่าง ๆ ทีเ่กีย่วขอ้งอื่น เช่น โครงการบางชนิดแมม้ี
ผลตอบแทนจากการลงทุนน้อยกว่าผลตอบแทนขัน้ต ่าที่
ตอ้งการ แต่การลงทุนนัน้เป็นสิง่จ าเป็นในระยะยาว เป็น
ตน้ 
 3. ตดัสนิใจคดัเลอืกโครงการ โดยทัว่ไปหากมเีงนิ
ลงทุนเพียงพอจะคดัเลือกโครงการที่มีผลการค านวณ
จากเครื่องมือต่าง ๆ ที่น่าพอใจ ในกรณีที่มีเงินลงทุน
จ ากัด จ านวนเงินลงทุนในแต่ละโครงการแตกต่างกนั
และจ าเป็นต้องคดัเลอืกโครงการเพยีงบางโครงการอาจ
พจิารณาผลตอบแทนต่อการลงทุนจากดชันีการท าก าไร 
(Profitability Index Method) เพื่ อจัดล าดับโครงการ
เลอืกลงทุนดว้ยขัน้ตอนการคดัเลอืกโครงการ 
2.3 งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
 อภวิฒัน์ เฟ่ืองถี่ และคณะ [3] งานวจิยันี้ไดศ้กึษา
การพัฒนาการด านาโดยใช้รถด านาอัตโนมัติที่มี
ประสทิธิภาพสูง 15-30 ไร่ต่อวนั ซึ่งช่วยลดปัญหาการ
ใช้แรงงานคน เนื่องจากรถด านามรีาคาแพง เกษตรกร
ไม่สามารถซื้อเป็นของตนเองได้ จึงท าให้เกิดรูปแบบ
ของธุรกิจรถรับจ้างด านา ดังนั ้นการวิจัยครัง้นี้จึงมี
วตัถุประสงค์เพื่อศกึษาความเป็นไปได้ทางการเงนิของ
ธุรกิจรถรบัจ้างด านา ในจงัหวดัอุตรดิตถ์ และความพงึ
พอใจของเกษตรกรผูท้ีใ่ชบ้รกิารรถด านารบัจา้ง 
 ก าหนดขอบเขตการศึกษาให้โครงการมี
ระยะเวลา 5 ปี อตัราดอกเบี้ยรอ้ยละ 7 ก าหนดใหม้ปีีที่ 
0 เพื่อคิดอัตราดอกเบี้ยลดตัง้แต่ ปีที่  1 และสร้าง
แบบจ าลองการลงทุน จากการศกึษาความเป็นไปได้ทาง
การเงนิของธุรกจิรถด านารบัจา้ง ในจงัหวดัอุตรดติถ์ 
 เมื่อก าหนดระยะเวลาโครงการ 5 ปี อัตรา
ดอกเบีย้รอ้ยละ 7 มลูค่าสุทธปัิจจุบนัเท่ากบั 785,261.57
บาท อตัราผลตอบแทนภายในโครงการเท่ากบัร้อยละ 
31 และมรีะยะเวลาคนืทุนคดิลดอยู่ระหว่าง 2 ปี 8 เดอืน 
ซึ่งผ่านเกณฑ์ที่ก าหนด โดยNPV มคี่าเป็นบวก BCR มี
ค่ามากกว่า 1 และ IRR มคี่ามากกว่าค่าเสยีโอกาสเงนิ
ลงทุนร้อยละ 7 ดังนั ้นจึงมีความคุ้มค่าในการลงทุน 
ผูป้ระกอบการรายใหม่สามารถเขา้สู่ตลาดได้ 
 อกณิษฐ์ และ ธีระวัฒน์ [5] การวิจัยครัง้นี้มี
วตัถุประสงคเ์พื่อศกึษาต้นทุนและผลตอบแทนโครงการ

ลงทุนธุรกจิสถานบรกิารดูแลผูสู้งอายุในประเทศไทย ใช้
วิ ธี ก า ร สั ม ภ า ษ ณ์ เ ชิ ง ลึ ก ผู้ ใ ห้ ข้ อ มู ล ห ลั ก  คื อ 
ผูป้ระกอบการธุรกจิสถานบรกิารดูแลผูสู้งอายุจ านวน 7 
ราย เครื่องมอืที่ใช้ในการศกึษาคอื แบบสมัภาษณ์ โดย
ผู้วิจัยน าข้อมูลจากการสมัภาษณ์มาจัดท าสมมติฐาน
รายได้ และสมมติฐานรายจ่าย รวมถึงวเิคราะห์ความ
อ่อนไหวของโครงการใน 2 กรณี คอื เมื่อต้นทุนเพิม่ขึน้
รอ้ยละ 5 ในขณะที่รายได้คงที ่และเมื่อรายได้ลดลงรอ้ย
ละ 5 ในขณะที่ต้นทุนคงที่เพื่อประกอบการตัดสินใจ
ลงทุน 
 ผลการศึกษาพบว่า ธุรกิจสถานบริการดูแล
ผู้สูงอายุมโีครงสรา้งการลงทุนเริม่แรกอยู่ที่ 3,900,000
บาท ต้นทุนขายในปีที่  1 อยู่ที่  6,508,331.88 บาท 
ส าหรบัการประมาณการรายได้ของโครงการในปีที่ 1 
เป็นเงินทัง้สิ้น 7,860,000 บาท มีระยะเวลาคืนทุน 
(Payback Period: PB) อยู่ ที่  2 ปี  1.18 เดือนอัตรา
ผลตอบแทนภายในของโครงการ ( Internal Rate of 
Returns: IRR) เ ท่ า กับ  50.72% แ ล ะ  (Net Present 
Value: NPV)เท่ากับ 20,222,142.16 บาทและผลการ
วเิคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการกรณีต้นทุนเพิม่ขึน้
ร้อยละ 5ในขณะที่รายได้คงที่พบว่าค่า NPV เท่ากับ 
17,480,316.91 บาท มรีะยะเวลาคนืทุน 2 ปี 4.17 เดอืน 
และในกรณีรายได้ลดลงรอ้ยละ 5 ในขณะที่ต้นทุนคงที่
พบว่าค่า NPV เท่ากับ 16,223.769.70 บาท และมี
ระยะเวลาคนืทุน 2 ปี 5.88 เดอืน 
 ตรีร ัตน์ และ ธีระวัฒน์ [6] งานวิจัยนี้มุ่งเน้น
ศกึษาตน้ทุนและผลตอบแทนจากการลงทุนศูนยส์่งเสรมิ
สุขภาพผู้สูงอายุ เชิงป้องกันพื้นที่จังหวัดนครปฐม
รวบรวมขอ้มูลจากการสมัภาษณ์เชิงลกึผูใ้หข้้อมูลหลกั
แบ่งเป็น 3 กลุ่ม กลุ่มที่  1 คือเจ้าของกิจการและ
ผู้ปฏิบัติงานเกี่ยวกับส่งเสริมสุขภาพ กลุ่มที่  2 คือ
บุคลากรทางการแพทย์ที่มีประสบการณ์ด้านผู้สูงอายุ 
กลุ่มที่ 3 ผู้สูงอายุที่เคยรบับรกิารศูนย์ส่งเสรมิสุขภาพ 
รวมทัง้สิน้มผีูใ้หข้อ้มลูหลกัจ านวน 21 คน เครื่องมอืทีใ่ช้
ในการศกึษาคอืแบบสมัภาษณ์ ซึ่งผูว้จิยัรวบรวมขอ้มูล
จากสมัภาษณ์เชงิลกึ จดัท าสมมตฐิานตน้ทุนและรายรบั 
จากนัน้วิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงินจากวิธี
มูลค่าปัจจุบนัสุทธิ และอตัราผลตอบแทนของโครงการ 
ตลอดจนศึกษาความอ่อนไหวของโครงการทัง้ 2 กรณี 
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คอืสถานการณ์ที่มรีายรบัคงที่แต่ต้นทุนเพิม่ขึน้รอ้ยละ5 
และสถานการณ์ที่มตี้นทุนคงที่แต่รายรบัลดลงรอ้ยละ 5 
เพื่อใชป้ระกอบการตดัสนิใจ 
 ผลการวจิยัพบว่าศูนย์ส่งเสรมิสุขภาพผูสู้งอายุ
เชิงป้องกันพื้นที่นครปฐมพบว่ามูลค่าปัจจุบันสุทธิ
เท่ากับ 17,913,561.74บาท ค่าอัตราผลตอบแทนของ
โครงการเท่ากับ 20.96% มีระยะเวลาคืนทุน 4 ปี 11
เดอืน และวเิคราะหค์วามอ่อนไหวแบ่งเป็น 2 กรณี กรณี
ที่ 1 หากรายรบัคงที่แต่ต้นทุนเพิม่ขึ้นร้อยละ 5 พบว่า
ผลตอบแทนของโครงการจนถงึปีที่ 20 มมีูลค่าปัจจุบนั
สุทธิเท่ากบั 15,253,176.53บาท ระยะเวลาคนืทุน 5 ปี 
1 เดือน ค่าอัตราผลตอบแทนของโครงการเท่ากับ 
20.11% กรณีที่ 2 ต้นทุนคงที่แต่รายรบัลดลงร้อยละ 5 
พบว่าผลตอบแทนของโครงการจนถึงปีที่ 20 มีมูลค่า
ปัจจุบันสุทธิเท่ากับ 10,687,431.31บาทระยะเวลาคืน
ทุน 5 ปี 5 เดือน ค่าอัตราผลตอบแทนของโครงการ
เท่ากบั 18.62% ดงันัน้จงึยอมรบัการลงทุนโครงการ 
 
3. ขัน้ตอนการท าวิจยั 
 ขัน้ตอนนี้จะเก็บข้อมูลเชิงลึกด้วยวธิีการทดลอง
ผลิตรถจกัรยานยนต์มอืสองของบรษิัทกรณีศึกษาและ
เก็บข้อมูลด้วยวิธีการสอบถามจากบริษัทอื่นที่ด าเนิน
ธุรกจิเดยีวกนั เพื่อน ามาวเิคราะห์ความเป็นไปได้ในการ
อ อ ก แ บ บ โ ร ง ง า น ถ อ ด แ ล ะ ป ร ะ ก อ บ ชิ้ น ส่ ว น
รถจกัรยานยนต์มอืสอง 
3.1 ศึกษาข้อมูลเ บื้อ ง ต้น เ ก่ียวกับธุร กิจผ ลิต
รถจกัรยานยนต ์
 ศึกษาข้อมูลเบื้องต้นเกี่ยวกับกระบวนการผลิต 
วิธีการถอดและประกอบรถจักรยานยนต์มือสองจาก
บริษัทกรณีศึกษา และสถานที่อื่นๆ ที่ท าการผลิต
รถจักรยานยนต์มือสอง เช่น บริษัทร้านขายอะไหล่
รถจกัรยานยนต์ ขายรถจกัรยานยนต์มอืสองในจงัหวดั
สงขลา และสถาบันพัฒนาฝีมือแรงงาน 12 สงขลา 
รวมถงึการศกึษาจากช่องทางอื่นๆ เช่น คู่มอืทีเ่กีย่วขอ้ง
กบัรถจกัรยานยนต์ฮอนด้า (คู่มอืการซ่อม คู่มอืการท าส ี
คู่มอือะไหล่) และแหล่งความรูอ้อนไลน์ เป็นตน้ 
 
 

3.2 เกบ็รวบรวมข้อมูลและวิเคราะห์ข้อมูล 
 เกบ็รวบรวบขอ้มลู ขัน้ตอนและระยะเวลาการผลติ 
สภาพการไหลของกระบวนการผลติ รวมถึงเครื่องจกัร
และอุปกรณ์ที่ใชใ้นกระบวนการผลติ และขอ้จ ากดัต่างๆ 
ของกระบวนการผลิต  วิธีการถอดและประกอบ
รถจกัรยานยนต์มอืสองจากบรษิทักรณีศกึษา 
 วิ เ ค ร าะห์ด้ านต้นทุ นการล งทุ น โ ร ง ง าน 
ขอ้ก าหนดในการวเิคราะหด์งันี้ 
 1. เ งิ น ล ง ทุ น เ ริ่ ม ต้ น  70,000,000 บ า ท 
ประกอบด้วยค่าที่ดิน 10,000,000 บาท ค่าอาคาร
โรงงานและเครื่องจักรอุปกรณ์ 50,000,000 บาท และ
เงนิทุนหมุนเวยีน 10,000,000 บาท 
 2. ในการลงทุนใช้เงินกู้ที่อัตราดอกเบี้ย 8 %
 3. ก าลังการผลิตของโรงงาน 300 คนั/เดือน 
(หรอื 900 คนั/เดอืน) 
 4. ราคาซื้อเข้ารถมือสอง 25,000 บาท/คัน 
ราคาขาย 32,500 บาท/คนั 
 5. ค่าอะไหล่ 2,500 บาท/คนั 
 6. ค่าน ้าและค่าไฟฟ้า 50,000 บาท/เดอืน 
 7. ค่าแรงงาน 330 บาท/วนั/คน ใช้คนงาน 24 
คน 
 8. ค่าบรหิาร 150,000 บาท/เดอืน (พนักงาน 5 
คน เงนิเดอืน 30,000 บาท/เดอืน) 
 9. ค่าเสื่อมราคาอาคารและเครื่องจกัรอุปกรณ์ 
5% 
 10. ให้ผลก าไรเพิม่ขึ้น 2% ทุกปี (เนื่องจากมี
ความสามารถท างานได้มีประสทิธิภาพมากขึ้น จึงลด
ตน้ทุนในการผลติลงได)้ 
3.3 ประเมินความเป็นไปได้เชิงเศรษฐศาสตร ์
 ปัจจุบันบริษัทกรณีศึกษามีเป้าหมายก าลังการ
ผลิตอยู่ที่  300 คันต่อเดือน และมีราคาการรับซื้อ
รถจกัรยานยนต์คนัละ 25,000 บาท และมกีารออกแบบ
โรงงานไวร้องรบัการขยายตวัก าลงัการผลติที่ 900 คนั
ต่อเดือน ดังนั ้นจึงวิเคราะห์โดยการพิจารณามูลค่า
ปัจจุบนัของผลประโยชน์ อตัราผลตอบแทนภายใน และ
ระยะเวลาคืนทุนในสถานการณ์ปัจจุบันและเมื่อมกีาร
ขยายตวัของโรงงาน 
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 3.3.1 การวิเคราะห์การลงทุนในสถานการณ์
ปัจจบุนัก าลงัผลิต 300 คนัต่อเดือน 
ตารางที ่3.1 ค่าใช้จ่ายในการลงทุนทีก่ าลงัผลิต 300 คนัต่อ
เดอืน 
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ตารางที ่3.2 ตน้ทุนค่าใชจ้่าย รายได ้และก าไรในการลงทุนใน
สถานการณ์ปัจจุบนัก าลงัผลติ 300 คนัต่อเดอืน  
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 ในสถานการณ์ปัจจุบนับรษิทักรณีศกึษามกี าลงั
การผลติอยู่ที่ 300 คนัต่อเดอืน ต้นทุนเฉลี่ยในการถอด
ประกอบรถ 31,417 บาท/คัน ดังนั ้นมีค่าใช้จ่ าย 
9,425,000 บาท/เดอืน ในกรณีทีร่าคาขาย 32,500 บาท/
คนั จะได้ก าไร 3,583 บาท/คนั คดิเป็น 325,000บาท/
เดอืน หรอื 3,900,000 บาท/ปี 

 
ตารางที ่3.3 การวิเคราะห์การลงทุนในการขยายก าลงัผลติ 
900 คนัต่อเดอืน 
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ตารางที่ 3.4 ต้นทุนค่าใช้จ่าย รายได้ และก าไรในการลงทุน
ในการขยายก าลงัผลติ 900 คนัต่อเดอืน 
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 การออกแบบโรงงานไว้รองรับการขยายตัว
ก าลงัการผลติอยู่ที่ 900 คนัต่อเดอืน ต้นทุนเฉลีย่ในการ
ถอดประกอบรถ 28,806 บาท/คัน ดังนัน้มีค่าใช้จ่าย 
25,925,000 บาท/เดือน ในกรณีที่ราคาขาย 32 ,500 
บาท/คนั จะได้ก าไร 3,694 บาท/คนั คดิเป็น 3,325,000
บาท/เดอืน หรอื 39,900,000 บาท/ปี 
 3.3.2 การวิเคราะห์กระแสเงินสดการลงทุน
และอตัราผลตอบแทนภายใน 
 ในสถานการณ์ปัจจุบันที่มีก าลังการผลิต 300 
คันต่อเดือน ผลการวิเคราะห์ พบว่าการลงทุนนี้มี
ระยะเวลาคืนทุนประมาณ 13 ปี มีอัตราผลตอบแทน 
(IRR) 1% โดยมมีูลค่า NPV -26,956,771บาท และเมื่อ
มกีารเพิม่ก าลงัการผลติเป็น 900 คนัต่อเดอืน พบว่าการ
ลงทุนนี้ มีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 2 ปี  มีอัตรา
ผลตอบแทน (IRR) 68% โดยมมีลูค่า NPV 278,057,648 
บาท 
 
4. สรปุ 
 จากการวิเคราะห์ประเมินความเป็นไปได้เชิง
เศรษฐศาสตร์ของการลงทุนสร้างโรงงานถอดและ
ประกอบชิ้นส่วนรถจักรยานยนต์มือสอง ด้านมูลค่า
ปัจจุบันของผลประโยชน์สุทธิ (Net Present Value: 
NPV) อัตราผลตอบแทนภายใน ( Internal Rate of 
Return: IRR) ระยะเวลาคนืทุน (Payback Period: PB) 
 โดยในสถานการณ์ปัจจุบันบริษัทกรณีศึกษามี
เป้าหมายก าลังการผลิตอยู่ที่ 300 คนัต่อเดือน และมี
ราคาการรบัซื้อรถจกัรยานยนต์คนัละ 25,000 บาท และ
มกีารออกแบบโรงงานไว้รองรบัการขยายตวัก าลงัการ
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ผลิตที่ 900 คันต่อเดือน ดังนั ้นจึงวิเคราะห์โดยการ
พิจารณามูลค่ า ปัจจุบันของผลปร ะโยช น์  อัต รา
ผลตอบแทนภายใน และระยะเวลาคนืทุนในสถานการณ์
ปัจจุบนัและเมื่อมกีารขยายตวัของโรงงาน 
 จากผลการวิเคราะห์ในสถานการณ์ปัจจุบัน 
บรษิทักรณีศกึษามเีป้าหมายก าลงัการผลติอยู่ที ่300 คนั
ต่อเดอืน พบว่า การลงทุนนี้มรีะยะเวลาคนืทุนประมาณ 
13 ปี มอีตัราผลตอบแทน (IRR) 1% โดยมมีลูค่า NPV -
26,956,771 บาท และการออกแบบโรงงานไวร้องรบัการ
ขยายตัวก าลังการผลิตที่ 900 คนัต่อเดือน พบว่าการ
ลงทุนนี้ มีระยะเวลาคืนทุนประมาณ 2 ปี  มีอัตรา
ผลตอบแทน (IRR) 68 % โดยม ี
มูลค่า NPV 278,057,648 บาท ดงันัน้ทางบรษิทัจงึควร
เพิม่ก าลงัการผลติจาก 300 คนัต่อเดอืนเป็น 900 คนัต่อ
เดอืน เนื่องจากมผีลตอบแทนในการลงทุนทีด่กีว่า 
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