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บทคดัย่อ 
          การศกึษานี้มวีตัถุประสงค์ เพื่อออกแบบเสน้ทางการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบทีเ่หมาะสมในภูมภิาคอนิโด
จีนโดยมุ่งเน้นการเชื่อมโยงระหว่าง 3 เส้นทางหลกั คอื ไทย-ลาว-เวยีดนาม, ไทย-ลาว-กมัพูชา และ ไทย-กมัพูชา-
เวยีดนาม โดยมจีงัหวดัอุบลราชธานีเป็นศูนยก์ลางของระบบการขนส่งขา้มพรมแดน การขนส่งในภูมภิาคดงักล่าวยงัคง
ประสบปัญหาในด้านความไม่ต่อเนื่องของโหมดการขนส่ง ค่าใช้จ่ายที่สูง และขอ้จ ากดัด้านโครงสรา้งพืน้ฐานทีส่ามารถ
เชื่อมโยงกนัได้อย่างมปีระสทิธภิาพ ซึ่งเป็นอุปสรรคต่อการเดนิทางและการค้าระหว่างประเทศงานวจิยันี้ประยุกต์ใช้
เทคนิคการวเิคราะห์ขอบเขตขอ้มลู (Data Envelopment Analysis: DEA) เพื่อประเมนิประสทิธภิาพของเสน้ทางขนส่ง 
โดยพจิารณาจากปัจจยัหลกั ได้แก่ ระยะทาง ค่าใช้จ่าย ความพร้อมของสิง่อ านวยความสะดวก และคะแนนประเมนิ
ประสทิธภิาพจากผูใ้ช ้ผลการศกึษาพบว่า การบูรณาการรูปแบบการขนส่งที่เหมาะสมสามารถลดตน้ทุนโลจสิตกิส ์และ
ช่วยเพิม่ประสทิธภิาพของระบบขนส่งในภูมภิาคไดอ้ย่างมนีัยส าคญั 
ค าหลกั:  ขนส่งต่อเนื่องหลายรปูแบบ อนิโดจนี ขา้มแดน ประสทิธภิาพโลจสิตกิส ์การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน 
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Abstract 
            This study aims to design suitable multimodal transport routes connecting three corridors: Thailand–
Laos–Vietnam, Thailand–Laos–Cambodia, and Thailand–Cambodia–Vietnam, in the Indochina region. Ubon 
Ratchathani Province serves as the central hub, linking transportation routes between Thailand, Laos, Vietnam, 
and Cambodia. Currently, transportation in the region continues to face obstacles, including modal discontinuity, 
high costs, and a lack of efficiently connected infrastructure, which impact cross-border travel and trade. This 
research applies Data Envelopment Analysis (DEA) to analyze the efficiency of transport routes, considering 
factors such as distance, cost, availability of facilities, and user-based performance scores. The results indicate 
that integrating appropriate transport modes can significantly reduce logistics costs and improve the efficiency 
of the regional transport system. 
Keywords: Multimodal transport, Indochina, Cross-border, logistics efficiency, infrastructure development 
 
1. บทน า 
 ในปี 2562 ระบบขนส่งทางรถไฟในประเทศไทยมี
บทบาทส าคญัทัง้ด้านการขนส่งผู้โดยสาร และสินค้า 
โดยจากข้อมูลของการรถไฟแห่งประเทศไทย พบว่า 
สถานีอุบลราชธานี มจี านวนผูโ้ดยสารมากทีสุ่ด คดิเป็น 
75.3% ของผูโ้ดยสารทัง้หมด และสรา้งรายไดส้งูสุดจาก
ค่าโดยสาร คดิเป็น 89.4% ของรายได้ทัง้หมด แสดงให้
เห็นถึงบทบาทของสถานีนี้ ในฐานะศูนย์กลางการ
เดนิทางทางรถไฟในภูมภิาคอสีานตอนล่าง ในด้านการ
ขนส่งสนิค้า สถานี ห้วยขยุง มปีรมิาณการขนส่งสนิคา้
มากที่สุดคดิเป็น 98.8% ของปรมิาณสนิคา้ทัง้หมด แต่
ในแง่ของรายได ้สถานีอุบลราชธานี ยงัคงเป็นศูนยก์ลาง
ที่ส าคญั โดยสร้างรายได้จากการขนส่งสนิค้ามากที่สุด 
คดิเป็น 99.9% ของรายไดร้วมจากขนส่งสนิคา้ [1] แสดง
ใหเ้หน็ถงึความส าคญัของสถานีนี้ในการรองรบัระบบโล
จิสติกส์ในภูมิภาค ข้อมูลดังกล่าวสะท้อน  ถึงความ
จ าเป็นในการพฒันาและเพิ่มประสิทธิภาพโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการขนส่งทางรถไฟในภูมิภาคอินโดจีน 
โดยเฉพาะอย่ างยิ่ง ในการเชื่ อมต่อการขนส่ งทัง้
ภายในประเทศและขา้มพรมแดน เพื่อรองรบัการเตบิโต
ของเศรษฐกจิและการท่องเทีย่วในอนาคต 

 

 
รูปที ่1 ขอ้มลูสถติริายไดผู้โ้ดยสารในอุบลราชธานี ปี 2562 

 จังหวดัอุบลราชธานีเป็นศูนย์กลางการเดินทาง
และโลจสิตกิสท์ีส่ าคญัของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือของ
ประเทศไทย มศีกัยภาพสงูทัง้ดา้นการท่องเทีย่วและการ
เชื่อมโยงระหว่างประเทศเพื่อนบ้านในภูมภิาคอนิโดจนี 
เช่น ลาว เวยีดนาม และกมัพชูา ดว้ยเสน้ทางคมนาคมที่
สะดวก อาทิ ด่านช่องเม็กที่เชื่อมต่อกับลาว เส้นทาง
ผ่านด่านลาวบาวสู่เวยีดนาม และด่านช่องสะง าที่มุ่งสู่
กมัพชูา [2] นอกจากนี้ จงัหวดัอุบลราชธานียงัเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวทีโ่ดดเด่นดว้ยความหลากหลายของธรรมชาต ิ
วฒันธรรม และประวตัศิาสตร ์เช่น ผาแตม้ ทีม่ภีาพเขยีน
สีโบราณและเป็นจุดชมพระอาทิตย์ขึ้นที่สวยงาม 
นอกจากนี้ย ังมีแหล่งธรรมชาติอันอุดมสมบูรณ์ เช่น 
น ้าตกแสงจนัทร ์และ อุทยานแห่งชาตแิก่งตะนะ รวมถงึ
แหล่ งวัฒนธรรม เช่น  พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ
อุบลราชธานี ทีร่วบรวมประวตัศิาสตรข์องอสีานตอนลา่ง 
ด้วยศักยภาพทัง้ด้านการท่องเที่ยวและโครงข่ายโลจิ
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สตกิส์ขา้มพรมแดน อุบลราชธานีจงึเป็นจุดยุทธศาสตร์
ส าคญัในการพฒันาเศรษฐกจิและการเดนิทางในภูมภิาค
อินโดจีน รองรับการขยายตัวของการค้าและการ
ท่องเทีย่วอย่างมปีระสทิธภิาพ 

รูปที2่ เสน้ทางการขนส่งในภูมภิาคอนิโดจนี 

 ในภูมภิาคอนิโดจนี (ไทย ลาว เวยีดนาม กมัพชูา)    
ระบบขนส่งยงัคงประสบปัญหาดา้นความไม่ต่อเนื่องของ
โหมดขนส่ง (Intermodal Connectivity) ต้นทุนสูงและ
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม ซึ่งส่งผลต่อการค้าและการ
ท่องเที่ยวอย่างยัง่ยนื งานวจิยันี้มุ่งออกแบบระบบขนส่ง  
ต่อเนื่องที่เชื่อมโยงกนัระหว่างประเทศในอนิโดจนี โดย
ใช ้DEA (Data Envelopment Analysis) ในการวเิคราะห์
เสน้ทาง มปีระสทิธภิาพสูงสุด และพจิารณาแนวทางลด
ผลกระทบต่อสิง่แวดล้อม แมว้่าจงัหวดัอุบลราชธานีจะมี
ศกัยภาพด้านการท่องเที่ยวและเป็นศูนย์กลางเชื่อมโยง
ประเทศเพื่อนบ้านในอนิโดจีน แต่ยงัคงเผชิญอุปสรรค
ด้านโครงสร้างพื้นฐานการคมนาคม การขาดความ
เชื่อมโยงระหว่างโหมดขนส่งต่างๆและต้นทุนการ
เดินทางที่ข้ามแดนสูง ดังนั ้นแนวทางการพัฒนา 
เส้นทางขนส่งต่อเนื่ องหลายรูปแบบ (Multimodal 
Transport) เป็นแนวทางส าคญัในการเพิม่ประสทิธภิาพ
ระบบขนส่ง โดยการรวมการขนส่ง ทางถนน ทางราง 
และทางน ้ า เพื่อเชื่อมต่อไทย ลาว เวียดนาม และ
กัมพูชาได้อย่ างราบรื่ น  [ 3 ]  อีกทั ้งการ ใช้  Data 
Envelopment Analysis (DEA)  ช่วยในการวิเคราะห์
และก าหนดเสน้ทางที่เหมาะสมทีสุ่ด โดยค านึงถงึตน้ทุน 
เวลา สิง่อ านวยสะดวก และคะแนนรวีวิ [4] ซึ่งจะช่วย
ส่งเสรมิเศรษฐกจิและการท่องเที่ยวในภูมภิาคอินโดจีน
อย่างยัง่ยนื 
 

2. ทบทวนวรรณกรรม 
 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal 
Transport) มบีทบาทส าคญัในการพฒันาการท่องเที่ยว
ในภูมิภาคอินโดจีน ซึ่งครอบคลุม ไทย ลาว กัมพูชา 
และเวียดนาม เพื่อสนับสนุนการพฒันาเครือข่ายโลจิ
สติกส์ที่มีประสิทธิภาพและยัง่ยืน ซึ่งในได้ทบทวน
วรรณกรรม แนวคดิพืน้ฐานและงานวจิยัทีเ่กีย่วขอ้ง ดงันี้ 
2.1 แนวคิดการขนส่งต่อเน่ืองหลายรปูแบบ 
 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ หมายถึง การ
ขนส่งที่ผสมผสานโหมดการขนส่งตัง้แต่สองรูปแบบขึ้น
ไปภายใต้ระบบที่มคีวามเชื่อมโยงและประสานงานกนั
อย่างมีประสิทธิภาพ โดยมีเป้าหมายเพื่อให้การ
เคลื่อนย้ายสินค้าและผู้โดยสารเป็นไปอย่างราบรื่น 
สะดวก ปลอดภัย และมีประสิทธิภาพด้านเวลาและ
ต้ น ทุ น  ร ะ บ บ ดั ง ก ล่ า ว มี บ ท บ าท ส า คัญ ยิ่ ง ใ น
อุตสาหกรรมโลจสิตกิสย์ุคปัจจุบนั ที่ต้องเผชญิกบัความ
ทา้ทายจากความซบัซอ้นของห่วงโซ่อุปทาน การแขง่ขนั
ทางเศรษฐกิจ และข้อจ ากัดด้านโครงสร้างพื้นฐานใน
ระดับภูมิภาค ระบบนี้  [5] การใช้โครงข่ายขนส่งที่
เชื่อมโยงกันช่วยลดค่าใช้จ่ายทางโลจิสติกส์ ลดเวลา
เดินทาง และเพิ่มความสะดวกในการขนส่ง เช่น 
นโยบายเครือข่ ายการขนส่ งข้ามยุ โ รป   (Trans-
European Transport Network TEN-T) ในยุ โรป และ 
เ ค รื อ ข่ า ย ร ถ ไฟค ว าม เ ร็ ว สู ง ใ น ป ร ะ เ ท ศญี่ ปุ่ น
(Shinkansen) ช่วยเพิ่มประสทิธิภาพของเส้นทางและ
การเขา้ถงึของนักท่องเทีย่วไดด้ ี[6], [7] 
 การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบยังมีบทบาท
ส าคญัในการ สนับสนุนการพฒันาที่ย ัง่ยนื โดยลดการ
ปล่อยก๊าซเรือนกระจกผ่านการเลือกใช้โหมดขนส่งที่
เหมาะสม เช่น เลอืกเดนิทางด้วยรถไฟในระยะไกลเพื่อ
ลดการใช้พลงังาน นอกจากนี้ การใช้เทคโนโลยดีิจิทลั 
เช่น ขอ้มูลขนาดใหญ่ (Big Data) และ ปัญญาประดษิฐ์ 
ในการบรหิารจดัการโลจสิตกิส์ยงัช่วยเพิม่ประสทิธภิาพ
ในการจดัการเสน้ทางและลดตน้ทุนได ้[8] 
2.2 บทบาทของการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบใน

อตุสาหกรรมโลจิสติกสแ์ละการท่องเท่ียว  

 อนุภูมภิาคลุ่มแม่น ้าโขง ถอืเป็นพื้นที่ยุทธศาสตร์
ที่มีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาเครือข่ายโลจิสติกส์
ระหว่างประเทศ โดยเฉพาะการขนส่งขา้มพรมแดนโดย 
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ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ อาทิ ปัญญาประดิษฐ์ และ
อนิเทอรเ์น็ตของสรรพสิง่ ซึ่งช่วยเสรมิประสทิธภิาพการ
บรหิารเสน้ทางการขนส่ง [8] อย่างไรกด็ ีการประยุกต์ใช้
เทคโนโลยีเหล่านี้ยงัคงเผชิญข้อจ ากัดเชิงโครงสร้าง
พื้นฐานที่เฉพาะเจาะจงในภูมภิาคอนิโดจนี จากรายงาน
ของอาเซียน [9] พบว่า เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ
ตะวันออก–ตะวันตก แม้จะได้ร ับการยอมรับว่าเป็น
เส้นทางหลักด้านโลจิสติกส์ในภูมิภาคแต่ยังประสบ
ปัญหาดา้นความไม่ต่อเนื่องของโครงสรา้งพืน้ฐาน และมี
ความจ าเป็นในการวางแผนแบบบูรณาการระหว่าง
ระบบขนส่งสาธารณะกบัโครงสรา้งพืน้ฐานขา้มพรมแดน
ใหเ้ชื่อมโยงเชงิการท่องเที่ยวได้อย่างเต็มประสทิธิภาพ 
[10] ในภาพรวม ระบบขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบมี
บทบาทส าคัญยิ่งในอุตสาหกรรมโลจิสติกส์สมยัใหม่ 
โดยเฉพาะการตอบสนองต่อความซับซ้อนของห่วงโซ่
อุปทาน ความแปรผนัของความต้องการ และข้อจ ากดั
ดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานในแต่ละประเทศ ระบบดงักล่าวยงั
ช่วยเสรมิสร้างประสทิธิภาพเชิงเวลา ความสะดวกใน
การเดินทาง และการลดต้นทุนในการขนส่งสนิค้าและ
ผูโ้ดยสาร นอกจากนี้ ระบบขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
ยงัมบีทบาททีช่ดัเจนในภาคการท่องเทีย่ว โดยเฉพาะใน
พื้นที่ที่มีความหลากหลายทางภูมิประเทศ หรืออยู่ใน
แนวชายแดนระหว่างประเทศ การออกแบบเส้นทางที่
สามารถเชื่อมโยงโหมดการเดินทาง เช่น รถไฟ รถ
โดยสาร เรอื หรอืการเดนิทางจากสนามบนิไปยงัแหล่ง
ท่องเทีย่วในทอ้งถิน่อย่างราบรื่น 
2.3 การเช่ือมโยงระบบขนส่งและการท่องเท่ียวใน
ภมิูภาคอินโดจีน 
 ภูมิภาคอินโดจีนเป็นจุดหมายปลายทางส าคัญ
ของนักท่องเทีย่วทัว่โลก เนื่องจากมทีรพัยากรธรรมชาติ
และวัฒนธรรมที่หลากหลาย อย่างไรก็ตามอุปสรรค
ส าคญัในการพฒันาการท่องเที่ยวในภูมภิาคนี้คอื การ
ขาดโครงสร้างพื้นฐานด้านขนส่งที่มปีระสทิธิภาพ การ
พฒันา เส้นทางรถไฟข้ามพรมแดน ถนน และสะพาน 
สามารถช่วยลดเวลาและต้นทุน เพิม่ความสะดวกสบาย
ในการเดินทาง และส่งเสริมการท่องเที่ยวที่ย ัง่ยืน [9] 
ตวัอย่างส าคญัของโครงการพฒันาโครงสรา้งพื้นฐานใน
อินโดจีน ได้แก่ GMS Economic Corridors ซึ่งมุ่งเน้น
การพัฒนาเครือข่ายขนส่งและการท่องเที่ยว เช่น 

สะพานมติรภาพไทย-ลาว ที่ช่วยเพิม่การเขา้ถงึระหว่าง
ประเทศ การศกึษาของ [10] พบว่าการออกแบบ ระบบ
รถบัสอัจฉริยะ ในภูมิภาคแม่น ้าโขงช่วยลดระยะทาง
เดินทางได้  5.97% แล ะ เพิ่มคว ามพึงพอใจของ
นักท่องเที่ยวถึง 98.5% นอกจากนี้ [11] ยงัชี้ให้เห็นว่า
การเชื่อมโยงระบบขนส่งทางรางและถนนสามารถเพิม่
ประสิทธิภาพและลดต้นทุนได้อย่ างมีนั ยส าคัญ 
การศึกษาจาก [12] พบว่าการบูรณาการระบบขนส่ง
มวลชน เช่น รถไฟฟ้ารางเบา (LRT)และรถโดยสาร
ประจ าทางในเมอืงขนาดกลางของจีนสามารถปรบัปรุง
ประสบการณ์การเดินทางของผู้โดยสารได้ ในขณะที่ 
[13] วเิคราะหก์ารพฒันาเครอืข่ายทางรางของยุโรปเพื่อ
ช่วยเพิม่การเชื่อมโยงของระบบรางระหว่างประเทศ [14] 
ได้ยนืยนัว่าการพฒันาเครอืข่าย Rail Europe ไม่เพยีง
ลดเวลาการเดินทาง แต่ยังช่วยกระตุ้นเศรษฐกิจใน
ภูมภิาค การเชื่อมโยงทีด่ขี ึน้ระหว่างระบบขนส่งและการ
ท่องเที่ยว จะช่วยเพิ่มจ านวนนักท่องเที่ยว ลดความ
แออัด และสนับสนุนเศรษฐกิจของชุมชนท้องถิ่น 
โดยเฉพาะในจุดหมายปลายทางที่มีศักยภาพสูง เช่น 
อนิโดจนี 
2.4 เทคโนโลยี Data Envelopment Analysis (DEA) 
ในการออกแบบเส้นทางขนส่ง 
 Data Envelopment Analysis (DEA) เป็นเทคนิค
วเิคราะหเ์ชงิปรมิาณทีใ่ชป้ระเมนิประสทิธภิาพของระบบ
ขนส่งโดยพจิารณาปัจจยัน าเขา้ (ตน้ทุน ระยะทาง เวลา) 
และผลลพัธ์ (ปรมิาณขนส่งความรวดเรว็ ความพงึพอใจ
ของลูกค้า) ในด้านโลจิสติกส์ DEA ถูกน ามาใช้ในการ
วิเคราะห์เส้นทางขนส่ง โดยพิจารณาปัจจัยส าคัญ                
เช่น ระยะทาง ค่าใช้จ่าย เวลาในการขนส่ง และ
ผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม การศกึษาโดย [15] ในบราซลิ
ไดน้ า DEA มาวเิคราะหป์ระสทิธภิาพของ การขนส่งทาง
ถนน  ทา งน ้ า  แ ล ะทา ง ร า ง  เพื่ อ ร ะ บุ โ หมดที่ มี
ประสิทธิภาพสูงสุด การศึกษาหลายกรณีพบว่า DEA 
ช่วยเพิม่ประสทิธิภาพระบบขนส่ง เช่น [15] ในบราซลิ 
ใช้ DEA วเิคราะห์โหมดขนส่งเพื่อเพิม่ความคุม้ค่า [16] 
ในสหรฐัฯ ใช ้DEA วดัประสทิธภิาพบรษิทัโลจสิตกิสแ์ละ
ลดต้นทุน [17] ในไทย ใช้ DEA ปรบัเสน้ทางขนส่งเพื่อ
ลดระยะเวลาและค่าใชจ้่าย [18] ในจนี ใช ้DEA วเิคราะห์
ท่ า เ รื อ เ พื่ อ พัฒน า แนวท าง ล ดมลพิษ แล ะ เพิ่ม
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ประสิทธิภาพ พบว่าบริษัทที่มีต้นทุนต ่าและรายได้สูง
มกัจะมีประสิทธิภาพสูงสุด และสามารถใช้ DEA เพื่อ
ก าหนดกลยุทธใ์นการปรบัปรุงกระบวนการโลจสิตกิส์ 
2.5 งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 
 การศึกษาที่ผ่านมาเกี่ยวกบัการพฒันาระบบโลจิ
สตกิส์และการประเมนิประสทิธภิาพในภูมภิาคอนิโดจนี 
ได้มีการน าเสนอหลากหลายแนวทางที่เกี่ยวข้องกับ
โครงสร้างพื้นฐาน เทคโนโลยี และการวิเคราะห์
ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ  โ ด ย ส่ ว น ใ หญ่ ใ ช้ เ ท ค นิ ค  Data 
Envelopment Analysis (DEA) และเครื่องมอืทีเ่กีย่วขอ้ง
มีการพัฒนาแนวทางการเลือกเส้นทางขนส่งที่ผสาน 
DEA กบัการเพิม่ประสทิธภิาพแบบหลายเป้าหมายเพื่อ
ลดต้นทุนและเพิ่มความน่าเชื่อถือในระบบขนส่ง [19] 
รวมถงึการประเมนิประสทิธภิาพสนามบนิและขอ้มูลโลจิ
สตกิส์ขนาดใหญ่โดยใช้ Cross-Efficiency Method และ 
Partial Order Approach เพื่อรองรบัข้อมูลจ านวนมาก 
[20], [21] ด้านการประเมินประสิทธิภาพธุรกิจบริการ 
เช่น แคมป์ท่องเที่ยว ก็มกีารประยุกต์ใช้ DEA ร่วมกบั
การวเิคราะห์กลุ่มเพื่อระบุแนวทางการเพิม่ผลตอบแทน 
[22] การประเมินความยัง่ยืนของโครงสร้างพื้นฐาน
ท่าเรือในประเทศจีนโดยใช้ Cross-Hierarchical DEA 
และ Cross-Efficiency ได้เน้นถึงความจ าเป็นในการ
พฒันาเศรษฐกจิควบคู่กบัสิง่แวดลอ้ม [23] รวมทัง้มกีาร
เปรียบเทียบประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศโดยใช้  DEA และ IoT เพื่ อ เสริมสร้างขีด
ความสามารถทางการแขง่ขนั [24] 
 ในด้านการบูรณาการเทคโนโลย ีมกีารศกึษาการ
ใช้ GIS ควบคู่กบั DEA เพื่อเพิม่ประสทิธิภาพเส้นทาง
ขนส่งในระดบัพืน้ที ่[25] และการประเมนิโครงขา่ยขนส่ง
เมืองและชนบทในบริบทของความยัง่ยืน [26] การ
ส่งเสริมโลจิสติกส์ที่ เ ป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมได้ร ับ
การศกึษาโดยการจ าลองนโยบายโลจสิตกิส์คาร์บอนต ่า
ผ่านการวเิคราะห์ววิฒันาการและ DEA–SBM ซึ่งพบว่า
กลยุทธ์สนับสนุนจากภาครัฐมีผลต่อการยกระดับ
ประสทิธิภาพการเงนิของบรษิัท [27], [28] ส าหรบัการ
วางแผนโครงสร้างพื้นฐานโลจิสติกส์ในเมือง มีการ
น าเสนอการใช ้Real-Time Spatial Delphi ร่วมกบั GIS 
เพื่อเลอืกท าเลทีเ่หมาะสมส าหรบัการกระจายสนิคา้ [29] 
นอกจากนี้ ยงัมกีารน าเสนอแนวทางการลดการปล่อย

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ในภาคโลจิสติกส์ด้วยการ
วเิคราะห ์PCA–DEA เพื่อประเมนิโครงสรา้งพืน้ฐานและ
ปรบัปรุงกระบวนการอย่างยัง่ยนื [30], [31] 

 
3. วิธีด าเนินการวิจยั 
 ก า ร ศึ ก ษ า นี้ เ ป็ น ก า ร วิ จั ย เ ชิ ง ป ริ ม า ณ 
(Quantitative Research) โดยใช้  Data Envelopment 
Analysis (DEA) เป็นเครื่องมอืหลกัในการประเมนิและ
ออกแบบเส้นทางขนส่ งต่ อ เนื่ อ งหลายรู ป แบบ 
(Multimodal Transport) ส าห รับก า รท่ อ ง เที่ ย ว ใน
ภูมิภาคอินโดจีน เป้าหมายของการวิจัยคือ คดัเลือก
เส้นทางที่มปีระสทิธิภาพสูงสุดในการเดินทางระหว่าง 
เสน้ทางที ่1 ไทย-ลาว-เวยีดนาม เสน้ทางที ่2 ไทย-ลาว-
กมัพูชา และเส้นทางที่ 3 ไทย-กมัพูชา-เวยีดนาม โดย
พิจารณาปัจจัยส าคัญ เช่น ระยะทาง ค่าใช้จ่ าย สิ่ง
อ านวยความสะดวก และคะแนนรวีวิ 
3.1 ขอบเขตการวิจยั 
 การศึกษานี้ออกแบบ 3 เส้นทางขนส่งต่อเนื่อง
ห ล า ย รู ป แ บบ  (Multimodal Transport) เ พื่ อ ก า ร
ท่องเทีย่วในภูมภิาคอนิโดจนี โดยม ีจงัหวดัอุบลราชธานี
เป็นศูนย์กลาง ของระบบขนส่งที่เชื่อม ต่อระหว่าง ไทย 
ลาว เวยีดนาม และกมัพชูา นักท่องเทีย่วทีเ่ดนิทางมาถงึ
สถานีรถไฟอุบลราชธานี จากนัน้เปลี่ยนไปใช้ขนส่ง
สาธารณะของไทยเพื่อไป ยงัด่านพรมแดนก่อนเชื่อมต่อ
กบัระบบขนส่งของประเทศปลายทาง 
 3.1.1 พื้นที่ศึกษา พื้นที่ศึกษาครอบคลุม 4 
ประเทศ ได้แก่ ไทย ลาว เวยีดนาม และกมัพูชา โดย
เน้นเสน้ทางทีเ่ชื่อมโยงเมอืงส าคญัและแหล่งท่องเที่ยวที่
มศีกัยภาพ 
 3.1.2 ระยะเวลาการศกึษา การศกึษานี้ด าเนินการ
ในปี 2567- 2568 ครอบคลุมกระบวน    การ เก็บ
รวบรวมข้อมูล คดัเลือกสถานที่ท่องเที่ยว        และ
วเิคราะหเ์สน้ทางขนส่งดว้ย DEA 
3.2 วิ ธีการเก็บรวบรวมข้อมูล (Data Collection 
Methods) 
        3.2.1 ขอ้มลูปฐมภูม ิ(Primary Data)  
        ส ารวจ เส้นทางขนส่งในไทย ลาว กมัพูชา และ
เวยีดนาม สมัภาษณ์นักท่องเที่ยวและเจ้าหน้าที่ขนส่ง
เกี่ยวกับจุดเปลี่ยนโหมดการเดินทางและการส ารวจ



วารสารข่ายงานวิศวกรรมอตุสาหการไทย (Thai Industrial Engineering Network Journal) 

ปีที ่11 ฉบบัที ่2 กรกฎาคม - ธนัวาคม 2568 81 
 

สถานที่ท่องเที่ยว ผ่านแหล่งขอ้มูลออนไลน์ หน่วยงาน
การท่องเที่ยว และสมัภาษณ์ผูเ้ชี่ยวชาญ การสมัภาษณ์
เชิงลึก  ( In-depth Interviews) กับผู้ ให้บริการขนส่ง 
นักท่องเที่ยว และเจ้าหน้าที่ด้าน      โลจิสติกส์ เพื่อ
รวบรวมขอ้มูลเชงิคุณภาพเกี่ยวกบัปัจจยัที่มผีลต่อการ
เดนิทางและตน้ทุนการขนส่ง  
         3.2.2 ขอ้มลูทุตยิภูม ิ(Secondary Data)       
       ฐานขอ้มูลระยะทางและค่าใช้จ่าย สิง่อ านวยความ
สะดวก เช่น จ านวนป้ายรถโดยสาร  จุดบริการ จุด
เปลี่ยนโหมด สถานีขนส่ง ฯลฯ จากแผนที่บรษิทัเดนิรถ 
และสถานีรถไฟอุบลราชธานี คะแนนรวีวิและสถติิการ
ท่องเที่ยว จากท่องเที่ยว จากเว็บไซด์ เพจ รวีวิต่างๆ 
และการท่องเทีย่วแห่งประเทศไทย (TAT)  
         ค่าใช้จ่ายที่ใช้ในการประเมนิมาจากการอ้างอิง
ราคาจากบรษิัทเดินรถภายในประเทศ และข้อมูลจาก
สถานีรถไฟอุบลราชธานี โดยใชค้่าเฉลีย่ของราคาจรงิใน
ช่วงเวลาที่เก็บขอ้มูล และปัดเป็นตวัเลขกลมเพื่อความ
สะดวกในการเปรียบเทียบ เช่น จาก 3,900 บาท ปัด
เป็น 4,000 บาท 
          3.2.3 การคดัเลือกสถานที่ท่องเที่ยว (Selection 
Criteria)  
         จากสถานที่ท่องเที่ยว 100 แห่ง ได้ท าการ
คดัเลอืกใหเ้หลอื 40 แห่ง (ประเทศละ 10 แห่ง) โดยใช้ 
4 เกณฑ์หลกั ได้แก่ 1.ระยะทาง เลือกสถานที่ที่เข้าถงึ
ได้ง่าย อยู่ใกล้สนามบนิ สถานีขนส่ง หรอืด่านพรมแดน 
2.ค่าใช้จ่าย เลอืกสถานที่ที่มคี่าใช้จ่ายเหมาะสมส าหรบั
นักท่องเที่ยว 3.สิง่อ านวยความสะดวก  พจิารณาความ
พรอ้มด้านที่พกั รา้นอาหาร และการเดนิทาง 4.คะแนน
รวีวิ เลอืกสถานทีท่ีม่คีะแนนรวีวิตัง้แต่ 4.0 ขึน้ไป  
3.3 วิธีการวิเคราะห์ข้อมูล (Data Analysis Methods) 
 การวิเคราะห์เส้นทางขนส่งด้วย DEA (Data 
Envelopment Analysis) ซึ่ ง จ ะ ถู กน า ม า ใ ช้ ใ น ก า ร
ประเมนิประสทิธิภาพของเส้นทางขนส่ง โดยพจิารณา 
ตวัแปรอนิพุตและเอาต์พุต ดงันี้ 

  
การเปรยีบเทยีบเสน้ทางขนส่ง 

1. วเิคราะห์ เสน้ทางที่มคี่า DEA ใกล้ 1.0 เพื่อ
ระบุ เสน้ทางทีม่ปีระสทิธภิาพสงูสุด 

2. เปรียบเทียบ 3 เส้นทางหลัก ได้แก่ ไทย-
ลาว-เวยีดนาม ไทย-ลาว-กมัพูชา และไทย-
กมัพชูา-เวยีดนาม 

สูตรค านวณ DEA 
        DEA ค านวณประสทิธภิาพของแต่ละเสน้ทางโดย
ใชส้ตูร 
 

𝐸𝑓𝑓𝑖𝑐𝑖𝑒𝑛𝑐𝑦 (𝐸 =
𝑊𝑒𝑖𝑔ℎ𝑡𝑒𝑑 𝑂𝑢𝑡𝑝𝑢𝑡𝑠

𝑊𝑒𝑖𝑔ℎ𝑡𝑒𝑑 𝐼𝑛𝑝𝑢𝑡𝑠
 

𝑊𝑒𝑖𝑔ℎ𝑡𝑒𝑑 𝑂𝑢𝑡𝑝𝑢𝑡𝑠 = ∑ 𝑢𝑖  

𝑛

𝑖=1
∙ 𝑌𝑖 

𝑊𝑒𝑖𝑔ℎ𝑡𝑒𝑑 𝐼𝑛𝑝𝑢𝑡𝑠 = ∑ 𝑢𝑗  

𝑚

𝑗=1
∙ 𝑋𝑗 

โดยที ่ 
       𝑌𝑖 ค่าผลลพัธ ์i เช่น ระยะทาง เวลาเดนิทาง 
       𝑋𝑗 ค่าทรพัยากร j เช่น ค่าใชจ้่าย จ านวนเทีย่ว 
       𝑣𝑖 , 𝑢𝑗 น ้ าหนั กของผลลัพธ์ แล ะทรัพย าก ร            
ทีก่ าหนด 
3.4 การออกแบบเส้นทาง Multimodal Transport 
        การออกแบบเสน้ทางขนส่งต่อเนื่องหลายรปูแบบ 
(Multimodal Transport) ในการศกึษานี้   เน้นการบูรณา
การโหมดการขนส่งทีแ่ตกต่างกนั ไดแ้ก่ รถไฟ รถขนส่ง
สาธารณะ และการเดนิทางทางถนนระยะสัน้ เพื่อใหเ้กดิ
ประสทิธิภาพสูงสุดในการเดินทางข้ามพรมแดน ทัง้ใน
ด้านเวลา ค่าใช้จ่าย และประสบการณ์ของผู้ใช้บริการ 
โดยการออกแบบเสน้ทางแต่ละเสน้ทางจะพจิารณาจาก
ความสะดวก ในการเปลี่ยนโหมดการเดินทาง ความ
ต่อเนื่องของระบบขนส่ง ความพร้อมของโครงสร้าง

ตวัแปร รายละเอียด 
อนิพุต  
(Inputs) 

ระยะทาง (กโิลเมตร) ค่าใชจ้่าย 
เวลาในการเดนิทาง 

เอาต์พุต
(Outputs) 

ความสามารถในการเข้าถึง 
คะแนนรวีวิ ความสะดวกสบาย
ของเสน้ทาง 
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พื้นฐานในแต่ละพื้นที่  ค่าใช้จ่ายที่ เหมาะสม และ
ระยะทางทีส่มดุลระหว่างตน้ทุนและประสทิธภิาพในการ
เดินทาง เส้นทางที่เลือกได้รบัการออกแบบใหส้ามารถ
เชื่อมโยงจุดหมายปลายทางท่องเที่ยวส าคญัระหว่าง
ประเทศ และสนับสนุนการเชื่อมโยงระดบัภูมภิาคอย่างมี
ประสทิธภิาพและยัง่ยนืดงันี้ 
    3.4.1 เสน้ทางที ่1 ไทย – ลาว – เวยีดนาม  
โครงสรา้งการเดนิทาง 
 1. สถานีรถไฟอุบลราชธานี → ช่องเม็ก   (สถานี
ขนส่งชายแดน) 
       2. รถบสั ช่องเมก็ → ปากเซ 
         3.  รถบสัขา้มพรมแดน ปากเซ → สาละวนั   →  ดานัง 
       4 รถบสัท่องเทีย่ว ดานัง → ฮอยอนั 
    3.4.2 เสน้ทางที ่2 ไทย – ลาว – กมัพชูา โครงสรา้งการ
เดนิทาง  
       1. สถานีรถไฟอุบลราชธานี → ช่องเมก็  (สถานีขนส่ง
ชายแดน) 
       2. รถบสั ช่องเมก็ → ปากเซ 
       3.  รถบสั ปากเซ → ด่านหนองนกเขยีน → สตรงึเตรง 
       4. รถบสัท่องเทีย่วสตรงึเตรง → เสยีมราฐ 
    3.4.3 เสน้ทางที ่3 ไทย – กมัพชูา – เวยีดนาม  
โครงสรา้งการเดนิทาง 
       1. รถไฟ อุบลราชธานี → ด่านศรสีะเกษ         
       2. รถบัส ช่องสะง า →  เสียมราฐ →  ด่าน
ชายแดน เลถัญ่ 
       3. รถบสัด่านชายแดน เลถัญ่ → ดานัง 
       4. รถบสัท่องเทีย่ว ดานัง → ฮอยอนั 

รูปที ่3 การออกแบบเสน้ทาง Multimodal 
 

ประโยชน์ของ Multimodal Transport 
 การออกแบบเส้นทาง Multimodal Transport ทัง้ 
3 เส้นทางนี้ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางข้าม
พรมแดน โดย สถานีรถไฟอุบลราชธานีเป็นศูนย์กลาง
เชื่อมต่อกบัระบบขนส่งสาธารณะของไทยเพื่อไปยงัด่าน
พรมแดน จากนัน้สามารถเปลี่ยนไปใช้ระบบขนส่งของ 
ลาว กมัพูชา และเวยีดนาม ได้อย่างราบรื่น การบูรณา
การระบบขนส่งนี้ช่วยลดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง เพิม่
ความสะดวก และปรบัปรุงการเข้าถึงสถานที่ท่องเที่ยว
ส าคญัในภูมภิาคอนิโดจนีอย่าง       มปีระสทิธภิาพและ
ยัง่ยนื 
 
4. ผลการวิจยั 
 จากการศกึษานี้คดัเลอืกสถานที่ท่องเทีย่วจ านวน 
40 แห่ง จาก 100 แห่งในภูมภิาคอนิโดจนี   ทีไ่ดร้บัการ
รวบรวมจากแหล่งข้อมูลต่าง ๆ โดยมีเกณฑ์คดัเลือก
ส าคัญ ได้แก่ ระยะทาง ค่าใช้จ่าย สิ่งอ านวยความ
สะดวก และคะแนนรวีวิจาก Google Maps  
 เมื่อท าการรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลคะแนน
รวีวิของแต่ละสถานที่ท่องเที่ยว พบว่าค่าคะแนนเฉลี่ย
รวีวิของสถานที่ในแต่ละประเทศที่อยู่ในเสน้ทางศกึษามี
ลกัษณะเด่นแตกต่างกนั โดยมรีายละเอยีดดงันี้ ประเทศ
ลาว มคี่าคะแนนเฉลีย่รวีวิอยู่ที ่4.45 ดาว  

 
รูปที ่4 สถานทีท่่องเทีย่วในภมูภิาคอนิโดจนี 

 
 จากสถานที่ท่องเที่ยวจ านวน 10 แห่งที่มขีอ้มูลผู้
รวีวิรวมทัง้หมด 7,543 คน ประเทศกมัพชูา มคี่าคะแนน
เฉลีย่รวีวิ 4.5 ดาว จากสถานที ่10 แห่ง โดยมผีูร้วีวิรวม
ทัง้สิ้น 75,285 คน ประเทศเวยีดนาม มคี่าคะแนนเฉลีย่
รวีวิ 4.46 ดาว จากสถานที่ 10 แห่ง และมจี านวนผูร้วีวิ
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สูงที่สุดคือ 148,279 คน และประเทศไทย (จังหวัด
อุบลราชธานี) มคี่าคะแนนเฉลี่ยรวีวิสูงที่สุดในกลุ่ม คอื 
4.58 ดาว จากสถานที่ 10 แห่ง โดยมจี านวนผูร้วีวิรวม 
17,370 คน 
4.1 ผลการวิเคราะห์เส้นทางขนส่ง 
 จากการศึกษาครัง้นี้ ได้ท าการวเิคราะห์เส้นทาง
ก า ร ข น ส่ ง ต่ อ เ นื่ อ ง ห ล า ย รู ป แ บบ  ( Multimodal 
Transport) เพื่อเชื่อมโยงการท่องเที่ยวในภูมภิาค  อิน
โดจนีอย่างยัง่ยนื โดยแบ่งออกเป็น 3 กลุ่มเสน้ทางหลกั 
ได้แก่ ไทย–ลาว–เวียดนาม ไทย–ลาว–กัมพูชา และไทย–
กัมพูชา–เวียดนาม ในแต่ละกลุ่มได้พิจารณาเส้นทาง
ย่อยจ านวน 5 เส้นทาง เพื่อน ามาเปรียบเทียบและ
คดัเลอืกเสน้ทางทีม่ปีระสทิธภิาพสงูสุด 
 การวิเคราะห์ได้อิงจาก 4 เกณฑ์หลัก ได้แก่ 
ระยะทาง ค่าใช้จ่าย สิง่อ านวยความสะดวก และคะแนน
รวีวิของสถานที่ท่องเที่ยว ซึ่งเป็นปัจจยัสะท้อนถงึความ
พ ร้ อ ม ใ นกา ร เ ดิ นท า ง แ ล ะค ว ามพึง พอ ใ จขอ ง
นักท่องเทีย่วในแต่ละเสน้ทาง ดงัต่อไปนี้ 
4.1.1 เสน้ทาง ไทย - ลาว – เวยีดนาม 
 เส้นทางที่มีประสิทธิภาพสูงสุด (DEA = 0.95) 
โดยเริม่ต้นจาก A สถานีรถไฟอุบลราชธานี – B สถานี
ขนส่งอุบลราชธานี – C ด่านช่องเมก็ - D ปากเซ – Eสาละ
วัน – F ดานัง – G ฮอยอัน  

 

 
รูปที ่5 Multimodal Transport ไทย - ลาว -เวยีดนาม 

4.1.2 เสน้ทาง ไทย - ลาว - กมัพชูา 
  เส้นทางที่มีประสิทธิภาพสูงสุด (DEA = 
0.92) โดยเริ่มต้นจาก A สถานีรถไฟอุบลราชธานี B 
สถานีขนส่งอุบลราชธานี - C ด่านช่องเมก็ - D ปากเซ – 
E ด่านหนองนกเขยีน – F สตรงึเตรง – G เสยีมราฐภาพ 

 

 
รูปที ่6 Multimodal Transpory ไทย - ลาว – กมัพชูา 

 

4.1.3 เสน้ทาง ไทย - กมัพชูา – เวยีดนาม 

   เส้นทางที่มปีระสทิธิภาพสูงสุด (DEA = 0.85) โดย
เริม่ต้นจาก    A สถานีรถไฟอุบลราชธานี – B สถานีขนส่ง
อุบลราชธานี – C  ช่องสะง า ศรสีะเกษ – D เสยีมราฐ – E 
ด่านชายแดน เลถัญ่ – F ดานัง – G ฮอยอนั 
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รูปที ่7 Multimodal Transport ไทย - กมัพชูา – เวยีดนาม 

 
 เมื่อเปรียบเทียบคะแนนเฉลี่ยและจ านวนสิ่ง
อ านวยความสะดวกในแต่ละเส้นทาง พบว่า เส้นทาง
ไทย–ลาว–เวียดนามมีจุดให้บริการครบถ้วนทัง้ในฝัง่
ไทยและเวียดนาม รวมถึงมีสถานีรถโดยสารระหว่าง
เมืองในลาวที่ชัดเจน ขณะที่เส้นทางไทย–กัมพูชา–
เวยีดนามมบีางช่วง โดยเฉพาะในกมัพูชา ที่ยงัขาดจุด
บรกิารระหว่างทางและป้ายรถโดยสารอย่างเป็นระบบ 
แมค้ะแนนรวีวิเฉลีย่ในภาพรวมจะอยู่ในระดบัสงู แต่หาก
พิจารณารายจุดพบว่าบางพื้นที่  โดยเฉพาะแหล่ง
ท่องเที่ยวในชนบทของกัมพูชา มคีะแนนเฉลี่ยต ่ากว่า 
4.0 และมผีูร้วีวิน้อยกว่าประเทศอื่นอย่างมนีัยส าคญั 
 จากตารางที่  4.11–4.13 พบว่า เส้นทางที่  1    
(ไทย–ลาว–เวียดนาม) มีประสิทธิภาพสูงสุดตามค่า 
DEA ที่  0.95 ขณะที่ เส้นทางที่  3 (ไทย–กัมพูชา–
เวยีดนาม) แมจ้ะครอบคลุมเมอืงท่องเที่ยวส าคญั  ของ
ทัง้สองประเทศ แต่สิง่อ านวยความสะดวก        ยงัอยู่
ในระดับปานกลางและมีค่าใช้จ่ายรวมสูงสุด (8,000 
บาท) ส่งผลใหม้คี่า DEA ต ่าที่สุดที่ 0.85   ส่วนเสน้ทาง
ที ่2 (ไทย–ลาว–กมัพชูา) มคี่าใชจ้่ายใกลเ้คยีงกนั แต่จุด
บรกิารน้อยกว่า จงึได ้ค่า DEA    ที ่0.92 
เพื่อให้เห็นภาพรวมของผลการวเิคราะห์ประสทิธิภาพ
เสน้ทาง Multimodal Transport ในภูมภิาค 

 
รูปที8่ เปรยีบเทยีบคะแนนประสทิธภิาพ (DEA) ของเสน้ทาง 

Multimodal Transport 

 อนิโดจนีอย่างชดัเจน งานวจิยัไดส้รุปขอ้มลูส าคญั
ของ แต่ละเส้นทาง ได้แก่ ระยะทาง ค่าใช้จ่าย ความ
สะดวก   ในการเดนิทาง คะแนนรวีวิของแหล่งท่องเทีย่ว 
จ านวน ผู้ร ีวิว และค่าประสิทธิภาพตามเทคนิค Data 
Envelopment Analysis (DEA) โดย เปรียบ เทียบ ใน
ลกัษณะภาพรวมดงัแสดงใน ภาพที่ 8 ต่อไปนี้ ซึ่งช่วย
ให้เห็นจุดเด่นของแต่ละเส้นทางได้อย่างชัดเจนและ
เขา้ใจง่ายในเชงิเปรยีบเทยีบ 
 
5. สรปุผลการวิจยั 
 การวิจัยเรื่อง การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ
ส าหรบัการท่องเที่ยวในภูมภิาคอนิโดจีนอย่างยัง่ยนื มี
ว ัตถุประสงค์เพื่อออกแบบและวิเคราะห์เส้นทางการ
เดินทางข้ามพรมแดนที่ เชื่อมโยงประเทศไทยกับ
ประเทศเพื่อนบ้าน ได้แก่ ประเทศลาว เวยีดนาม และ
กมัพูชา โดยใช้แนวคดิการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ 
ร่วมกับเทคนิค DEA เพื่อประเมินประสิทธิภาพของ
เสน้ทางทีอ่อกแบบ 
 ผลการวจิยัพบว่า จากวตัถุประสงค์ที ่1 ออกแบบ
เส้นทางการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบที่เหมาะสม
เชื่ อ ม  ไทย –ล าว – เ วียดน าม  ผล  DEA ชี้ ว่ า   มี
ประสทิธิภาพสูงสุดที่ 0.95 โดยมอีงค์ประกอบครบทัง้
ระยะทาง ค่าใช้จ่าย และคุณภาพแหล่งท่องเที่ยว
เส้นทางที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในกลุ่มเส้นทางไทย–
ลาว–เวยีดนาม ไดแ้ก่ เสน้ทาง “สถานีรถไฟอุบลราชธานี 
– สถานีขนส่งอุบลราชธานี – ช่องเมก็ – ปากเซ – สาละ
วัน – ดานัง – ฮอยอัน” ซึ่งมีค่า DEA เท่ากับ 0.95 
เส้นทางนี้  มีสิ่งอ านวยความสะดวกครบถ้วน และ
สามารถเขา้ถงึแหล่งท่องเทีย่วที่ได้รบัความนิยมสูง เช่น 
อุทยานแห่งชาติผาแต้ม น ้าตกแสงจันทร์ และวดัสรินิ
ธรวรารามภูพร้าว ในจังหวดัอุบลราชธานี น ้าตกคอน 
พะเพง็ น ้าตกตาดฟาน น ้าตกตาดเยอืง และปราสาทหนิ
วดัพใูนประเทศลาว รวมถงึสะพานมงักร ดานัง บานาฮลิ 
ตลาดกลางคืนฮอยอนั และเรือกระด้งในเมืองฮอยอนั             
ประเทศเวยีดนาม 
 ส าหรบัวตัถุประสงค์ที่ 2 ออกแบบเสน้ทาง  การ
ขนส่งต่อเนื่องหลายรปูแบบทีเ่หมาะสมเชื่อม ไทย–ลาว–
กมัพูชา เส้นทางที่มปีระสทิธิภาพสูงสุด ได้แก่ “สถานี
รถไฟอุบลราชธานี – สถานีขนส่งอุบลราชธานี – ช่อง
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เมก็ – ปากเซ – ด่านหนอง      นกเขยีน – สตรงึเตรง – 
เสียมราฐ” โดยมีค่า DEA เท่ากับ 0.92 แม้ระดับสิ่ง
อ านวยความสะดวกจะอยู่   ในระดับปานกลาง แต่
สามารถเขา้ถงึแหล่งท่องเทีย่วระดบัโลก ไดอ้ย่างสะดวก 
ได้แก่ วดัภูสะเหลา้       และน ้าตกหลีผ่ ีในประเทศลาว 
ตลอดจนกลุ่มโบราณสถานนครวัด นครธม ปราสาท
บายน      โตนเลสาบ และปราสาทตาพรหม ในประเทศ
กมัพชูา 
 ในส่วนของวตัถุประสงค์ที่ 3 ออกแบบเส้นทาง
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบที่เหมาะสมเชื่อม ไทย–
กมัพูชา–เวยีดนาม เส้นทางที่มปีระสทิธิภาพสูงสุดคือ 
“สถานีรถไฟอุบลราชธานี – สถานีขนส่งอุบลราชธานี – 
ช่องสะง า – เสยีมราฐ – ด่านเลถัญ่ – ดานัง – ฮอยอนั” 
โดยมีค่า DEA เท่ากับ 0.85         แม้เส้นทางนี้จะมี
ระยะทางและค่าใชจ้่ายสงูทีสุ่ด      ในบรรดาทัง้สามกลุ่ม 
แต่สามารถเชื่อมโยงเมอืงท่องเที่ยวส าคญัของกมัพูชา
และเวยีดนามได ้     อย่างครอบคลุม ไดแ้ก่ ปราสาทบนั
ทายศร ีปราสาทเบง็เมเลยี และวดัโบ ในกมัพชูา รวมถงึ
พระราชวังเว้ ว ัดเจดีย์ เทียนมู่  และศูนย์สุขภาพ ใน
ประเทศเวยีดนาม 
 การ ใช้ ร ะบบขนส่ งต่ อ เนื่ อ งหลายรูปแบบ 
( Multimodal Transport) ร่ ว ม กั บ ก า ร วิ เ ค ร า ะ ห์
ประสทิธภิาพเชงิปรมิาณดว้ยเทคนิค DEA เป็นแนวทาง
ที่สามารถสนับสนุนการพฒันาเสน้ทางการท่องเที่ยวใน
ภูมภิาคอินโดจีนได้อย่างเป็นระบบและมปีระสทิธภิาพ 
โดยค านึงถึงต้นทุน ระยะทาง สิ่งอ านวยความสะดวก 
และคะแนนรวีวิของนักท่องเทีย่ว 
 การวจิยัครัง้นี้สะท้อนใหเ้หน็ว่า เมื่อเปรยีบเทียบ
ทัง้ 3 เส้นทางที่ศึกษา พบว่าเส้นทางที่ 1 (ไทย–ลาว–
เวยีดนาม) เป็นตวัเลอืกที่มสีมดุลดา้นประสทิธภิาพมาก
ที่สุด ตามกรอบแนวคดิ Multimodal Transport และผล
การวิเคราะห์ด้วย DEA เส้นทางนี้จึงสามารถใช้เป็น
ต้นแบบในการพฒันาเชิงนโยบายด้านโลจิสติกส์การ
ท่องเทีย่วขา้มพรมแดนในภูมภิาคอนิโดจนี ซึง่จะน าไปสู่
การส่งเสรมิการท่องเที่ยวอย่างยัง่ยนืในระดับภูมิภาค
ต่อไป 
 
6. ข้อเสนอแนะเพ่ิมเติม 
 จากผลการวิเคราะห์เส้นทางขนส่งระหว่าง

ประเทศไทย ลาว เวียดนาม และกัมพูชา พบว่ามี
เส้นทางที่มีประสิทธิภาพหลายเส้นทาง ซึ่งสามารถ
น าไปใช้เป็นแนวทางในการพฒันาและปรบัปรุงระบบ
ขนส่งเพื่อตอบสนองความต้องการของนักท่องเทีย่วและ
ผู้ใช้บริการได้ดียิ่งขึ้น  ดังนั ้น ในบทนี้ จะน าเสนอ
ข้อเสนอแนะในด้านต่าง ๆ เพื่อปรับปรุงและพัฒนา
เสน้ทางใหม้ปีระสทิธภิาพสงูสุด 
 จากการวเิคราะหเ์สน้ทางขนส่ง พบว่าการพฒันา
โครงสรา้งพื้นฐานและบรกิารขนส่งมคีวามส าคญัในการ
เพิ่ ม ป ร ะ สิท ธิ ภ าพก า ร เ ดิ น ท า ง ข้ า มพ ร มแดน 
ขอ้เสนอแนะทีส่ าคญั ดงันี้ 

1. การพฒันาเสน้ทางขนส่ง ปรบัปรุงจุด    พกั
รถ เพิม่สิง่อ านวยความสะดวก และส่งเสรมิ
ระบบจองตัว๋ออนไลน์ 

2. 2.การลดค่าใช้จ่ายและเพิ่มความคุ้มค่า  
สนับสนุนแพก็เกจการเดนิทางราคาประหยดั 
และลดภาษคี่าผ่านทาง 

3. การประสานงานระหว่างประเทศ ปรบัปรุง
ระบบตรวจคนเขา้เมอืง และพฒันานโยบายวี
ซ่าร่วมกนั   

4. การพัฒนาเส้นทางสีเขียว ส่งเสริมการใช้
พลงังานสะอาดในระบบขนส่ง 

5. แนวทางวิจัย ในอนาคต ศึกษาเส้นทาง
เพิ่มเติม วิเคราะห์พฤติกรรมนักท่องเที่ยว 
และพฒันาระบบขนส่งอจัฉรยิะ 
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