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บทคัดย่อ 

 การขนส่งมีความส าคัญต่อการพัฒนาระบบโลจิสติกส์สินค้าเกษตรเนื่องจากเป็นกิจกรรมหลักที่เช่ือมโยง
ระหว่างแหล่งผลิตกับผู้บริโภค และมีผลโดยตรงต่อคุณภาพสินค้า ต้นทุนการด าเนินงาน และความสามารถในการ
แข่งขันของภาคเกษตรกรรม การจัดการขนส่งอย่างมีประสิทธิภาพจึงเป็นองค์ประกอบส าคัญที่ช่วยลดความสูญเสีย
ระหว่างการเคลื่อนย้าย ลดระยะเวลาในการจัดส่ง และสร้างความเช่ือมั่นให้แก่ผู้บริโภคในด้านความสดใหม่และ
ความปลอดภัยของสินค้า งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อจ าลองสถานการณ์การเก็บรวมรวมและขนส่งใบหม่อนเชิง
พาณิชย์ของกลุ่มกรณีศึกษา จังหวัดสุรินทร์ โดยมีแนวคิดการจ าลองสถานการณ์เป็น 2 ระยะ คือระยะที่ 1 เป็นการ
จัดกลุ่มเกษตรกรผู้ปลูกใบหม่อนด้วยวิธีการจัดกลุ่มข้อมูลแบบเคมีน (K-Means Clustering) ซึ่งจัดได้ทั้งสิ้น 7 กลุ่ม  
พิจารณาต าแหน่งของจุดรวบรวมด้วยวิธีการวิเคราะห์จุดศูนย์กลางแรงโน้มถ่วง (Center of Gravity) และจัด
เส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากเกษตรกรไปยังจุดรวบรวมด้วยวิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุด (Nearest Neighbour 
Heuristic) จากนั้นปรับปรุงค าตอบด้วยวิธีปัญหาการเดินทางของพนักงานขาย (Traveling Salesman Problem) 
พบว่าระยะทางโดยรวมที่สั้นที่สุดคือ 155.66 กิโลเมตร  ระยะที่ 2 คือ การพิจารณาการจัดเส้นทางการรวบรวมใบ
หม่อนจากทุกจุดรวบรวมไปยังผู้รับซื้อซึ่งใช้วิธีการเดียวกันกับระยะที่ 1  พบว่ามีระยะทางที่สั้นที่สุด 308 กิโลเมตร 
และเมื่อรวมระยะทางที่สั้นที่สุดจากทั้ง 2 ระยะ พบว่ามีระยะทางโดยรวมทั้งสิ้น 463.66 กิโลเมตร  ผลการวิจัยนี้
สามารถน าไปใช้ประกอบการตัดสินใจเชิงนโยบายของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการสนับสนุนการปลูกใบหม่อนพันธุ์ท่ี
สามารถจ าหน่ายได้และส่งเสริมการจ าหน่ายใบหม่อนในเชิงพาณิชย์มากขึ้นเพื่อสร้างรายได้ให้กับเกษตรกรในพ้ืนท่ี 
 
ค าส าคัญ : การจัดเส้นทาง วิธีการจัดกลุ่มข้อมูลแบบเคมีน วิธีการวิเคราะห์จุดศูนย์กลางแรงโน้มถ่วง วิธีเพื่อนบ้าน   
    ที่ใกล้ที่สุด ปัญหาการเดินทางของพนักงานขาย 
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Abstract 

Transportation plays a crucial role in the development of agricultural logistics systems, as it 
serves as the primary activity connecting production sources with consumer. It directly influences 
product quality, operational costs, and the competitiveness of the agricultural sector. Efficient 
transportation management is therefore a key component in minimizing post-harvest losses, 
reducing delivery time, and enhancing consumer confidence in terms of product freshness and 
safety. This research aims to simulate the commercial collection and transportation of mulberry 
leaves for a selected group of farmers. The simulation was conducted in two stages. In the first 
stage, farmers were classified using the K-Means clustering method, resulting in seven distinct 
groups. The collection center locations were then determined using the Center of Gravity analysis, 
followed by the design of collection routes from farmers to collection centers using the Nearest 
Neighbour Heuristic (NNH) method. The routes were subsequently optimized using the Traveling 
Salesman Problem (TSP) approach, yielding a minimum total distance of 155.66 kilometers. In the 
second stage, the study focused on designing the transportation routes from all collection centers 
to the buyer, employing the same methodology as in the first stage. The shortest total distance 
obtained was 308 kilometers. Combining both stages resulted in an overall optimized transportation 
distance of 463.66 kilometers. The findings of this study provide valuable insights for policymakers 
and relevant agencies in supporting the cultivation of commercially viable mulberry leaf varieties 
and promoting the development of commercial mulberry leaf markets, thereby enhancing farmers’ 
income and contributing to sustainable agricultural logistics management. 

 
Keywords : The vehicle routing , K-Means Clustering algorithm,  Center of Gravity method, 
        Nearest Neighbour Heuristic, Traveling Salesman Problem 
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1. บทน า  
 การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ส าหรับกลุ่มเครือข่ายเกษตรกรผู้ผลิตใบหม่อนเชิงพาณิชย์ตามแนวชายแดนไทย-
กัมพูชา เป็นประเด็นท่ีมีความส าคัญเนื่องจากภาคการเกษตรยังคงเป็นหนึ่งในเสาหลักของเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีชายแดน 
(ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร,2566) อย่างไรก็ตาม เกษตรกรในพ้ืนท่ีดังกล่าวต้องเผชิญกับปัญหาด้านประสิทธิภาพ
ในการขนส่ง การกระจายสินค้า และต้นทุนที่สูง อันเป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาและเพิ่มขีดความสามารถในการ
แข่งขันของภาคเกษตรกรรม การศึกษาและพัฒนาระบบโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพจึงเป็นกลยุทธ์ส าคัญในการ
ยกระดับศักยภาพของเกษตรกรให้สามารถแข่งขันในตลาดได้ จากแนวคิดการบริหารจัดการโลจิสติกส์ การพัฒนา
ห่วงโซ่อุปทานที่เหมาะสมจะช่วยลดต้นทุนการด าเนินงาน ลดของเสียระหว่างกระบวนการผลิตและขนส่ง รวมถึงช่วย
เพิ่มความสามารถในการเข้าถึงตลาด (Chistopher,2016) ในกรณีของเครือข่ายเกษตรกรผู้ผลิตใบหม่อนเชิงพาณิชย์ 
ระบบโลจิสติกส์ที่ดีจะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพของการขนส่งและการกระจายสินค้าไปยังผู้ประกอบการที่เกี่ยวข้อง เช่น 
ฟาร์มเลี้ยงไหม และโรงงานแปรรูป นอกจากนี้ การใช้เทคโนโลยีดิจิทัลและการเช่ือมโยงข้อมูลจะช่วยให้เกิดการวาง
แผนการขนส่งที่แม่นย า ลดต้นทุน และเพิ่มมูลค่าให้กับผลิตภัณฑ์ (Wang, Zhang, Liu and Li,2020) ดังนั้น      
การพัฒนาระบบ โลจิสติกส์ส าหรับกลุ่มเครือข่ายเกษตรกรผู้ผลิตใบหม่อนเชิงพาณิชย์จึงเป็นแนวทางส าคัญในการ
เพิ่มศักยภาพทางเศรษฐกิจของชุมชนชายแดนไทย-กัมพูชา โดยช่วยให้เกิดความเช่ือมโยงระหว่างเกษตรกร ผู้ผลิต 
และตลาดได้อย่างมีประสิทธิภาพ งานวิจัยนี้ด าเนินการวิจัย ณ กลุ่มแปลงใหญ่หม่อนไหม ต าบลตาเบา อ าเภอ
ปราสาท จังหวัดสุรินทร์ ซึ่งเป็นพื้นที่กรณีศึกษา เดิมทีเกษตรกรกลุ่มนี้ปลูกเพียงใบหม่อนพันธุ์พื้นเมือง ที่มีลักษณะ
ใบเล็กและเนื้อไม่เหนียว เพื่อใช้ส าหรับเลี้ยงหนอนไหมเท่านั้นและทอผ้าไหมเพื่อจ าหน่าย ปัจจุบันการเลี้ยงหนอน
ไหมและทอผ้าไหมลดลงจากภาวะเศรษฐกิจที่ตกต่ า แรงงานวัยท างานย้ายถิ่นฐานไปท างานที่ต่างจังหวัด  มีเพียงวัย
ท างานบางส่วนและผู้สูงอายุเป็นส่วนใหญ่ที่ยังคงปลูกหม่อนและเลี้ยงไหมเพื่อทอผ้าไหม การปลูกหม่อนเพ่ือจ าหน่าย
เชิงพาณิชย์จึงเป็นทางเลือกในการเพิ่มรายได้ ซึ่งใบหม่อนที่สามารถจ าหน่ายได้คือพันธุ์บุรีรัมย์ 60 มีเอกลักษณ์
เฉพาะตัวทั้งขนาดใบและลักษณะทางกายภาพเป็นที่ต้องการของตลาด หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ มีการ
ส่งเสริมให้ปลูกใบหม่อนพันธุ์ดังกล่าว แต่เกษตรกรกลุ่มผู้ปลูกยังขาดแรงจูงใจและความเชื่อมั่นในการลงทุนปลูกและ
การจ าหน่าย งานวิจัยนี้จึงได้มีการให้ความรู้ในเรื่องการปลูกและจ าหน่ายใบหม่อนเชิงพาณิชยแ์ก่เกษตรกร และสร้าง
แบบจ าลองส าหรับการรวบรวมและขนส่งใบหม่อนไปยังผู้ซื้อ โดยแสดงให้เห็นถึงลักษณะการบริหารจัดการในการ
เก็บรวบรวมและขนส่ง ตลอดจนต้นทุนที่อาจจะเกิดขึ้นในการด าเนินการดังกล่าว เพื่อประกอบการตัดสินใจในการ
วางแผนการบริหารจัดการของกลุ่มเกษตรกรแบบยั่งยืน โดยเริ่มต้นจากการจัดกลุ่มผู้ผลิตหรือผู้ปลูกหม่อน เพื่อง่าย
ต่อการเก็บรวบรวมใบหม่อนเพื่อจ าหน่ายขั้นต้น ด้วยวิธีการจัดกลุ่มข้อมูลแบบเคมีน (K-Means Clustering) ซึ่งเป็น
วิธีจัดกลุ่มตามคุณสมบัติที่คล้ายคลึงกัน โดยจะก าหนดจุดกึ่งกลางแต่ละกลุ่มข้อมูล จุดกึ่งกลางคือค่าเฉลี่ยของข้อมูล
ทั้งหมด หลังจากนั้นจะท าการปรับเปลี่ยนต าแหน่งตามการค านวณหาพิกัดจากค่าเฉลี่ยจากจุดกึ่งกลาง การจัดกลุ่ม
แบบนี้มีเง่ือนไขว่าต้องก าหนดจ านวนกลุ่มไว้ก่อน จากนั้นเลือกข้อมูลเข้าแต่ละกลุ่ม โดยสุดท้ายแล้วกลุ่มที่ได้จะเป็น
กลุ่มแยกจากกัน ไม่ซ้อนทับกัน การจัดกลุ่มวิธีนี้มุ่งเน้นที่จะให้ข้อมูลในกลุ่มเดียวกันมีความคล้ายคลึงกัน หรือ
ระยะทางที่ใกล้กันมากที่สุด และข้อมูลต่างกลุ่มกันมีความแตกต่างกัน  (Laili, Faisal and Kurniawan,2024)       
ได้ประยุกต์ใช้อัลกอริธึม K-Means ร่วมกับอัลกอริธึม Particle Swarm Optimization เพื่อเพ่ิมประสิทธิภาพในการ
จัดกลุ่มข้อมูลดัชนีการพัฒนามนุษย์ โดยพบว่าการรวมกันของสองอัลกอริธึมนี้ช่วยเพิ่มความแม่นย าในการจัดกลุ่ม
ข้อมูลได้อย่างมีนัยส าคัญ (Chen  and Hoe,2025) ได้ประยุกต์ใช้อัลกอริธึม K-Means ในการสอนภาษาอังกฤษ 
โดยใช้ในการวิเคราะห์รูปแบบการเรียนรู้ของนักเรียนและปรับปรุงวิธีการสอนให้เหมาะสมกับกลุ่มนักเรียนที่มี
ลักษณะการเรียนรู้ที่แตกต่างกัน  เมื่อได้กลุ่มย่อยของผู้ปลูกใบหม่อนแล้วจึงหาจุดกึ่งกลางของแต่ละกลุ่มเพื่อใช้เป็น
จุดรวมรวมใบหม่อน ด้วยวิธีการหาจุดศูนย์กลางแรงโน้มถ่วง (Center of Gravity - COG) ท าการพิจารณาต้นทุนใน
การกระจายใบหม่อนเป็นฟังก์ชันของระยะทาง และปริมาณใบหม่อนท่ีท าการจัดส่งให้กับจุดปลายทาง(จุดรวบรวม) 
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โดยวิธีวิเคราะห์จุดศูนย์กลางแรงโน้มถ่วงนั้นจะใช้ร่วมกับการก าหนดจุดบนแผนท่ีเพื่อสร้างความสัมพันธ์ของต าแหนง่
ของจุดปลายทางแต่ละจุดในแผนที่โดยมีสมการในการค านวณ ดังสมการ1-2  (ธันยาวัฒน์ ปานขลิบและจักร ติงศ
ภัทิย์,2556) 
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จากนั้นจึงจัดเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนในแต่ละกลุ่มย่อยไปยังจุดรวบรวมและจัดเส้นทางการเก็บ

รวบรวมใบหม่อนจากทุกจุดรวบรวมไปยังจุดรับซื้อด้วยการแก้ปัญหาการขนส่งเพื่อให้มีต้นทุนในการขนส่งโดยรวมต่ า
ที่สุด ซึ่งรูปแบบการหาเส้นทางที่สั้นที่สุดจะขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ (Objective) และข้อจ ากัดในการแก้ปัญหา 
(Constraint) ที่เกิดขึ้น (Ibrahim, Abdulaziz and Ishaya,2019) เนื่องจากสภาพความเป็นจริงของการขนส่งสินค้า
ไปยังลูกค้ามีข้อจ ากัดในการขนส่งที่แตกต่างกัน ภายใต้ข้อก าหนดในเรื่องของค่าใช้จ่ายที่ต่ าที่สุดหรือระยะเวลาใน
การขนส่งที่น้อยที่สุด  (Toth and Vigo,2014) โดยจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของเส้นทางการเดินรถจะต้องเป็นจุด
เดียวกันเสมอ(ฤทัย ล่ าประเสริฐ และ สรวิชญ์ เยาวสุวรรณไชย ,2559)  วิธีเพื่อนบ้านที่ใกล้ที่สุด (Nearest 
Neighbour Heuristic - NNH) ถูกน ามาใช้ในการจัดเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากผู้ปลูกไปยังจุดรวบรวม
และจัดเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากทุกจุดรวบรวมไปยังจุดรับซื้อ NNH เป็นวิธีการค้นหาจุดส่งสินค้าที่อยู่
ใกล้กับจุดส่งสินค้าสุดท้ายในเส้นทางปัจจุบันมากท่ีสุด และน ามาเพิ่มในเส้นทางนั้น ๆ โดยพิจารณาเงื่อนไขส าคัญคือ 
ปริมาณสินค้าจะต้องไม่เกินความจุของยานพาหนะขนส่ง หากการเพิ่มจุดส่งสินค้าดังกล่าวส่งผลให้ปริมาณเกิน
ขีดจ ากัดความจุของยานพาหนะ ยานพาหนะคันใหม่จะถูกก าหนดเพื่อเริ่มเส้นทางใหม่ทันที ทั้งนี้ เกณฑ์ความใกล้ชิด
ระหว่างจุดอาจถูกก าหนดโดย ระยะทางในการขนส่งสินค้า ซึ่งสามารถปรับใช้ได้ตามความเหมาะสมของบริบทการ
ด าเนินงาน  โดยเริ่มต้นจากการก าหนดจุดเริ่มต้นของเส้นทางขนส่ง หลังจากนั้นจะเลือกลูกค้าหรือจุดถัดไปที่มี
ระยะทางที่ใกล้ที่สุด เมื่อลูกค้าหรือจุดดังกล่าวถูกเลือกแล้ว จะท าหน้าที่เป็นจุดอ้างอิงในการก าหนดลูกค้าหรือจุด
ถัดไป โดยพิจารณาจากระยะทางที่สั้นที่สุดจากจุดปัจจุบัน กระบวนการนี้จะด าเนินไปอย่างต่อเนื่องและเป็นล าดับ
จนกระทั่ง ยานพาหนะถึงขีดจ ากัดความจุ หรือ ไม่สามารถเพิ่มสมาชิก (จุดส่งสินค้า) ได้อีกต่อไป ณ จุดนั้น เส้นทาง
การขนส่งปัจจุบันจะถูกปิดลง และจะมีการก าหนดรถส่งสินค้าคันใหม่ เพื่อเริ่มการสร้างเส้นทางใหม่ส าหรับลูกค้าท่ี
เหลือ(เกศินี เสือนิ ,2563)  ปัญหาการเดินทางของพนักงานขาย (Traveling Salesman Problem - TSP) เป็น
รูปแบบหนึ่งของปัญหาแบบ np-complete ส าหรับแก้ปัญหาการจัดเส้นทางการขนส่ง เมื่อจ านวนลูกค้าเพิ่มมากข้ึน
ความยากในการจัดเส้นทางการขนส่งก็จะเพิ่มขึ้นแบบเอ็กโปเนียลเชียล มีแนวคิดเริ่มออกเดินทางจากจุดเริ่มต้น    
ไปยังลูกค้า n ราย เพียงครั้งเดียว จนกระทั่งไปครบทุกจุด และกลับไปยังจุดเริ่มต้นอีกครั้ง (Lawler, Lenstra, 
Rinnooy and Shmoys,1985) วิธีนี้จัดเป็นฮิวริสติกส์ซึ่งไม่สามารถรับประกันค าตอบที่ดีที่สุด (Optimal) ได้เสมอ 
แต่มีข้อดีคือความเร็วในการค านวณและความง่ายในการน าไปใช้จริง ทั้งนี้การแก้ปัญหาแบบ TSP แสดงแบบจ าลอง
ทางคณิตศาสตร์ได้ดังนี้ 
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ดัชน ี
    ,i j : ต าแหน่งลูกค้าที่ i  หรือ j  ( ), 1...i j k=   

พารามิเตอร ์

ijC : ระยะทางในการเดินทางจากต าแหน่งลูกค้าท่ี i  ไปยังต าแหน่งลูกค้าที่ j  

k : จ านวนลูกค้า 
U  : จ านวนลูกค้าท่ีอยู่ในเส้นทาง 
V : จ านวนลูกค้าท้ังหมด 

ตัวแปรตดัสินใจ 

ijX  = 1 เมื่อมีการเดินทางจากต าแหน่งลูกค้าท่ี i  ไปจุด j  

        = 0 เมื่อไม่มีการเดินทางจากต าแหน่งลูกค้าท่ี i  ไปจุด j  
สมการเป้าหมาย 
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สมการเป้าหมาย (3) ระยะทางในเก็บรวบรวมใบหม่อนโดยรวมที่น้อยที่สุด ภายใต้ข้อจ ากัดด้านปริมาณการ
บรรทุกของยานพาหนะต่อ 1 เส้นทาง ข้อจ ากัดที่ (4) ก าหนดให้การเดินทางออกจากต าแหน่งลูกค้า i  ใด ๆ ต้องมี
ค่าเท่ากับ 1 (ณ ต าแหน่งลูกค้า i   ใด ๆ สามารถเดินทางออกได้เพียงครั้งเดียว) ข้อจ ากัดที่ (5) ก าหนดให้การเดิน
ทางเข้าต าแหน่งลูกค้า i  ใด ๆ ต้องมีค่าเท่ากับ 1 (ณ ต าแหน่งลูกค้า i   ใด ๆ สามารถเดินทางเข้าได้เพียงครั้งเดียว) 
ข้อจ ากัดที่ (6) เป็นการรับประกันว่าต้องไม่มีการเกิดการเดนิทางย่อย (Subtour) ขึ้น ซึ่งหมายความว่าในการเดินทาง
เริ่มต้นจากจุดใดจุดหนึ่งต้องเดินทางผ่านให้ครบทุกจุดที่เหลือและต้องไม่มีการแตกสายของวงรอบใหม่ของการ
เดินทางเส้นทางย่อยอื่น ๆ ข้ึน 
 วิธี TSP ถูกน ามาใช้ในการปรับปรุงค าตอบที่ได้จากวิธี NNH เพื่อให้ได้ค าตอบ(เส้นทางการเก็บรวบรวมใบ
หม่อน)ที่ดีท่ีสุด นั่นคือมีระยะทางโดยรวมน้อยที่สุด ทั้งนี้การวิจัยนี้เป็นการสร้างสถานการณจ์ าลองในระบบโลจสิตกิส์
ใบหม่อนเชิงพาณิชย์ กรณีศึกษา ซึ่งเดิมยังไม่มีการด าเนินการจ าหน่ายใบหม่อนเชิงพาณิชย์ การจ าลองสถานการณ์
ในระบบโลจิสติกส์นี้จึงเพื่อใช้เป็นแนวทางในการด าเนินการอย่างมีประสิทธิภาพในอนาคต ซึ่งสามารถสร้างรายได้
ให้กับผู้ปลูกหม่อนจากเดิมปลูกเพื่อใช้เลี้ยงหนอนไหมในครัวเรือน และจะน าไปสู่แนวทางการพัฒนาเชิงนโยบายที่
สนับสนุนการเติบโตของอุตสาหกรรมการผลิตใบหม่อนและอุตสาหกรรมต่อเนื่องในระดับท้องถิ่นและระดับประเทศ
ได้อย่างยั่งยืน  ในงานวิจัยนี้จึง 
 

2. วัตถุประสงค ์ 
  เพื่อสร้างแบบจ าลองสถานการณ์การเก็บรวบรวมและขนส่งใบหม่อนเชิงพาณิชย์  ส าหรับประกอบการ
ตัดสินใจในการบริหารจัดการและเพิ่มประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ของกลุ่มแปลงใหญ่หม่อนไหม ต าบลตาเบา 
อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์  
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3. วิธีการวิจัย  
3.1 กรณีศึกษา 

พื้นที่ปลูกหม่อนของกลุ่มวิสาหกิจชุมชนแปลงใหญ่หม่อนไหม ตั้งอยู่ในพื้นที่ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท 
จังหวัดสุรินทร์ มีสมาชิกที่ข้ึนทะเบียนกับกรมหม่อนไหมทั้งสิ้น 90 ราย งานวิจัยนี้จึงใช้ข้อมูลของสมาชิกทั้ง 90 ราย
เป็นกลุ่มตัวอย่าง และมีแนวโน้มจะเพิ่มสมาชิกในกลุ่มในอนาคต ผู้ปลูกหม่อนทุกรายประกอบอาชีพเกษตรกรรม     
มีรายได้จากการท านาเป็นหลัก มีการปลูกหม่อนโดยใช้พื้นท่ีบริเวณรั้วบ้านของตนเพื่อใช้เลี้ยงหนอนไหมในครัวเรือน
และทอผ้าไหมเมื่อเสร็จสิ้นฤดูท านา ซึ่งจากการสัมภาษณ์เชิงลึกคาดการณ์ว่าใบหม่อนที่ปลูกคือพันธุ์คุณไพ  และ   
พันธุ์น้อย (หรือที่ผู้ปลูกนิยมเรียกกันว่า “พันธุ์พื้นบ้าน” ) ซึ่งได้รับการส่งเสริมการปลูกหม่อนเพื่อใช้เลี้ยงหนอนไหม
ในอดีต หม่อนพันธุ์คุณไพ เป็นหม่อนพันธุ์พื้นเมืองเพศเมีย ลักษณะใบเป็นรูปหัวใจ ขนาด 10.70  x 13.20 ซม. มีสี
เขียวเข้ม ไม่เลื่อมมัน ผิวใบเรียบ บาง เหี่ยวง่าย มีความต้านทานต่อโรครากเน่า โรคใบด่าง และโรคราสนิม ทนแล้ง
ได้ดี พันธุ์หม่อนน้อย เป็นหม่อนพันธุ์พื้นเมืองเพศผู้ ลักษณะใบเป็นรูปหัวใจ ขนาด 12.70 x 14.85 ซม. สีเขียวเข้ม 
ไม่เลื่อมมัน ผิวใบสากเล็กน้อย บาง เหี่ยวช้า อ่อนแอต่อโรคและแมลงหลายชนิดแต่มีปริมาณสารอาหารสูง แสดงดัง
รูปที่ 1   
 

       
(a) คุณไพ                          (b) น้อย 

 

รูปที่ 1 ลักษณะใบหม่อนพันธุ์คุณไพและพันธ์ุน้อย 
ที่มา: กรมหม่อนไหม, 2567 
 

จากการสัมภาษณ์เชิงลึก ปัจจุบันกลุ่มกลุ่มวิสาหกิจชุมชนแปลงใหญ่หม่อนไหม ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท 
จังหวัดสุรินทร์ ยังไม่มีการปลูกหม่อนเพื่อจ าหน่ายในเชิงพาณิชย์ แต่ประธานกลุ่มฯมีแนวคิดในการปลูกหม่อนเพื่อ
จ าหน่าย และเพื่อเพิ่มรายได้ให้กับสมาชิกโดยใช้พื้นที่ที่ได้รับการจัดสรรจากทางภาครัฐในการปลูกหม่อนแปลงรวม
และจัดสรรพื้นที่เพ่ือให้สมาชิกแต่ละรายดูแลต้นหม่อนและสามารถเก็บเกี่ยวเพื่อจ าหน่ายได้ ซึ่งพันธุ์หม่อนท่ีปลูกคือ 
พันธุ์บุรีรัมย์ 60 ซึ่งเป็นพันธุ์ที่มีการจดทะเบียนรับรองอย่างถูกต้องและตรงตามความต้องการของลูกค้า ลูกค้าหรือ
ผู้รับซื้อในเขตพื้นที่ใกล้เคียงกับจังหวัดสุรินทร์อยู่ในพื้นที่อ าเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย์ ท าหน้าที่เป็นผู้รับซื้อและ
น าส่งไปยังบริษัทแปรรูปใบหม่อน  

3.2 การจ าลองสถานการณ์การเก็บรวบรวมและขนส่งใบหม่อน 
3.2.1 การเก็บรวบรวมข้อมูล ศึกษาสภาพปัจจุบันของกลุ่มวิสาหกิจชุมชนหม่อนแปลงใหญ่ กรณีศึกษา 

ซึ่งจะมีทั้งข้อมูลปฐมภูมิที่ได้จากการสัมภาษณ์ผู้ปลูกหม่อน ประธานกลุ่ม และผู้ท าหน้าที่รวบรวมและจ าหน่าย      
ใบหม่อนเชิงพาณิชย์ และข้อมูลทุติยภูมิจากข้อมูลสารสนเทศที่ของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องที่ได้เก็บรวบรวมไว้อยู่แล้ว 
เช่น ปริมาณใบหม่อนที่สามารถเก็บเกี่ยวได้ในแต่ละวัน  การดูแลต้นหม่อน วิธีการเก็บใบหม่อน การเก็บรักษา
คุณภาพใบหม่อนหลังการเก็บเกี่ยวการจ าหน่ายใบหม่อน เป็นต้น โดยใช้แบบสอบถามและการสัมภาษณ์สมาชิก      
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ผู้ปลูกใบหม่อนในกลุ่ม ในพื้นที่ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท และได้ระบุพิกัดของต าแหน่งแปลงปลูก โดยใช้ Google 
Map โดยใช้ระยะแบบถนนจริง (road distance) 

3.2.2 การจัดกลุ่มจัดกลุ่มผู้ปลูกใบหม่อน เพื่อจ ากัดขอบเขตการเก็บรวบรวมใบหม่อนเนื่องจากการเก็บ
รวบรวมใบหม่อนในขั้นตอนนี้จะด าเนินการโดยใช้รถจักรยานยนต์พ่วงข้างดังรูปที่ 2 ซึ่งมีปริมาตรบรรทุกไม่เกิน    
60 กิโลกรัม ด้วยวิธีการจัดกลุ่มข้อมูลเคมีน (K-Means Clustering) ก าหนดจ านวนกลุ่มส าหรับการจัดกลุ่มผู้ปลูก
หม่อนจ านวน k กลุ่ม ก าหนดจุดศูนย์กลางเริ่มต้น โดยการหาค่าระยะห่างระหว่างข้อมูลพิกัดละติจูดและลองติจูด 
และปริมาณ เพื่อหาจุดศูนย์กลาง ซึ่งค่าระยะห่างใกล้กับกลุ่มไหนมากที่สุดให้จัดอยู่ในกลุ่มนั้น แล้วหาค่าเฉลี่ย
กึ่งกลางของแต่ละกลุ่มใหม่จะท าให้ได้พิกัดละติจูดและลองติจูด ส าหรับกลุ่มใหม่ ท าซ้ าจนกว่าค่าเฉลี่ยกึ่งกลางไม่มี
การเปลี่ยนแปลง ด าเนินการประมวลผลใช้โปรแกรม Minitab 18 

 

 
 

รูปที่ 2 การเก็บรวบรวมใบหม่อนโดยใช้รถจักรยานยนต์พ่วงข้าง 
 

3.2.3 หาต าแหน่งท่ีตั้งจุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่ม ในขั้นตอนนีด้ าเนินการเพื่อหาที่ตั้งจุดรวบรวม
ใบหม่อนที่เก็บรวบรวมมาได้จากเกษตรกรภายในกลุ่ม มีการน ามาพักไว้เพื่อรอด าเนินการในขั้นตอนต่อไป ซึ่งในจุด
รวบรวมนี้จะมีการน าใบหม่อนจากถุงที่เกษตรกรแต่ละรายเก็บรวบรวม ออกมาผึ่งแดด เพื่อให้ใบหม่อนคาย
ออกซิเจน และคัดกรองใบเสียหรือใบหม่อนที่ไม่ได้คุณภาพในเบื้องต้น ก่อนน าส่งไปยังผู้รับซื้อ การหาต าแหน่งที่ตั้ง
จุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่มด าเนินการด้วยวิธี COG โดยวิเคราะห์หาพิกัดจุดศูนย์กลางของแต่ละกลุ่มที่ไดจ้าก
ข้อ 2.2 เมื่อได้พิกัดของจุดรวบรวมที่เหมาะสมของแต่ละกลุ่มย่อยแล้ว แล้วจึงน าไปเทียบเคียงกับพิกัดแปลงปลูก   
ใบหม่อนที่ใกล้ที่สุดและใช้พิกัดนั้นเป็นจุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่มย่อย ด าเนินการประมวลผลด้วยโปรแกรม 
MS Excel   

3.2.4 จ าลองการจัดเส้นทางการเดินรถในการขนส่งใบหม่อน 
ระยะที่ 1 จัดเส้นทางการเดินรถในการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากเกษตรกรไปยังจุดรวบรวมของแต่ละ

กลุ่มการเก็บรวบรวมใบหม่อนเพื่อน าไปรวบรวมยังจุดรวบรวมที่ได้จากข้อ 2.3 ในแต่ละกลุ่มโดยใช้รถจักรยานยนต์
พ่วงข้างที่มีขนาดบรรทุก 60 กิโลกรัม โดยสร้างตารางเมทริกช์ระยะทางจากพิกัดละติจูด,ลองติจูด ที่เก็บรวบรวมได้ 
โดยมีจุดรวบรวมเป็นจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุด ตารางเมทริกซ์ระยะทางที่ใช้ในการศึกษานี้เป็นแบบสมมาตร 
(Symmetric) โดยสมมติว่าระยะทางหรือเวลาเดินทางระหว่างจุดสองจุดใด ๆ มีค่าเท่ากันทั้งไปและกลับ           
(เช่น ระยะทางจาก i ไป j เท่ากับจาก j ไป i)  โดยด าเนินการทุกกลุ่มย่อย k กลุ่ม แล้วจึงจัดเส้นทางการเก็บรวบรวม
ใบหม่อนด้วยวิธี NNH และปรับปรุงค าตอบด้วยวิธี TSP ด าเนินการประมวลผลด้วยโปรแกรม MS Excel   

ระยะที่ 2 จัดเส้นทางการเก็บรวบรวมและขนส่งใบหม่อนจากจุดรวบรวมไปยังจุดรบัซื้อจุดรับซื้อใบหมอ่น
เชิงพาณิชย์ในกรณีศึกษานี้ก าหนดให้ตั้งอยู่ที่ อ าเภอพุทไธสง จังหวัดบุรีรัมย์ พิกัด  (15.547876,103.058343)     
โดยท าการรวบรวมใบหม่อนจากทุกจุดรวบรวม k แห่ง ใช้รถยนต์ขับเคลื่อน 4 ล้อ ขนาดบรรทุก 720 กิโลกรัม     
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เป็นยานพาหนะท่ีในการเก็บรวบรวมใบหม่อนและจัดเส้นทางด้วยวิธี NNH และปรับปรุงค าตอบด้วย TSPด าเนินการ
ประมวลผลด้วยโปรแกรม MS Excel   

 
4. ผลการวิจัย  

4.1 ผลการเก็บรวบรวมข้อมูล 
      ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์ ประกอบไปด้วย 19 หมู่บ้าน แต่มีผู้ปลูกหม่อนจ านวน      

10 หมู่บ้าน ได้แก่ หมู่ที่ 3 บ้านตาเตียว จ านวน 15 ราย หมู่ที่5 บ้านปันรัวจ านวน 2 ราย หมู่ที่ 7 บ้านกะเพอโร 
จ านวน 7 ราย หมู่ที่ 8 บ้านโคกจราบ จ านวน 1 ราย หมู่ที่ 9 บ้านภูมิสตึงจ านวน 14 ราย หมู่ที่ 10 บ้านละเบิก
จ านวน 5 ราย หมู่ที่12 บ้านขวาว จ านวน 9 ราย หมู่ที่ 14 บ้านล าพุก จ านวน 8 ราย หมู่ที่ 15 บ้านบุเจก จ านวน   
2 รายและหมู่ที่ 19 บ้านจบก จ านวน 11 ราย รวมทั้งสิ้น 90 ราย ปริมาณใบหม่อนโดยรวมที่สามารถเก็บได้มี
ประมาณ 453.25 กิโลกรัมต่อวัน โดยต าแหน่งที่ตั้งของแปลงปลูกหม่อนหรือบ้านเกษตรกรผู้ปลูกหม่อนทั้ง 90 ราย 
แสดงดังรูปที่ 3 

 

 
 

รูปที่ 3 ต าแหน่งของผู้ปลูกใบหม่อน ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์ 
 

4.2 ผลการจัดกลุ่มผูป้ลูกใบหมอ่น จ านวนกลุ่ม k กลุ่ม ด้วยวิธีการจัดกลุ่มข้อมูลเคมีน(K-Means Clustering) 
       ผู้ปลูกใบหม่อนจ านวน 90 ราย ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์ งานวิจัยนี้มีการก าหนดรหัส

เกษตรกร ตามล าดับรายช่ือที่ขึ้นทะเบียนกับกรมหม่อนไหม โดยเกษตรกรรายที่ 1 จะมีรหัส 1 เป็นต้น เพื่อง่ายต่อการ
น าไปค านวณในโปรแกรมส าเร็จรูปต่าง ๆจากข้อมูลปริมาณใบหม่อนโดยรวมประมาณ 453.25 กิโลกรัม/วัน ในขณะที่
ยานพาหนะที่ใช้รวบรวมใบหม่อนเป็นรถจักรยานยนต์พ่วงข้างที่สามารถขนส่งได้ครั้งละ 60 กิโลกรัม/ครั้ง คณะผู้วิจัยจึง
ก าหนดจ านวนกลุ่มเบื้องต้น(k) โดยน าปริมาณใบหม่อนที่เก็บเกี่ยวได้หารด้วยข้อจ ากัดน้ าหนักของรถจักรยานยนต์พ่วง
ข้าง จะได้ 53.25/60 = 7.55 กลุ่ม เนื่องจากปริมาณใบหม่อนที่สามารถเก็บได้ของเกษตรกรแต่ละรายค่อนข้างมีปริมาณ
น้อย จึงก าหนดให้มีการจัดกลุ่มเพียงแค่ 7 กลุ่มเท่านั้น จากนั้นประมวลผลโดยป้อนข้อมูลพิกัดละติจูดและลองติจูดและ
ปริมาณของใบหม่อน ในการจัดกลุ่มด้วยการจัดกลุ่มเคมีน (K-Means Clustering) โดยใช้โปรแกรม Minitab 18 แสดง
ผลได้ดังรูปที่  4  พบว่ากลุ่มที่ 1 มีสมาชิกทั้งหมด 25 มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น 75 กิโลกรัมต่อวัน กลุ่มที่ 2 มีสมาชิก
ทั้งหมด 4 ราย มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น 112.5 กิโลกรัมต่อวัน  กลุ่มที่ 3 มีสมาชิกทั้งหมด 8 มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น 
48 กิโลกรัมต่อวัน  กลุ่มที่ 4 มีสมาชิกท้ังหมด 17 ราย มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น51กิโลกรัมต่อวัน กลุ่มที่5 มีสมาชิก
ทั้งหมด 18 ราย มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น 54 กิโลกรัมต่อวัน กลุ่มที่ 6 มีสมาชิกทั้งหมด 12 ราย มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น 
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19.75 กิโลกรัมต่อวัน กลุ่มที่ 7 มีสมาชิกทั้งหมด 6 ราย มีปริมาณใบหม่อนทั้งสิ้น 93 กิโลกรัมต่อวัน รวมทั้งสิ้น 453.25 
กิโลกรัมต่อวัน รายละเอียดการดังตารางที ่1  

 

 
 

รูปที่ 4 ผลการจัดกลุ่มผูป้ลูกใบหม่อนโดยใช้วิธีการจัดกลุ่มข้อมลูเคมีน 
 

ตารางที่ 1 ผลการจัดกลุ่มผู้ปลูกใบหม่อนในต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์ 
 

กลุ่มที ่ สมาชกิในกลุม่ 
ปริมาณใบหม่อน 
 (กิโลกรัมต่อวัน) 

1 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 
15,43,52,53,61,66,69,70,71,73,74 

75 

2 55,56,63,67 112.5 

3 30,40,41,42,46,60,62,64 48 
4 16,17,18,19,20,21,22,23,24,25,26,27,29,31,49,50,51 51 
5 54,57,75,76,77,78,79,80,81,82,83,84,85,86,87,88,89,90 54 
6 28,33,34,36,37,39,47,48,58,65,68,72 19.75 
7 32,35,38,44,45,59 93 

รวม 453.25 
 

4.3 ผลการหาต าแหน่งท่ีตั้งจุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่ม 
ผลการหาต าแหน่งที่ตั้งจุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่ม ด้วยวิธี COG ดังสมการที่ Eq.1-2 โดยวิเคราะห์

หาพิกัดจุดศูนย์กลางของแต่ละกลุ่ม แล้วจึงน าไปเทียบเคียงกับพิกัดแปลงปลูกใบหม่อนที่ใกล้ที่สุดและใช้พิกัดนั้นเป็น
จุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่มย่อย แสดงตัวอย่างการค านวณดังรูปที่ 5 และแสดงตารางพิกัดจุดรวบรวมจาก
การวิเคราะห์และพิกัดต าแหน่งเกษตรกรที่เทียบเคียงไดด้ังตารางที่ 2 และแสดงจุดรวบรวมทั้ง 7 ต าแหน่ง ดังรูปที่  6  
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รูปที ่5 ตัวอย่างการค านวณหาต าแหน่งจุดรวบรวมใบหม่อนด้วยวิธี The Center of Gravity (COG) 
 

ตารางที ่2 ผลการค านวณต าแหน่งจุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่มย่อยด้วยวิธี COG และการเทียบเคียงจุด
   รวบรวมใบหม่อนกับต าแหน่งผู้ปลูก 
 

กลุ่มที ่
พิกัดต าแหน่งจุดรวบรวม 

(COG) 
เทียบเคียงต าแหน่งผู้ปลูกใบหม่อน 

ละติจูด ลองติจูด ผู้ปลูก ละติจูด ลองติจูด 
1 14.626319 103.480076 15 14.625217 103.480606 
2 14.621801 103.496527 63 14.618440 103.500163 
3 14.631375 103.473178 41 14.628130 103.476841 
4 14.653029 103.479777 22 14.654933 103.480058 
5 14.599793 103.491696 82 14.597313 103.494405 
6 14.617525 103.481588 34 14.583024 103.523915 
7 14.62704 103.488195 35 14.624236 103.478441 

 
 จากตารางที่ 2 สามารถสรุปได้ว่า กลุ่มที่ 1 เทียบเคียงจุดรวบรวมใบหม่อนที่ต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 

15 กลุ่มที่ 2 เทียบเคียงจุดรวบรวมใบหม่อนที่ต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 63 กลุ่มที่ 3 เทียบเคียงจุดรวบรวมใบ
หม่อนที่ต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 41 กลุ่มที่ 4 เทียบเคียงจุดรวบรวมใบหม่อนที่ต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 22 
กลุ่มที่ 5 เทียบเคียงจุดรวบรวมใบหม่อนท่ีต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 82 กลุ่มที่ 6 เทียบเคียงจุดรวบรวมใบหม่อนท่ี
ต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 34 และ กลุ่มที่ 7เทียบเคียงจุดรวบรวมใบหม่อนที่ต าแหน่งของเกษตรกร รหัส 35 
ตามล าดับ  
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รูปที ่6  จุดรวบรวมใบหม่อนของแต่ละกลุ่มย่อย 
 

4.4 ผลการจ าลองการจดัเส้นทางการเดินรถในการขนส่งใบหม่อน 
4.4.1. ระยะที่ 1  ผลการจ าลองการจัดเส้นทางการเดินรถในการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากเกษตรกร     

ผู้ปลูกหม่อนไปยังจุดรวบรวมของแต่ละกลุ่มด้วยวิธี  NNH โดยการเก็บรวบรวมใบหม่อนในแต่ละกลุ่มใช้
รถจักรยานยนต์พ่วงข้างขนาดบรรทุก 60 กิโลกรัม ซึ่งบางกลุ่มมีปริมาณใบหม่อนโดยรวมเกิน 60 กิโลกรัม จึงต้อง
แยกการเก็บรวบรวมมากกว่า 1 รอบ แสดงดังตารางที่ 3 โดยกลุ่มที่ 1 มีการเก็บรวบรวมใบหม่อน 2 เส้นทางหรือ    
2 รอบ มีระยะทาง 0.4629 และ20.908 กิโลเมตร  กลุ่มที่ 2  มีการเก็บรวบรวมใบหม่อน 3 เส้นทางหรือ 3 รอบ    
มีระยะทาง 1.5 , 2 และ 6.8 กิโลเมตร กลุ่มนี้มีสมาชิกจ านวนน้อยรายแต่ปริมาณใบหม่อนจากเกษตรแต่ละราย
ใกล้เคียงกับปริมาตรบรรทุกของยานพาหนะที่รับได้ จึงต้องแยกเป็น 3 รอบการเก็บรวบรวม กลุ่มที่ 3 มีการเก็บ
รวบรวมใบหม่อน 1 เส้นทางหรือ 1 รอบ มีระยะทาง 18.688 กิโลเมตร กลุ่มที่ 4 มีการเก็บรวบรวมใบหม่อน          
1 เส้นทางหรือ 1 รอบ มีระยะทาง 8.764 กิโลเมตร กลุ่มที่ 5 มีการเก็บรวบรวมใบหม่อน 1 เส้นทางหรือ 1 รอบ      
มีระยะทาง 27.114 กิโลเมตร กลุ่มที่ 6 มีการเก็บรวบรวมใบหม่อน 1 เส้นทางหรือ 1 รอบ  มีระยะทาง 51.237 
กิโลเมตร และกลุ่มที่ 7 มีการเก็บรวบรวมใบหม่อน 2 เส้นทางหรือ 2 รอบ มีระยะทาง 6.75 และ 18.70 กิโลเมตร 
ตามล าดับ จากนั้นด าเนินการปรับปรุงค าตอบด้วยวิธี TSP แสดงดังตารางที่ 3 และการจ าลองการเก็บรวบรวมใบ
หม่อนจากแปลงปลูกไปยังจุดรวบรวมของแต่ละกลุ่มแสดงดังรูปที่ 7 

 

 
 

รูปที่ 7 การจ าลองการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากผู้ปลูกไปยังต าแหนง่จุดรวบรวม 
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ตารางที่ 3 แสดงให้เห็นว่าการจัดเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากเกษตรกรไปยังทุกจุดรวบรวมด้วยวิธ ี
TSP มีระยะทางรวมที่สั้นที่สุด 155.66 กิโลเมตร ซึ่งสามารถลดระยะทางในการเก็บรวบรวมใบหม่อนโดยรวมได้ 
11.25  กิโลเมตร แต่รอบการเก็บรวบรวมข้อมูลและปริมาณใบหม่อนในการเก็บรวบรวมในแต่ละกลุ่มไม่มีก าร
เปลี่ยนแปลง 

4.4.2  ระยะที่ 2 ผลการจ าลองการจัดเส้นทางการเก็บรวบรวมและขนส่งใบหม่อนจากทุกจุดรวบรวมไป
ยังจุดรับซื้อ ด้วยรถยนต์ขนาดบรรทุก 720 กิโลกรัม จากจุดรวบรวมใบหม่อนทั้ง 7 ซึ่งก าหนดให้จุดรวบรวมมีรหัส 
02,03,04,05,06,07 และ 08 ตามล าดับเพื่อง่ายต่อการค านวณ และให้จุดรับซื้อมีรหัส 01 พบว่า การจัดเส้นทางการ
เก็บรวบรวมใบหม่อนจากทุกจุดรวบรวมทั้ง 7 จุด ด้วยวิธี NNH ให้ค าตอบระยะทางรวมทั้งสิ้น 312.90 กิโลเมตร แต่
เมื่อปรับปรุงค าตอบด้วยวิธี TSP พบว่ามีระยะทางรวมทั้งสิ้น 308.00 กิโลเมตร ซึ่งสามารถลดระยะทางได้ 4.90 
กิโลเมตร แสดงดังตารางท่ี 4 
 

ตารางที่ 3  ผลการจ าลองการจดัเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากต าแหน่งผู้ปลูกไปยังจดุรวบรวม 
 

กลุ่ม 

The Nearest Neighbour Algorithm 
(NNH) 

The Traveling Salesmen 
Problem (TSP) 

ปริมาณใบ
หม่อน    

(กก./วัน) 

การ
เปลี่ยนแปลง 
(กิโลเมตร) เส้นทาง ระยะทาง     

(กม.) 
เส้นทาง ระยะทาง     

(กม.) 
1 15-13-12-11-14-10-9-8-6-

7-5-4-2-1-3-16-21-20-22-
25-15 

4.629 
15-13-12-16-3-2-1-4-5-
7-6-8-9-10-11-14-17-
21-22-20-18 

4.334 60 ลดลง 0.295 

15-24-23-17-18-19-15 20.908 15-24-23-19-18-17-15 18.508 15 ลดลง0.4 
2 3-1-3 1.5 3-1-3 1.5 47.5 

ไม่
เปลี่ยนแปลง 

3-2-3 2 3-2-3 2 30 
3-4-3 6.8 3-4-3 6.8 35 

3 3-4-2-8-5-7-1-6-3 18.688 3-4-2-8-1-6-7-5-3 16.688 48 ลดลง 2 
4 7-12-9-4-10-11-14-3-8-2-1-

13-5-6-15-17-16-7 
8.764 

7-13-15-16-17-8-1-2-5-
6-3-14-11-10-4-9-12-7 

7.06 51 
ลดลง 1.70 

5 
10-16-11-13-14-4-5-6-3-9-
7-8-15-17-18-2-1-12-10 

27.114 
 

10-16-11-14-13-4-5-8-
9-3-6-7-12-1-2-18-17-
15-10 

25.664 
54 
 

ลดลง 1.45 

6 3-1-2-4-7-5-6-11-10-12-8-
9-3 

51.237 
3-1-2-4-7-8-5-6-11-12-
10-9-3 

47.837 19.75 ลดลง 3.4 

7 2-5-4-3-2 6.57 2-5-4-3-2 6.57 58 ไม่
เปลี่ยนแปลง 2-6-1-2 18.7 2-6-1-2 18.7 35 

รวม 166.91 รวม 155.66 453.25  
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ตารางที่ 4  ผลการจ าลองการจดัเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนจากจุดรวบรวมทุกจุดไปยังผูร้ับซื้อ 
 

วิธีการ เส้นทาง 
ระยะทาง
(กิโลเมตร)  

การเปลี่ยนแปลง(กิโลเมตร) 

NNH 01-03-05-02-06-04-08-
07-01 

312.90 

ลดลง 4.90 
TSP (Improve) 01-05-02-06-08-04-07-

03-01 
308.00 

 
5. อภิปรายผลและสรุปผล  

การจ าลองสถานการณ์การเก็บรวมรวมและขนส่งใบหม่อนเชิงพาณิชย์ของกลุ่มกรณีศึกษา กลุ่มวิสาหกิจ
ชุมชนแปลงใหญ่หม่อนไหม ต าบลตาเบา อ าเภอปราสาท จังหวัดสุรินทร์ พบว่า การใช้กระบวนการทางวิศวกรรม 
ได้แก่ การจัดกลุ่มผู้ปลูกใบหม่อนด้วยวิธี K-Means Clustering สามารถช่วยลดเวลาและเพิ่มความเป็นระบบในการ
เก็บรวบรวมใบหม่อนได้ การก าหนดจุดรวบรวมใบหม่อนด้วยวิธีจุดศูนย์กลางแรงโน้มถ่วง (Center of Gravity) 
สามารถช่วยก าหนดต าแหน่งจุดรวบรวมใบหม่อนท่ีสอดคล้องกับการกระจายเชิงพื้นที่ของแปลงปลูก ท าให้เส้นทางที่
ใช้ในการขนส่งใบหม่อนมีความเหมาะสมมากขึ้น และการจัดเส้นทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนโดยใช้วิธี Nearest 
Neighbour Heuristic ร่วมกับการปรับปรุงเส้นทางด้วยวิธี Traveling Salesman Problem ช่วยลดระยะทางรวม
ในการขนส่งได้อย่างมีประสิทธิภาพ จากผลที่ได้ พบว่าระยะทางรวมจากการจ าลองสถานการณ์มีระยะทางโดยรวม
สั้นที่สุดจากผู้ปลูกไปยังจุดรับซื้อ(ระยะทางการเก็บรวบรวมใบหม่อนและการขนส่งทั้ง 2 ระยะ 155.66+308  
=463.66) 463.66กิโลเมตร ซึ่งแสดงให้เห็นถึงศักยภาพของการใช้การวิเคราะห์เชิงปริมาณในด้านโลจิสติกส์เกษตร 
โดยสามารถลดความซ้ าซ้อนในการเดินทาง ลดเวลาในการจัดเก็บและขนส่ง และลดต้นทุนการด าเนินงานท่ีไม่จ าเป็น 
โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีชุมชนที่มีลักษณะแปลงปลูกกระจาย ผลการวิเคราะห์ดังกล่าวสอดคล้องกับแนวคิดของ Pérez et 
al. (2018) ซึ่งระบุว่า การออกแบบเส้นทางขนส่งที่เหมาะสมสามารถเพิ่มประสิทธิภาพการใช้ทรัพยากรและลด
ต้นทุนในระบบโลจิสติกส์ทางการเกษตรได้อย่างมีนัยส าคัญ และการใช้การจ าลองสถานการณ์ด้วยวิธีทางวิศวกรรม
ในพื้นที่เกษตรกรรมจะช่วยให้การจัดการขนส่งมีความเป็นระบบและแม่นย ายิ่งขึ้น  อย่างไรก็ตาม งานวิจัยนี้มี
ข้อจ ากัดในด้านการใช้ข้อมูลที่เป็นแบบคงที่ (Static data) ซึ่งอาจไม่ครอบคลุมสถานการณ์จริงที่อาจเปลี่ยนแปลงได้ 
เช่น สภาพถนนตามฤดูกาล ความล่าช้าในการเก็บผลผลิต หรือความไม่พร้อมของยานพาหนะซึ่งหากน าปัจจัยเหล่านี้
มาพิจารณาร่วมด้วยอาจได้ผลลัพธ์ที่แม่นย าและเหมาะสมยิ่งขึ้น 
 
6. ข้อเสนอแนะ  
 จากการอภิปรายและสรุปผลการวิจัยที่งานวิจัยนี้มีข้อจ ากัดในด้านการใช้ข้อมูลที่เป็นแบบคงที่ (Static data)  
ดังนั้นการต่อยอดการวิจัยจากงานวิจัยนี้ควรพิจารณาการใช้ข้อมูลที่ครอบคลุมสถานการณ์จริง( Real-time data )
และอาจพิจารณาถึงการใช้เทคโนโลยีดิจิทัลร่วมด้วย เช่นการพัฒนาระบบรองรับข้อมูลแบบเรียลไทม์ เช่น สภาพ
การจราจร หรือสภาพอากาศ เพื่อให้การวางแผนเส้นทางมีความยืดหยุ่นและแม่นย ามากขึ้นหรือการประยุกต์ใช้
เทคโนโลยี GIS และ IoT ติดตามการขนส่งมาใช้เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและความปลอดภัย หรืออาจมีการวิเคราะห์
ต้นทุนโลจิสติกส์เพื่อเป็นข้อมูลสนับสนุนการตัดสินใจ เป็นต้น 
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คุณค่าทางวิชาการ 
 

 งานวิจัยนี้มีคุณค่าทางวิชาการในการขยายองค์ความรู้ด้านโลจิสติกส์การเกษตรเชิงพื้นที่ โดยเฉพาะในบริบท
ของระบบการเก็บรวบรวมใบหม่อนเชิงพาณิชย์ในพื้นที่ ชุมชนตามแนวชายแดนไทย–กัมพูชา ซึ่งมีลักษณะการ
กระจายตัวของแปลงปลูกและข้อจ ากัดด้านโครงสร้างพื้นฐานแตกต่างจากระบบโลจิสติกส์ในภาคอุตสาหกรรมทั่วไป 
งานวิจัยนี้น าเสนอวิธีการเชิงวิศวกรรมแบบบูรณาการที่ผสานการจัดกลุ่มด้วยวิธี K-Means Clustering การก าหนด
ต าแหน่งจุดรวบรวมด้วยวิธี Center of Gravity และการเพิ่มประสิทธิภาพเส้นทางด้วย Nearest Neighbour 
Heuristic ร่วมกับ Traveling Salesman Problem อย่างเป็นระบบ ซึ่งก่อให้เกิดองค์ความรู้ใหม่ในรูปแบบของการ
วิเคราะห์ส าหรับการออกแบบระบบการเก็บรวบรวมผลผลิตทางการเกษตร และผลการวิจัยแสดงให้เห็นว่าการ
ประยุกต์ใช้วิธีการทางวิศวกรรมสามารถช่วยลดระยะทางการขนส่งและความซ้ าซ้อนในการเดินรถในระดับชุมชนได้ 
ทั้งยังเป็นฐานความรู้ส าหรับการพัฒนาแบบจ าลองโลจิสติกส์ในอนาคตเพื่อเพิ่มความแม่นย าและความสอดคล้องกับ
สถานการณ์จริงมากยิ่งข้ึน 
 


