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บทคัดย่อ  

 งานวิจยัน้ีเป็นงานวิจยัเชิงทดลอง มีวตัถุประสงค์เพ่ือศึกษาปัญหาและแนวทางการพฒันากลไกการเลือก
เสน้ทางโดยสารรถประจ าทาง โดยผูว้ิจยัไดน้ าแนวคิดการคดัเลือกเสน้ทางดว้ยอลักอริทึมพลวตั เอสตาร์มาใชเ้พ่ือคน้หา
และคดัเลือกเส้นทางท่ีเหมาะสมแก่ผูใ้ชง้าน ท าใหช่้วยค านวณเวลา และวางแผนการเดินทางไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ 
เคร่ืองมือท่ีใชใ้นงานวิจยั ไดแ้ก่ แบบจ าลองสารสนเทศเพ่ือแนะน าเส้นทางโดยสารรถประจ าทางท่ีถูกพฒันาข้ึนดว้ย
ภาษาสวิฟทบ์นพ้ืนฐานอลักอริทึมพลวตั เอ สตาร์ กลุ่มตวัอย่าง ไดแ้ก่ ขอ้มูลการโดยสารรถประจ าทางองคก์ารขนส่ง
มวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) เสน้ทางสาย 207, 51ร, 522 ประกอบดว้ย (1) ค่าความเส่ียงของเส้นทาง (2) ค่าความเหมาะสม
ของจุดข้ึน-ลงรถโดยสารประจ าทาง และ (3) ค่านยัส าคญัของเส้นทางการโดยสารรถประจ าทาง ส าหรับใชค้ านวณหา
เส้นทางท่ีเหมาะสม ผลการวิจยั พบว่า ผลลพัธ์จากการประเมินโดยผูเ้ช่ียวชาญมีค่าเฉล่ียในระดบัดี ( ̅ = 4.30,           
S.D. = 0.27) ประโยชน์ท่ีไดรั้บจากงานวิจยัน้ีสามารถน าไปประยุกตใ์ชก้บัการคดัเลือกเส้นทางโดยสารรถประจ าทาง 
อ่ืน ๆ รวมทั้งองคค์วามรู้น้ียงัสามารถน าไปขยายผลทางวิชาการไดต่้อไปในอนาคต 
 
ค าส าคัญ :  การคดัเลือก, รถประจ าทาง, เสน้ทาง, อลักอริทึม, เอ สตาร์  
 

ABSTRACT 

 This research is experimental research. The purpose of this study was to investigate the problems and ways 
to develop a bus route selection mechanism. The researcher has adopted the concept of route selection with dynamic 
algorithms. Aster Star is used to find and select the appropriate route for the user. Help to calculate time and plan to 
travel efficiently. The research tool was a traffic information model developed by Swift, based on the A starts dynamic 
algorithm. The samples were bus traffic data, mass transit ( Routes 207, 51ร, 522 consist of: (1) Route risk; (2) 
Approach to take-off bus; and (3) Significance of route. Routes The results showed that the results from the expert 
evaluation were good (  ̅  = 4.30, S.D. = 0.27). This research can be applied to the selection of other bus routes as 
well as this knowledge can be extended to further academic results in the future. 
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1.  บทน า 
     ยุคประเทศไทย 4.0 รูปแบบกิจกรรมการด าเนินชีวิต 
ประจ าวนั และการท าธุรกิจของประชาชนได้เกิดการ
เปล่ียนแปลงไปจากอดีตมาก [1] ในปัจจุบันประชาชนมี
การเดินทางติดต่อระหวา่งกนัตลอดเวลา ซ่ึงหน่ึงในรูปแบบ
กิจกรรมท่ีเป็นปัจจยัส าคญัต่อการด าเนินชีวติ [2] ไดแ้ก่ การ
เดินทางไม่วา่จะเป็นการขนส่งสินคา้และบริการการติดต่อ
งาน หรือ การเดินทางท่องเท่ียวในสถานท่ีต่าง ๆ [3] โดย 
เฉพาะในเมืองใหญ่ เช่น กรุงเทพมหานคร มีประชาชนท่ีใช้
บริการเส้นทางโดยสารดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ ในแต่ 
ละวนัเป็นจ านวนมากโดยเฉพาะรถโดยสารประจ าทางของ
องคก์ารขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) [4] ซ่ึงไดถู้กน ามา
ให้บริการประชาชนและช่วยแก้ไขปัญหาการจราจรได้
อยา่งดี [5] 
     รถโดยสารของ ขสมก. เป็นการให้บริการขนส่งสาธารณะ
รูปแบบหน่ึงท่ีส าคญัส าหรับประชาชนไทย และมีบทบาท
ต่อการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมของประเทศ [6] ซ่ีง
รัฐบาลได้ให้ความส าคัญเป็นอันดับต้นของการพัฒนา
ประเทศ แต่อย่างไรก็ดีจากการส ารวจทางสถิติ พบว่าการ
ใหบ้ริการรถโดยสารของ ขสมก. บางเสน้ทางยงัไม่สามารถ
อ านวยความสะดวกแก่ผูโ้ดยสารไดอ้ย่างเพียงพอ ตน้เหตุ
ของปัญหาส่วนใหญ่เกิดจากรถโดยสารประจ าทาง ไม่
สามารถก าหนดตารางเวลาท่ีแน่นอนของการเข้าสถานี 
จอดรถได ้เพราะกรุงเทพมหานครมีสภาพการจราจรติดขดั 
ส่งผลให้ความถ่ีของการปล่อยรถโดยสารประจ าทาง บาง
เส้นทางเกิดการขาดช่วง จึงท าให้ผูโ้ดยสารตอ้งรอรถเป็น
ระยะเวลานานเน่ืองจากไม่สามารถทราบก าหนดการท่ี
แน่นอนของรถ [7] [8] [9] 
     ดังนั้นจากปัญหาดังกล่าว ผูว้ิจัยได้พฒันาแบบจ าลอง
สารสนเทศส าหรับการคดัเลือกเส้นทางโดยสารรถประจ า
ทางท่ีเหมาะสมบนพ้ืนฐานอลักอริทึมพลวตั เอ สตาร์ [10] 
เพื่อให้ผูใ้ชง้านสามารถบริหารจดัการเส้นทาง [11] และ
ค านวณเวลา ประโยชน์ท่ีคาดจะได้รับคร้ังน้ีจะช่วยลด
ปัญหาการรอคิวรถโดยสารประจ าทาง[12] เป็นเวลานาน

โดยผูใ้ห้บริการและผูรั้บบริการสามารถทราบก าหนดเวลา
การเขา้จอดรถไดโ้ดยประมาณ [13] ท าให้สามารถวางแผน 
การเดินทางของตนเองได้ นอกจากน้ี องค์ความรู้ด้าน
สารสนเทศน้ียงัสามารถน าไปประยุกต์ใชใ้นระบบขนส่ง
มวลชนใหเ้กิดประสิทธิภาพมากข้ึนในอนาคต [14] [15] 

2.  วตัถุประสงค์ 

 1. เพื่อศึกษาปัญหาและแนวทางการพฒันาแบบจ าลอง
การเลือกเส้นทางโดยสารรถประจ าทางด้วยอัลกอริทึม
พลวตั เอ สตาร์ 

 2. เพื่อการพฒันาแบบจ าลองการเลือกเส้นทางโดยสาร
รถประจ าทางดว้ยอลักอริทึมพลวตั เอ สตาร์ 
 

3.  วธีิด าเนินการวจิยั 

 ผูว้ิจยัไดใ้ชร้ะเบียบวิธีวิจยัเชิงทดลองโดยพฒันา แบบ 
จ าลองการคดัเลือกเสน้ทางรถโดยสารของ ขสมก.สาย 207, 
สาย 51ร, และ สาย 522 ท่ีมีเส้นทางการเดินรถโดยสาร
เช่ือมต่อกนั โดยมีจุดเร่ิมตน้ท่ีสถานีจอดรถโดยสารสาย 207 
และ จุดปลายทางท่ีสถานีจอดรถโดยสารสาย 522  ดงัแสดง
ในรูปท่ี 1 
 

 

 

 

 

 
 
 

รูปที ่1 ตวัอยา่งเสน้ทางรถโดยสารของ ขสมก.               
สาย 207, 51ร, 522 

  



ปีที ่14 ฉบบัที ่1 มกราคม - ธันวาคม 2561 27 

 3.1 การออกแบบและพฒันาแบบจ าลอง 
  การท างานของแบบจ าลองสารสนเทศด้วย
อัลกอริ ทึมพลวัต เอ  สตาร์  มีขั้ นตอนวิ ธีการท างาน 
ดงัสมการ (1) 
  F(n) = H (n) + C(n)                       (1)  

 จากสมการ (1)  เปล่ียนเป็นแบบพลวตัดว้ยการแทรก
ค่าถ่วงน ้ าหนกัปรับเรียบเชิงพลวตั (Dynamic Adjustment 
Weight :) เขา้ไปในส่วนตวัแปรค่า Heuristic Function 
เพ่ือเพ่ิมความยดืหยุน่ของการเลือกเสน้ทาง ดงัสมการ (2) 

  F*(n) = (1+) H*(n) + C*(n)                           (2) 

  F*(n) = ค่าความเหมาะสมของการคดัเลือกเส้นทาง
จากโหนดตน้ทางไปยงัโหนดปลายทาง 
  C*(n) = ค่าใชจ่้ายในการเดินทางในแต่ละโหนด
ยอ่ย 
  H*(n) = ค่าฮิวริสติกท่ีใชใ้นการคดัเลือกเสน้ทาง
ในแต่ละโหนดยอ่ยวา่เหมาะสมในการเดินทางหรือไม่ 
   = ค่าถ่วงน ้ าหนกัปรับเรียบเชิงพลวตัของสถานะ
เส้นทาง ซ่ึงมีค่าเท่ากบั 0 และ 1 โดยเส้นทางสถานะปกติ 
เท่ากบั 0 และเส้นทางเส่ียงสถานะ เท่ากบั 1 เพื่อแสดงให้
เห็นว่าเส้นทางท่ีมีความเส่ียงจะถูกน ามาใช้ค  านวณ ใน
สมการ (2) ให้มีค่าล าดบั ในการเขา้รับการตรวจหาโหนด 
(Priority) มีค่ามากกวา่เสน้ทางปกติ 2 เท่าเพ่ือให้ค่าน ้ าหนกั
ในการตดัสินสูง และอลักอริทึมจะไม่เลือกไปยงัเส้นทาง
นั้น ๆ [15] 
 โดยหลักการท างานของขั้นตอนวิธีการค้นหาและ
คัดเลือกเส้นทางด้วยอัลกอริทึมพลวัตเอ สตาร์จะให้
ความส าคญัต่อการคน้หาเส้นทางท่ีสั้ นท่ีสุดให้ก่อน (ใน
กรณีท่ีมีเสน้ทางท่ีสั้นท่ีสุด ) แต่หากพบวา่เส้นทางท่ีพบนั้น
มีค่าความเส่ียงท่ีถูกระบุไวใ้นตารางการก าหนดค่า (เช่น 
ความเส่ียงของการจราจรติดขดั เส้นทางถูกปิดใชช้ัว่คราว 
หรือไม่สามารถใชส้ัญจรได)้ อลักอริทึมจะใช้การคน้หา
เส้นทางอ่ืนท่ีเหมาะสมท่ีสุดแทน ท าให้การคน้หาและถูก

คดัเลือกเสน้ทางมีความยดืหยุน่และความเหมาะสมมากข้ึน
[10] ส าหรับขั้นตอนการท างานของอลักอริทึมพลวตั แบบ 
เอ สตาร์ แสดงในรูปแบบรหสัเทียม (Psudo code) ดงัรูปท่ี 2 
 
 
      A* (start, goal) 

1. Closed set = the empty set  
2. Open set = includes start node 
3. G[start] = 0, H[start] = H_calc[start, goal] 
4. F[start] = H[start] 
5. While Open set  Ø 
6. do CurNode EXTRACT-MIN- F(Open set) 
7. if ( CurNode == goal ), then return BestPath 
8. For each Neighbor Node N of CurNode 
9. If ( N is in Closed set ), then Nothing 
10. else if ( N is in Open set ), 
11. calculate N’s G, H, F 
12. If ( G[N on the Open set] > calculated G[N]) 
13. RELAX(N, Neighbor in Open set, w) 
14. N’s parent=CurNode& add N to Open set 
15. else, then calculate N’s G, H, F 
16. N’s parent = CurNode& add N to Open 

 
รูปที ่2 Pseudo Code อลักอริทึมพลวตัแบบ เอ สตาร์ 
 
 ผูว้ิจัยได้น าขั้นตอนวิธีการท างานของอลักอริทึม
พลวตั เอ สตาร์น้ีมาประยุกต์ใช้กับการออกแบบจ าลอง
สารสนเทศเพื่อคดัเลือกเส้นทางท่ีเหมาะสมของการโดยสาร
รถประจ าทางของ ขสมก. สาย 207,  สาย 51ร, และ สาย 
522 ท่ีมีเสน้ทางการเดินรถโดยสารเช่ือมต่อกนั เพ่ือช่วยลด
ระยะเวลาของการท างานในภาพรวมซ่ึงมีรายละเอียดของ
ขั้นตอนแสดงในรูปท่ี 3 ดงัน้ี 
 1) เร่ิมตน้จากอลักอริทึมตรวจสอบเส้นทางท่ีตอ้งการ
คน้หาจากฐานขอ้มูลเดิมท่ีเคยถูกเรียกใช ้หากพบว่าเคยมี
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การเรียกใชก่้อนหนา้ อลักอริทึมจะแสดงผลลพัธ์ออกมาให้
ผูใ้ชท้ราบ และบนัทึกลงฐานขอ้มูล 
 2) หากพบวา่ยงัไม่มีการคน้หาของเส้นทางท่ีตอ้งการ
ในฐานขอ้มูล อลักอริทึมจะเร่ิมตน้คน้หาตามรูปแบบพลวตั 
เอ สตาร์ 
 3) จากนั้นอลักอริทึมท าการเช็คค่าความเส่ียงของ
เส้นทาง (แลมดา้: ) ท่ีเลือกมานั้นวา่มีสถานะเป็น (= 0 
หรือ 1)  
 4) หากอลักอริทึมพบว่ามีเส้นทางใดเส้นทางหน่ึง
ไม่สามารถเดินทางได ้( = 0) อลักอริทึมจะท าการคดัเลือก
เสน้ทางอ่ืนแทน 
 5) หากอัลกอริทึมไม่พบเส้นทางท่ีจะเดินทางได้
อลักอริทึมจะเสนอเสน้ทางท่ีเหมาะสมอ่ืนใหแ้ทน 
 

 
รูปที ่3 ขั้นตอนการท างานอลักอริทึมพลวตั เอ สตาร์ 

 
 ส าหรับออกแบบในลกัษณะ Client – Server เพื่อผูใ้ช้
สามารถใชง้านผา่นเวบ็ไปยงัเคร่ืองแม่ข่าย (Server) ไดโ้ดย
มีการออกแบบ Use Case View ท่ีประกอบดว้ย Use Case 
Diagram และบุคคลท่ีเก่ียวขอ้งไดแ้ก่ ผูใ้ชง้านและผูดู้แล
ระบบ ดงัรูปท่ี 4 

 

 

 

 

 

 

 

 

  รูปที ่4  Use Case Diagram ของระบบ 

 ส าหรับในส่วนผู ้ใช้งาน ผู ้วิจัยออกแบบจ าลอง
ผูใ้ชง้าน (Use Case View) ดว้ยภาษาสวิฟท์ เป็นภาษา
โปรแกรมเปรียบเสมือนภาษาตวักลาง โดยใช ้XCODE 5.0 
บน MAC OSX 10.0 เป็นเคร่ืองมือพฒันา ดงัรูปท่ี 5 

 

 

 

 

 

 

รูปที ่5 ตวัอยา่งแบบจ าลองผูใ้ชง้าน 

 3.2 การทดสอบแบบจ าลอง 
   ผูว้ิจัยไดท้ดสอบแบบจ าลองท่ีถูกพฒันาข้ึนโดย
ใชเ้สน้ทางโดยสารรถประจ าทางของ ขสมก. รถประจ าทาง
สาย 207, 51ร และ 522 ซ่ึงมีตารางเวลาการเดินรถประจ าทาง  
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(ตารางท่ี 1) และสร้างสถานการณ์จ าลอง จ านวน 2 
สถานการณ์ ไดแ้ก่ จ าลองสถานการณ์ปกติ (ใชทุ้กเส้นทาง
ได้ตามปกติ) และ สถานการณ์ท่ีมีความเส่ียงท่ีท าให้ไม่
สามารถใช้เส้นทางได ้ส าหรับใชท้ดสอบการท างานของ
อลักอริทึมพลวตั เอ สตาร์  
ตารางที ่1 ตารางเวลาการเดินรถประจ าทาง 

สายท่ี เสน้ทางระหวา่งโหนด Cost (C*) 

207 
ขา้มแยกเกษตร (SA) –  
ทุ่งสองหอ้ง (S1) 

28 

207 ทุ่งสองหอ้ง (S1) – หลกัส่ี (S2) 33 
207 หลกัส่ี (S2) - ดอนเมือง (S3) 14 

207 
ดอนเมือง (S3) - ขา้มแยกเกษตร 
(SA) 

14 

51ร 
มหาวทิยาลยัราชภฏัพระนคร 
(S4) – การไฟฟ้าบางเขน (S5) 

 
20 

 

51ร 
การไฟฟ้าบางเขน (S5) –  
อู่บางเขน (S6) 

2 

522 
ขา้มแยกเกษตร (SA) – 
มหาวทิยาลยัเกษตรศาสตร์ (S7) 

12 

522 
มหาวทิยาลยัศรีปทุม (S7) –  
อู่บางเขน (S6) 

22 

 
 จากตารางท่ี 1 เส้นทางโดยสารรถประจ าทางของ  
ขสมก.รถประจ าทางสาย 207 ข้ึนขา้มแยกเกษตรลงต่อรถท่ี
ป้ายรถเมลห์ลกัส่ี รถประจ าทางสาย 51ร ลงอู่บางเขน ใช้
เวลาในการเดินทาง 1 ชัว่โมง 5 นาที และ สายรถประจ าทาง
สาย 522 ข้ึนขา้มแยกเกษตรถึงอู่บางเขน ใชเ้วลา 45 นาที 
ผู ้วิจัยได้น ามาสร้างแบบจ าลองเส้นทางลักษณะกราฟ 
(Graph Model) เพื่อใช้ในการทดสอบการท างานของ
อลักอริทึมดงัแสดงในรูปท่ี 6 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที ่6 ตวัอยา่งแบบจ าลองเสน้ทางรูปแบบกราฟท่ีไดจ้าก

ตารางเสน้ทางการเดินรถประจ าทาง 
 

จากนั้นผูว้ิจยัไดส้ร้างตารางการทดสอบท่ีมีการก าหนดค่า 
Heuristic Function และค่าถ่วงน ้ าหนักปรับเชิงพลวตั 
Dynamic Adjustment Weight () เขา้ไปในส่วนตวัแปรค่า
ความเส่ียงส าหรับทดสอบสถานการณ์จ าลอง 2 รูปแบบ 
เพื่อใช้วดัและประเมินประสิทธิภาพของแบบจ าลองท่ีได้
พฒันาข้ึน ดงัแสดงในตารางท่ี 2 
 
ตารางที ่2 ค่าตวัแปรท่ีถูกก าหนดข้ึนเพ่ือใชท้ดสอบเสน้ทาง
โดยสารรถประจ าทางดว้ยสถานการณ์จ าลอง 

 

ล าดบั เสน้ทาง สายท่ี 
Cost 
(C*) 

Heuristic 
(H*)  

1 SA-S1-S2 207 61 3 0 

2 
SA-S1-
S2-S3 

207 75 0 1 

3 
S2-S4-S5-

S6 
51ร 47 2 1 

4 
SA-S7-
S8-S6 

522 60 1 1 
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 จากตารางท่ี 2 ก าหนดให้สถานีตน้ทาง (SA) มีรถ
ประจ าทางสาย 207 กบั 522 และสถานีปลายทางสาย 522 
กบั 51ร โดยเส้นทางท่ีใชท้ดสอบไดแ้ก่ เส้นทางท่ีสั้นท่ีสุด 
เร่ิมตน้ SA ไปยงั ปลายทาง S6 โดยผูโ้ดยสารสามารถเลือก
เสน้ทางท่ีเหมาะสม เพื่อให้เดินทางจากตน้ทางไปยงัปลายทาง
ไดภ้ายในเวลาท่ีตอ้งการ โดยมีการก าหนดระดบัค่าความ
เส่ียงของเส้นทาง (H*) เช่น ความเส่ียงจากจราจรแออดั 
ความเส่ียงจากการปิดกนัชัว่คราวหรือความเส่ียงจากธรรมชาติ 
เป็นตน้ และมีการก าหนดค่าระยะทางจากสถานีจอดรถแต่
ละโหนด (C*) และก าหนดค่าตวัเลือกท่ีเหมาะสม (F*) 
เพื่อให้การค านวณเส้นทางท่ีถูกคดัเลือกดว้ย อลักอริทึม 
เอ สตาร์ เกิดประสิทธิภาพมากยิง่ข้ึน 
 
4.  ผลการทดสอบแบบจ าลอง 
     ผลการทดสอบดว้ยเส้นทางโดยสารรถประจ าทางของ 
ขสมก.ประจ าทางสาย 207, 51ร และ 522 ดว้ยสถานการณ์
จ าลอง 2 สถานการณ์ ไดแ้ก่ จ าลองสถานการณ์ปกติ (ใชทุ้ก
เส้นทางไดต้ามปกติ) และ สถานการณ์ท่ีมีความเส่ียงท่ีท า
ให้ไม่สามารถใช้เส้นทางได้ โดยน าเส้นทางท่ีแสดงใน
รูปแบบกราฟ (รูปท่ี 6) มาใชใ้นการทดสอบการท างานของ
อลักอริทึมพลวตั เอ สตาร์ (ตารางท่ี 2) พบวา่ 
 4.1 ผลการทดสอบด้วยสถานการณ์จ าลอง 
  เป็นสถานการณ์ปกติของการโดยสารรถประจ าทาง 
ซ่ึงสามารถใชไ้ดก้บัทุกเส้นทางโดยสารรถประจ าทาง ซ่ึง
ผลจากการทดสอบ อัลกอริทึมสามารถแสดงผลลพัธ์ได้
ถูกตอ้งตามล าดบัขั้นการท างาน ดงัน้ี 
  การค้นหาคร้ังที ่1 เร่ิมจาก SA โดยใหค้่า Heuristic 
ของปลายทาง (H*) มีค่าเท่ากบั 0  

 
 
 
 
 

ตารางที ่3 การคน้หาคร้ังท่ี 1 ในสถานการณ์ปกติ 

 
 จากตารางท่ี 3 เส้นทาง SA-S1-S2-S3 เส้นทางท่ี 
H* มีค่าเป็น 0 เส้นทางนั้นไม่ไดผ้่านจุดปลายทางระบบจะ
ตดัท้ิง ดงันั้น ระบบจะท าการคดัเลือก SA S1 S2 ไดแ้ก่ (1) 
(3) เสน้ทางสาย S2-S6 ซ่ึงวิ่งโดยรถสาย 51ร (4) SA-S6 ซ่ึง
โดยรถประจ าทางสาย 522 เท่านั้น 
 การค้นหาคร้ังที่ 2 จะน าเส้นทางจากการคน้หา 
คร้ังแรกท่ีสั้นท่ีสุดไปเช่ือมเสน้ทางถดัไป โดยจะน าเส้นทาง
จากการคน้หาก่อนหนา้ มาเปรียบเทียบ 
ตารางที ่4 การคน้หาคร้ังท่ี 2 ในสถานการณ์ปกติ 

  

ล าดบั เส้นทาง 
สาย
ท่ี 

Cost 
(C*) 

 
 

Heuristic 
(H*) 

Prio- 
rity 
(F*) 

1 
SA-S1-

S2 
207 61 0 3 64 

2 
SA-S1-
S2-S3 

207 75 1 0 76 

3 
S2-S4-
S5-S6 

51ร 47 1 2 50 

4 
SA-S7-
S8-S6 

522 60 1 1 62 

ล าดบั เส้นทาง 
สาย
ท่ี 

Cost 
(C*) 

 
 

Heuristic 
(H*) 

Prio- 
rity 
(F*) 

1 SA-S1-
S2 

207 61 0 3 64 

2 S2-S4-
S5-S6 

51ร 47 1 2 50 

3 SA-S7-
S8-S6 

522 60 1 1 62 



ปีที ่14 ฉบบัที ่1 มกราคม - ธันวาคม 2561 31 

จากตารางท่ี 4 ผลจากการคน้หาตารางท่ี 4 พบวา่ เส้นทาง 
SA ปลายทาง S6 ถูกคดัเลือกโดยค่า F* ท่ีนอ้ยท่ีสุด ซ่ึงมีค่า
เท่ากบั 62 ดงันั้นระบบจะแนะน าใหผู้โ้ดยสารเลือกเสน้ทาง
โดยสารประจ าทางสาย 522 หรือหากเกิดกรณีท่ีสาย 522 
เกิดขดัขอ้ง ระบบจะแนะน าสายทางเลือกสาย 207 ต่อรถ 
51ร SA-S2 และ S2-S6 แทนท่ีเป็นล าดบัถดัไป 
 
5.  สรุปและอภปิรายผลการวจิยั 

 ผลการวิจัยเป็นไปตามวตัถุประสงค์ของการพัฒนา
แบบจ าลองการเลือกเสน้ทางโดยสารรถประจ าทางรูปแบบ
พลวตัด้วยอัลกอริทึม เอ สตาร์ โดยผลการประเมินด้วย
ผูเ้ช่ียวชาญ พบวา่ มีค่าเฉล่ียในระดบัดี   ( ̅= 4.30 , S.D. = 
0.273) เน่ืองจากระบบไดถู้กออกแบบให้ผูใ้ชง้านมีความ
คล่องตวัในการน าไปใช ้และการค านวณเพ่ือระบุต าแหน่ง
เส้นทางปัจจุบนัของรถโดยสารประจ าทางมีความถูกตอ้ง
และมีการคดัเลือกเสน้ทางการเดินทางไดอ้ยา่งเหมาะสม 
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