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บทคดัย่อ 

 งานวิจยัน้ีเป็นการศึกษาและวิเคราะห์ปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้งกบัการฝึกอบรมศิษยก์ารบินและสร้างแบบจ าลอง 
ในการจดัตารางการบินโดยใชห้ลกัการ Scheduling and Planning เพ่ือวิเคราะห์จ านวนศิษยก์ารบิน จ านวนครูการบิน
และจ านวนเคร่ืองบินท่ีเหมาะสมภายใตข้อ้จ ากดัต่าง ๆ  โดยเร่ิมตน้จากการก าหนดตวัแปร สร้างสมการเป้าหมาย 
และสมการขอ้จ ากดัโดยใชโ้ปรแกรมเชิงเส้นตรง จากนั้นน ามาสร้างแบบจ าลองการจดัตารางการบินและด าเนินการ
วิเคราะห์ค่าตวัแปรตน้ท่ีแตกต่างกนั ผลลพัธ์ท่ีไดคื้อ ระยะเวลาท่ีใชใ้นการฝึกอบรมศิษยก์ารบินท่ีน้อยท่ีสุด ซ่ึงจะ
ออกมาในรูปแบบของกราฟ และเม่ือท าการวิเคราะห์ค่าจากกราฟท่ีไดแ้ลว้ สามารถสรุปผลการวิจยัไดด้งัน้ี 
 1. การเพ่ิมจ านวนเคร่ืองบิน มีผลต่อการลดเวลาการจบหลกัสูตรของศิษยก์ารบินไดจ้นถึงจุดอ่ิมตวัท่ี 8 ล า 
ซ่ึงเท่ากบัจ านวนพ้ืนท่ีการฝึกบิน หากมีจ านวนเคร่ืองบินมากกว่า 8 ล า ก็จะไม่มีนยัยะส าคญัในการลดเวลาการจบ
หลกัสูตรของศิษยก์ารบินแต่อยา่งใด 
 2. การเพ่ิมจ านวนครูการบินมีผลต่อการลดเวลาจบหลกัสูตรการบินของศิษยก์ารบินไดม้ากกว่าการเพ่ิม
จ านวนเคร่ืองบิน เน่ืองจากจ านวนชัว่โมงบินของครูการบินแต่ละคนนั้นถูกบงัคบัดว้ยระเบียบของส านกังานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย โดยจุดอ่ิมตวัของอตัราส่วนครูการบินต่อศิษย์การบินอยู่ท่ีครูการบินจ านวน 3 คน          
ต่อศิษยก์ารบินจ านวน 4 คน  
 
ค าส าคญั: ศิษยก์ารบิน, ครูการบิน, ชัว่โมงบิน, Scheduling, Planning 

 

Abstract 

 The objective of this research is to investigate factors affecting training duration of student pilots in the 
pilot training course. The number of instructors, aircrafts, student pilots, training areas and respective constraints 

Received : 5 April 2020 
Revised : 5 April 2020 
Accepted : 21 May 2020 

mailto:1thapanat_bua@rtaf.mi.th
mailto:2leajdskfhksjfhdj@rtaf.mi.th


ปีที ่16 ฉบับที ่1 มกราคม – มิถุนายน 2563  17 
 

are taken into accounts. Then the planning and scheduling method is used to allocate necessary resources for each 
training flight. The process is repeated until all student pilots complete compulsory training flight hours. The 
research results are shown as following: 

1. The increase of aircraft can reduce the completion time and the optimum number of aircrafts depends 
on the number of training spaces.  

2. The increase in the number of pilot instructors has a greater effect on the reduction of flight time for 
student pilots than the number of aircrafts, since the flight time flown by pilot instructor is restricted by the aviation 
rules. The optimum ratio of pilot instructors to student pilots is 3 : 4. 
 
Keywords:  Student Pilot, Instructor Pilot, Flight Hour, Scheduling, Planning 
 
1.   บทน า 

      ใ นพร ะ ร า ชบ ัญญ ัต ิก า ร จ ัด ร ะ เ บ ียบ ร าชก าร
กระทรวงกลาโหม พ.ศ. 2503 ได้ก  าหนดภารกิจของ
กองทพัอากาศไวว้่า "กองทพัอากาศมีหน้าท่ีเตรียมก าลงั
กองท ัพอากาศและป้องก ันราชอาณาจ ักร  โดย มี  
ผูบ้ญัชาการทหารอากาศเป็นผูบ้งัคบับญัชารับผิดชอบ" 
กองทพัอากาศจึงมีหน้าท่ีการเตรียมก าลงักองทพัอากาศ
และป้องกนัราชอาณาจกัรดว้ยการเตรียมก าลงัทางอากาศ 
เ พื ่อ ให้การคุ ้มครองและรักษาอธิปไตยตลอดจน
ผลปร ะโย ชน ์ของช าต ิ น อ ก จ าก น้ี ในย ามปกติ 
กองทัพอากาศย ังได้ใช้ก  าลังทางอากาศเพ่ือพัฒนา
ประ เทศ  ทั้ ง ใน เ รื่ อ งการสน ับสนุนโครงการใน
พระราชด าริและการช่วยเหลือประชาชนท่ีประสบ 
สาธารณภ ัยต่าง  ๆ  นอกจากนั้ นแล ้ว  ย ุทธศาสตร์
กองทพัอากาศ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ยงัให้ความส าคญั
กบัการพฒันากองทพัอากาศในทุกดา้นอย่างเป็นระบบ 
เช่น การจดัหาอุปกรณ์ เคร่ืองมือและอาวุธยุทโธปกรณ์  
ท่ีเหมาะสม การฝึกศึกษาเพ่ือพฒันาบุคลากร การพฒันา
แนวความคิดในการปฏิบัติภารกิจ และการปรับปรุง
โครงสร้างองค์กร เป็นต้น ทั้งน้ีเพ่ือให้กองทพัอากาศ 
มีขีดความสามารถท่ีเพียงพอและเหมาะสมในการปฏิบติั
ภารกิจท่ีไดรั้บมอบหมายไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ โดยใน
การพฒันากองทพัอากาศตามยุทธศาสตร์จ าเป็นตอ้ง
ด าเนินการให้สอดคลอ้งกับธรรมชาติ คุณลกัษณะและ
ข้อจ ากัดของก าลังทางอากาศ รวมทั้งทรัพยากรท่ีมีใน 

ครอบครองและเทคโนโลยี ทั้งน้ีพลังขับเคลื่อนการ
พฒันาตามยุทธศาสตร์ซ่ึงเป็นปัจจัยแห่งความส าเร็จ  
ไดแ้ก่ ก  าลงัพลเป็นแกนน าและเทคโนโลยเีป็นเคร่ืองมือ
ในการพฒันา ซ่ึงในขอ้ 1.5.1 ไดก้  าหนดแนวทางพฒันา
ก าลงัพลของกองทพัอากาศไวโ้ดยให้มีการเตรียมพร้อม
ในการใชก้  าลงัทางอากาศเพ่ือตอบสนองต่อภารกิจหลกั 
รวมไปถึงในการปฏิบัติภารกิจท่ีเปล่ียนแปลงไปจาก
แผนปฏิบติั ทั้งน้ีเพ่ือให้สามารถปฏิบติัหน้าท่ีไดอ้ย่างมี
ประสิทธิภาพ กองทพัอากาศจ าเป็นตอ้งมีการพฒันาและ
ปรับปรุงโครงสร้างองคก์รให้เหมาะสม 
 จ า ก แน วท า ง ก า รพ ัฒน า ก า ล ัง พล ขอ ง
กองท ัพอากาศที่เขียนไวใ้นข ้างต ้น จะ เห็นได ้ว่า  
กองทพัอากาศไดใ้ห้ความส าคญักบัการจดัการก าลงัพล 
ทั้งการสรรหา ค ัด เลือกและการพฒันาบุคลากรใน
กองทพัให้สามารถปฏิบติัหน้าท่ีไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
รวมทั้งพฒันาและปรับปรุงองคก์รให้เหมาะสม ซ่ึงก าลงั
พลหลกัท่ีใชใ้นการปฏิบติัการทางอากาศ เพ่ือตอบสนอง
ภารกิจของกองทพัอากาศนั้ น คือ นักบิน ซ่ึงจุดเร่ิมตน้
ของกระบวนการผลิตนักบินของกองทัพอากาศ คือ 
โรงเรียนนายเรืออากาศนวมินทกษตัริยาธิราชด าเนินการ
ค ัด เลือกนัก เ รียนนายเ รืออาก าศเ พื่อไปศึกษาต่อ  
ที ่โรงเรียนการบิน กองทัพอากาศ ก าแพงแสน ซ่ึงมี
หนา้ท่ี ด าเนินการอบรม อ านวยการศึกษาให้แก่ศิษยก์ารบิน 
ครูการบิน และฝึกการยงัชีพ รวมทั้งการปฏิบติัการใช้
ก  าลังตามอ านาจหน้า ที ่ของกองท ัพอากาศ ด ังนั้ น



18  วารสารวทิยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยนีายเรืออากาศ 
 

กองทพัอากาศจึงจ าเป็นตอ้งบริหารจดัการโรงเรียนการบินฯ 
ให้ด าเนินไปดว้ยความเรียบร้อย แต่ในช่วงปี พ.ศ. 2558 
จนถึง พ.ศ 2561 โรงเรียนการบินฯ ไม่สามารถผลิต
นักบินให้จบตามระยะเวลาท่ีก าหนดไวต้ามแผนการฝึก
เดิมได ้(153 เท่ียวบิน จ านวนชัว่โมงบินรวม 200 ชัว่โมง) 
โ ด ย ไ ด้ มี ก า ร ยื ด ร ะย ะ เ ว ล า ก า ร ฝึ กอ อกไปจ าก
โดยประมาณ 14 เดือน เป็น 18 เดือน จึงท าให้นักบินจบ
ออกไปปฏิบติัหนา้ท่ีล่าชา้ ซ่ึงส่งผลให้กองบินหรือฝงูบินต่าง ๆ  
ตอ้งปรับตารางการฝึกบินของนักบินใหม่ประจ าฝูงบิน
ให้ออกไปด้วย ซ่ึงสาเหตุของการยืดระยะเวลาการฝึก
ออกไปอาจมาจากหลายปัจจยั เช่น การท่ีเคร่ืองบินท่ีใช้
ฝึกบินขาดแคลนหรือช ารุดเสียหายจนไม่มีความพร้อม
ในการฝึกบินของศิษยก์ารบินได ้ พ้ืนท่ีห้วงอากาศในการ
ฝึกบินท่ีมีอยูจ่  ากดั เป็นตน้ 

 จากท่ีมาและความส าคญัของปัญหา ทางผูว้ิจยั

จึงมีความสนใจในการประยุกต์ใชห้ลกัการ Scheduling 

and Planning ซ่ึงเป็นหลกัการในการวางแผนการผลิตมา

ใช้ในการวิเคราะห์กระบวนการผลิตนักบิน เพ่ือให้จบ

ตามระยะเวลาท่ีก าหนดไวใ้นหลักสูตร โดยจะเร่ิมจาก

การศึกษาปัญหาต่าง ๆ ท่ีเกิดข้ึน รวมถึงปัจจยัต่าง ๆ เช่น 

จ านวนครูการบิน จ านวนชั่วโมงบินของครูการบิน 

จ านวนเคร่ืองบิน จ านวนศิษยก์ารบิน จ านวนชัว่โมงบิน

ของศิษยก์ารบิน เป็นตน้ ทั้งน้ีจะไม่ให้ส่งผลกระทบต่อ

การฝึกนักบินใหม่ประจ ากองบิน หรือฝูงบิน โดย

ข้อจ ากัดต่าง ๆ จะอยู่ภายใต้ระเบียบข้อบังคับการ

เดินอากาศขององค์กรการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 

(The International Civil Aviation Organization-ICAO) 

และขอ้บงัคบัของส านกังานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย 

( The Civil Aviation Authority of Thailand- CAAT) 

รวมถึงข้อก าหนดต่าง ๆ  ท่ีเก่ียวข้อง เพ่ือหาความเหมาะสม

ของทรัพยากรท่ีมีอยู่และให้ศิษยก์ารบินจบการฝึกบินได้

ตามระยะเวลาตามท่ีกองทพัอากาศก าหนด 

 

 

 

2.   ขอบเขตการวจิัย 
   ผูว้ิจยัจะท าการศึกษาขอ้มูลเก่ียวกบัหลกัสูตรการผลิต

นักบินของโรงเรียนการบิน กองทพัอากาศ ก าแพงแสน 
โดยศึกษาเก่ียวกบัขอ้มูลท่ีสามารถเปิดเผยต่อสาธารณะ
ได ้เช่น จ านวนศิษยก์ารบิน, จ  านวนครูการบิน, จ  านวน
เคร่ืองบิน , ระเบียบปฏิบัติ เ ก่ียวกับการบิน รวมถึง
ขอ้บงัคบัต่าง ๆ ท่ีเก่ียวขอ้ง 
  

3.   ทฤษฎทีีเ่กีย่วข้อง 
    การวางแผนการผลิต (Production Planning) [1]  

มีวตัถุประสงค์เพ่ือใชท้รัพยากรท่ีมีอยู่ให้เกิดประโยชน์
สูงสุด โดยขั้นตอนของการวางแผนจะเก่ียวขอ้งกบัการ
พยากรณ์ การวิเคราะห์และการก าหนดงาน รวมไปถึง
การควบคุมสินคา้คงคลงั ซ่ึงการวางแผนการผลิตนั้นจะ
แบ่งออกเป็นระยะสั้ น ระยะกลาง และระยะยาว โดย
งานวิจยัน้ี ผูว้ิจยัไดน้ าหลกัการวางแผนระยะกลางมาใช้
ในการวิเคราะห์และวางแผนการฝึกบินของศิษยก์ารบิน 
เ พ่ือให้ศิษย์การบินส าเ ร็จหลักสูตรการฝึกบินตาม
ระยะเวลาท่ีก าหนด(14 เดือน) หรือให้สามารถส าเร็จ
หลักสูตรการฝึกบินได้รวดเร็วท่ีสุด โดยการวางแผน
ระยะกลางมีองค์ประกอบต่าง ๆ เช่น การวางแผนการ
ผลิตรวม ซ่ึงเป็นการวางแผนการผลิตในช่วงเวลา 3 เดือน 
ถึง 18 เ ดือน การจัดตารางการผลิตหลัก ซ่ึงจะต้อง
สอดคลอ้งกบัแผนการผลิตรวมท่ีไดก้  าหนดไว ้
 การจดัตารางการผลิต (Production Scheduling) 
[2] เ ป็นการจัดสรรทรัพยากรการผลิตให้สามารถ
ด าเนินการผลิตภายในช่วงเวลาท่ีก าหนดไว ้ซ่ึงการจดั
ตารางการผลิตจะเก่ียวข้องกับเ ร่ืองการท างาน (Job 
Order) และการจัดล าดับงาน (Job Sequencing) ให้กับ
หน่วยงาน งานวิจยัน้ีไดน้ าหลกัการจดัตารางการผลิตมา
วิเคราะห์กระบวนการผลิตนกับินของกองทพัอากาศ โดย
มุ่งเน้นในการใชป้ระโยชน์จากทรัพยากรการผลิตท่ีมีอยู่
ให้ เ กิดผลสูงสุด เ พ่ือให้ เ ป็นไปตามแผนการผลิต 
นอกจ ากนั้ นแล้ว ย ัง ศึ กษ า ถึ งผลกระทบในก า ร
ปรับเปล่ียนแผนการผลิตนักบินของกองทพัอากาศให้
เหมาะสมกับสถานการณ์ท่ีเปล่ียนแปลงไปภายใต้
ข้อก าหนดต่าง ๆ โดยอ้างอิงมาจากข้อบังคับของ
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ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย ซ่ึงโรงเรียน
การบิน กองทัพอากาศ ก าแพงแสน ได้ข้ึนทะเบียน 
ในการจดัตั้งเป็นโรงเรียนการบินไวก้บัส านกังานการบิน
พลเรือนแห่งประเทศไทย 
  โปรแกรมเชิงเส้นตรง (Linear Programming) 

[3] เป็นวิธีทางคณิตศาสตร์เพ่ือแก้ปัญหารวมไปถึงช่วย
ในการตดัสินใจวางแผนและด าเนินงานให้เกิดผลลัพธ์  
ท่ีเหมาะสมท่ีสุด (Optimal Value) ของฟังก์ชัน่เป้าหมาย 
(Objective Function) โดยพิจารณาจากข้อจ ากัดต่าง ๆ 
(Constraints) ทางผูว้ิจัยได้ประยุกต์ใช้วิธีสร้างตัวแบบ
โปรแกรมเชิงเส้นตรง (Linear Programming Model)  
ในการสร้างสมการเป้าหมายและสมการข้อจ ากดั โดย
การสร้างสมการเป้าหมาย ซ่ึงมีวตัถุประสงคเ์พ่ือหาเวลา
ท่ีศิษย์การบินส า เ ร็จหลักสูตรฝึกบินตรงตามเวลา 
ท่ีก  าหนดหรือใชเ้วลานอ้ยท่ีสุด และสร้างสมการขอ้จ ากดั 
ซ่ึงเป็นตวัแกปั้ญหาให้อยูใ่นขอบเขตของขอ้จ ากดั 

4.    การด าเนินการวจิัย  
       การด าเนินงานในส่วนของการผลิตนักบินของ
โรงเรียนการบินก าแพงแสนให้เป็นไปด้วยความเรียบร้อย 
ตอ้งมีองคป์ระกอบหลายอยา่ง เช่น เคร่ืองบิน ศิษยก์ารบิน 
ครูการบิน ช่างซ่อมบ ารุง อุปกรณ์ชุดบิน ตึกอาคาร 
ห้องเรียน การขนส่ง และเช้ือเพลิงในส่วนต่าง ๆ เป็นตน้ 
ซ่ึงองค์ประกอบทั้งหมดมีความส าคญัทั้งส้ิน แต่ส าหรับ
งานวิจัยน้ีทางผูว้ิจัยได้คัดเลือกองค์ประกอบมาเพียง
บางส่วน โดยอา้งอิงจากงานวิจยัท่ีเก่ียวขอ้ง และตวัแปรท่ี 
ไม่สามารถปรับเปล่ียนหรือส่งผลต่อระยะเวลาการส าเร็จ
การศึกษา เพ่ือน ามาคิดวิเคราะห์กระบวนการผลิตนักบิน
ของโรงเ รียนการบิน กองทัพอากาศ ก าแพงแสน  
ซ่ึงองค์ประกอบท่ีผูว้ิจัยไดค้ดัเลือกสามารถน าไปเขียน
เป็นกระบวนการท างานไดด้งัรูปท่ี 1 

 

 
 

รูปที ่1  กระบวนการท างาน (Model System) ของการฝึกบิน 
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 โดยตวัแปรต่าง ๆ นั้นไดอ้า้งอิงมาจากงานวิจยัของต่างประเทศ ดงัแสดงในตารางท่ี 1 

 

ตารางที ่1  ตวัแปรและท่ีมาของตวัแปร  

ล าดบั ตวัแปร ความหมาย 
1 IP ครูการบิน [4] 
2 SP ศิษยก์ารบิน [4] 
3 PL เคร่ืองบิน [5] 
4 FH ชัว่โมงบิน [4] 
5 FHBM ชัว่โมงการบ ารุงรักษา [5] 
6 Area พ้ืนท่ีการฝึกบิน [6] 
7 Period ห้วงการฝึกบิน [4] 
8 P วฏัภาคการบิน [4] 

  
  จากนั้ นผูว้ิจัยจึงน ามาสร้างสมการเป้าหมาย 

สมการข้อจ ากัด รวมถึงการสร้างแบบจ าลองความคิด

ของงานวิจยั ดงัต่อไปน้ี 

   4.1  สมการเป้าหมาย  คือการใช้เวลาในการ

ส าเร็จหลกัสูตรให้น้อยท่ีสุด [7] โดยผลรวมชัว่โมงบิน

ของศิษยก์ารบินเท่ากบัผลรวมของผลรวมชัว่โมงการฝึกบิน

ในแต่ละวฏัภาคการบินของศิษยก์ารบิน ซ่ึงสามารถสร้าง

สมการเป้าหมาย หรือ Minimize CT (Completion Time) 

ไดด้งัสมการท่ี (1)   

 
                                                     ∑ FHn,t 

n
= ∑ ∑ PmFk𝒌𝒎    𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝑆𝑃, ∀𝑚 𝜖 𝑃ℎ𝑎𝑠𝑒, ∀𝑘 𝜖 𝐹𝑙𝑖𝑔ℎ𝑡                                   (1) 

 
 4.2  สมการขอ้จ ากดั  ไดแ้ก่ 

                   4.2.1  ชั่วโมงบินของศิษยก์ารบิน ซ่ึงผลรวม
ชั่วโมงบินของศิษย์การบินต้องน้อยกว่าหรือเ ท่ากับ
ข้อจ ากัดของชั่วโมงบินของศิษยก์ารบินตามข้อบงัคับ
ของส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย [8]      

ซ่ึงก าหนดว่าในทุก ๆ 7 วนั ต่อเน่ืองกนั ศิษยก์ารบินตอ้ง
บินไม่เกิน 30 ชัว่โมง  และภายใน 28 วนั ศิษยก์ารบินจะ
มีช่วงเวลาปฏิบติัหน้าท่ีการบินไดไ้ม่เกิน 90 ชัว่โมงและ
มีชัว่โมงบินไดไ้ม่เกิน 70 ชัว่โมง สามารถเขียนสมการได้
ดงัสมการท่ี (2) 

 
                                                                  ∑ ∑ FHn 

𝑻
𝒕=𝑻−𝟑𝟎𝒏 ≤ 𝑀𝑎𝑥 𝐹𝑙𝑖𝑔ℎ𝑡 𝐻𝑜𝑢𝑟𝑠   𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝑆𝑃                                  (2) 

 
 4.2.2  ชั่วโมงบินของครูการบิน โดยผลรวม

ชัว่โมงบินของครูการบินต้องน้อยกว่าหรือเท่ากับข้อจ ากัด
ของชั่วโมงบินของครูการบินตามข้อบงัคับของส านักงาน
การบินพลเรือนแห่งประเทศไทย [8] ซ่ึงได้ก  าหนดให้ 
ครูการบินปฏิบติัหน้าท่ีต่อเน่ืองกัน ไม่เกิน 40 ชั่วโมง  
ในทุก ๆ 7 วนัและภายใน 28 วนั ครูการบินจะมีช่วงเวลา

ปฏิบติัหน้าท่ีการบินได้ไม่เกิน 120 ชัว่โมงและมีชัว่โมงบิน
ไดไ้ม่เกิน 90 ชัว่โมง นอกจากนั้นแลว้ ภายใน 365 วนั (1 ปี) 
ต่อเน่ืองกนั ครูการบินจะมีช่วงเวลาปฏิบติัหน้าท่ีไดไ้ม่เกิน 
1,500 ชัว่โมง และมีชัว่โมงบิน ไดไ้ม่เกิน 1,000 ชัว่โมง 
สามารถเขียนสมการไดด้งัสมการท่ี (3)
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                                                                   ∑ ∑ FHn 

𝑻
𝒕=𝑻−𝟒𝟎𝒏 ≤  𝑀𝑎𝑥 𝐹𝑙𝑖𝑔ℎ𝑡 𝐻𝑜𝑢𝑟𝑠  𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝐼𝑃                                           (3) 

 
  4.2.3  ชั่วโมงการซ่อมบ ารุง โดยผลรวม

ชัว่โมงบินของเคร่ืองบินก่อนการซ่อมบ ารุงมากกว่าศูนย ์
กล่าวคือ ถ้าชั่วโมงการซ่อมบ ารุงของเคร่ืองบินเท่ากบั

หรือน้อยกว่าศูนย ์จะไม่สามารถท าการบินไดเ้น่ืองจาก
ต้องน าเคร่ืองบินเข้ารับการตรวจสอบและซ่อมบ ารุง 
[10][11] สามารถเขียนสมการไดด้งัสมการท่ี (4) 

 
                                                                                    ∑ 𝐹𝐻𝐵𝑀𝑛   >   0𝑛     𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝑃𝑙𝑎𝑛𝑒                                                                             (4) 

 

  4.2.4  พ้ืนท่ีการฝึกบิน โดย ผลรวมของ
พ้ืนท่ีการฝึกบินน้อยกว่าหรือเท่ากับพ้ืนท่ีการฝึกบิน
สูงสุด ซ่ึงโรงเรียนการบิน กองทพัอากาศ ก าแพงแสน  
มีพ้ืนท่ีการฝึกบินทั้งหมด 8 พ้ืนท่ี อย่างไรก็ตามผูว้ิจยัได้

ก  าหนดให้ค่าพ้ืนท่ีการฝึกบินสูงสุดมีหลายค่า ทั้งน้ีเพ่ือดู
ผลกระทบท่ีเกิดข้ึนในกรณีท่ีเกิดเหตุการณ์ท่ีไม่สามารถ         
ท  าการบินได ้เช่น การปิดน่านฟ้า เป็นตน้ สามารถเขียน
สมการไดด้งัสมการท่ี (5) 

 
                                                                     ∑ 𝐴𝑟𝑒𝑎 𝑡   ≤  𝑀𝑎𝑥_𝐴𝑟𝑒𝑎𝑛    𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝐴𝑟𝑒𝑎                                                              (5) 

   
   4.2.5  ห้วงเวลาการฝึกบินใน 1 วนั ผลรวม

ของห้วงเวลาการฝึกบินน้อยกว่าหรือเท่ากบั 4 กล่าวคือ 

ผลรวมของห้วงเวลาการฝึกบินจะต้องน้อยกว่าหรือ

เท่ากับห้วงเวลาการฝึกบินทั้ งหมด คือ 4 ห้วงเวลา 

สามารถเขียนสมการไดด้งัสมการท่ี (6) 

 

                                                           ∑ 𝑃𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑 𝑃𝑒𝑟 𝐷𝑎𝑦 𝑡    ≤     4𝑛     𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝑃𝑒𝑟𝑖𝑜𝑑                                                                     (6) 

 

 4.2.6  จ านวนเคร่ืองบินท่ีพร้อมใชง้าน โดย

ผลรวมของจ านวนเค ร่ือง บิน ท่ีใช้ในการ ฝึก บิน 

ในช่วงเวลานั้น ๆ น้อยกว่าหรือเท่ากบัจ านวนเคร่ืองบิน 

ท่ีสามารถใช้งานได้ [9][11] สามารถเขียนสมการได ้

ดงัสมการท่ี (7) 

 

                                                             ∑ 𝑃𝐿 𝑡 ≤   𝐴𝑣𝑎𝑖𝑙𝑏𝑙𝑒_𝑃𝑙𝑎𝑛𝑒𝑛     𝑡 ϵ [1, T ], ∀𝑛 𝜖 𝑃𝑙𝑎𝑛𝑒                                                                           (7) 

 

  4.3  แบบจ าลองของงานวิจัย หลังจากท่ีได้
สมการเป้าหมายและสมการขอ้จ ากดัแลว้ ทางผูว้ิจัยได้
ท  าการศึกษาการด า เ นินการฝึกบินใน 1 เ ท่ียวบิน 
จ าเป็นตอ้งมี ครูการบิน ศิษยก์ารบิน เคร่ืองบิน ห้วงการ
ฝึกบิน และพ้ืนท่ีฝึกบินว่างหรือพร้อมท าการฝึก จึงจะ
สามารถท าการฝึกบินได้ ซ่ึงทางผู ้วิจัยได้น าข้อมูล
ดังกล่าวมาสร้างแบบจ าลอง โดยแบ่งแยกเป็น 3 ส่วน 

ไดแ้ก่ ส่วนท่ีหน่ึง คือ การจดัการฝึกบิน ไดแ้ก่ ครูการบิน
ศิษยก์ารบิน และเคร่ืองบิน ส่วนท่ีสอง คือ ห้วงการฝึกบิน 
และส่วนท่ีสาม คือ พ้ืนท่ีฝึกบิน ซ่ึงผูว้ิจยัไดด้  าเนินการ
ตามขั้นตอนดงัต่อไปน้ี 

   1)  จดัการฝึกบินใน 1 เท่ียวบิน โดยจะจดัการ
ฝึกบินดงัรูปท่ี 2  
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รูปที ่2  กล่องแสดงแสดงการบิน 1 เท่ียวบิน 
 
   จากรูปท่ี 2 กล่องแสดงการฝึกบินใน 1 เท่ียวบิน 

โดยจะระบุว่าการฝึกบินใน 1 เท่ียวบินนั้ นมีครูการบิน

ท่านใด, ศิษยก์ารบินคนใด และเคร่ืองบินล าใด ปฏิบติั
ภารกิจฝึกบิน โดยก าหนดตวัแปรไวด้งัน้ี 
  IPi  คือ ครูการบินคนท่ี i 
  SPj  คือ ศิษยก์ารบินคนท่ี j 
  PLk  คือ เคร่ืองบินล าท่ี k 

  2)  จดัตารางการบินใน 1 วนั โดยทางผูว้ิจยัได้
น าปัจจัยในส่วนท่ี 2 คือ พ้ืนท่ีฝึกบิน และส่วนท่ี 3 คือ 
ห้วงการฝึกบิน มาร่วมแสดงความสัมพันธ์โดยมีการ
จดัการฝึกบิน 1 เท่ียวบินอยูด่ว้ย ดงัรูปท่ี 3 

 

 
 

รูปที ่3  การจดัตารางการบิน 
 
   จากรูปท่ี 3 แสดงตวัแบบจ าลองการจดัตาราง

การบิน โดยแถวท่ี 1 แสดงพ้ืนท่ี การฝึกบินท่ี 1, 2, 3, 4, 5, 
6, 7 และ 8 (Area 1 - 8 ) คอลมัน์ท่ี 1 แสดงห้วงการฝึกบินท่ี 1, 
2, 3 และ 4 (Period 1 - 4) ในต าแหน่งท่ีพ้ืนท่ีการฝึกบิน
ซ้อนทับกับห้ วงการ ฝึก บินจะแสดง เ ท่ียว บิน ท่ี มี 
ครูการบินศิษยก์ารบิน และเคร่ืองบินท่ีปฏิบติัหนา้ท่ีฝึกบิน
ในพ้ืนท่ีการฝึกนั้นอยู ่ 

   ตวัอย่าง เช่น ในพ้ืนท่ีการฝึกบินท่ี 1, ห้วงการ
ฝึกบิน 1 เท่ียวบินท่ีใชก้ารการฝึกบินนั้น ประกอบไปดว้ย
ครูการบินคนท่ี 1 (IP1), ศิษยก์ารบินคนท่ี 1 (SP1) และ
เคร่ืองบินล าท่ี 1 (PL1) ท่ีปฏิบติัภารกิจการฝึกบินอยู่ใน
เท่ียวบินนั้ น โดยใน 5 องค์ประกอบน้ีจะต้องว่างและ
พร้อมท าการฝึกบิน จึงจะสามารถท าการฝึกบินได ้

 

IPi 
SPj 

PLk 
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  3)  อลักอริทึมท่ีใชใ้นการจดัตารางการบิน โดย

เร่ิมต้นจากการก าหนดค่าตัวแปร และข้อจ ากัดต่าง ๆ 

หลงัจากนั้นด าเนินการจดัตวัแปร ครูการบิน ศิษยก์ารบิน 

และเคร่ืองบินท่ีว่างและพร้อมท าการบินมาจดัลงตาราง

การบินก่อน ถ้าตัวแปรท่ีจัดไม่พร้อมเน่ืองจากติด

ข้อจ ากัดต่าง ๆ ทางผูว้ิจัยจะท าการข้ามไปยงัตัวแปร 

ท่ีพร้อมก่อนเพ่ือรอให้ตวัแปรท่ีติดขอ้จ ากดัต่าง ๆ หยุด

ท าการบินจนพร้อมท าการบินอีกคร้ัง หลงัจากนั้นผูว้ิจยั

จะนับชัว่โมงบินให้กับตวัแปรท่ีท าการฝึกบินแลว้ และ 

ท าการตรวจสอบว่าใน 1 วนั ด าเนินการจดัตารางการบินครบ 

32 เท่ียวบินแลว้หรือไม่ หากไม่ครบด าเนินการจดัให้ครบ 

เม่ือครบแลว้ จะท าการนับเวลาในการฝึกบินเป็น 1 วนั 

หลงัจากนั้นทางผูว้ิจยัจะท าการตรวจสอบว่าศิษยก์ารบิน

ทุกคนมีชัว่โมงการบินครบตามหลกัสูตรหรือไม่ ถา้ไม่ครบ

จะด าเนินการจดัตารางการบินให้ครบ เม่ือครบแลว้ ถือว่าจบ

กระบวนการ ดงัรูปท่ี 4

 

 
 

รูปที ่4  อลักอริทึมเพ่ือหาเวลาการส าเร็จหลกัสูตร 
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   เม่ือด าเนินการจดัตารางการบินมาแลว้ 1 คร้ัง 

จะไดผ้ลเป็นกราฟ 3 กราฟ ดงัรูปท่ี 5 ซ่ึงเป็นกราฟท่ีใช้

ตรวจสอบความพร้อมในการท าการบินของตัวแปรต่าง ๆ 

ทั้งศิษยก์ารบิน ครูการบิน และเคร่ืองบิน จะเห็นว่ากราฟ

มีส่วนท่ีเป็นเส้นตรงและส่วนของกราฟเส้นตรงท่ีมีการ

ตกลงมา  

  ในส่วนท่ีกราฟเป็นเส้นตรงนั้น ตวัแปรดงักล่าว

สามารถท าการบินได้เป็นปกติ แต่ เ ม่ือตัวแปรนั้ น 

ไม่สามารถท าการบินได ้กราฟก็จะตกลงมาดงักราฟของ

ศิษยก์ารบินและเคร่ืองบิน ในรูปท่ี 5

 

 

รูปที ่5  ความพร้อมในการท าการบิน (ตวัอยา่ง) 
  

   ในจุดส้ินสุดของกราฟในรูปท่ี 5 คือ วนัท่ีใชใ้น

การส าเร็จหลักสูตรของศิษยก์ารบิน เม่ือทางผูว้ิจัยได้

จ  านวนวนัมาแลว้ จะน ามาระบุความสัมพนัธ์เป็น 1 จุด 

ดังรูปท่ี 6 (ก)  จากนั้ นจะด าเนินการซ ้ า และระบุอีกคร้ัง 

 

 

จนกระทัง่ระบุเต็มกราฟดังรูปท่ี 6 (ค) หลังจากนั้ นจะ

น ามาแปลงเป็นกราฟ ดงัรูป 6 (ง)
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รูปที ่6  ตวัอยา่งการสร้างกราฟจากแบบจ าลอง 
 
   จะเห็นไดว้่างานวิจยัน้ีไดป้ระยุกต์ใชห้ลกัการ

โปรแกรมเชิงเส้นตรงเพ่ือสร้างสมการเป้าหมายและ
สมการขอ้จ ากดั จากนั้นไดน้ าไปเขา้สู่การจัดตารางบิน
ซ่ึงใช้หลักการ Scheduling and Planning จากนั้ นน ามา
เขา้สู่อลักอริทึมเพ่ือท าการสร้างกราฟเพ่ือหาเวลาในการ
ส าเร็จการศึกษาของศิษยก์ารบิน ซ่ึงงานวิจยัโดยส่วนใหญ่
ท่ีเ ก่ียวข้องกับการวางแผนงานนั้ น จะใช้หลักการ 
Scheduling and Planning ในการวางแผนเ พ่ือให้ เ กิ ด
ประสิทธิภาพสูงสุด แต่การจดัตารางบินนั้นเก่ียวขอ้งกบั
ขอ้บงัคบัทางดา้นการบินและขอ้จ ากดัดา้นอ่ืน ๆ ไม่ว่าจะ
เป็นการซ่อมบ ารุงของอากาศยานท่ีต้องเป็นไปตาม
วงรอบ จ านวนบุคลากรหรือพ้ืนท่ีฝึกบินท่ีมีจ  านวนจ ากดั 
ผู ้วิ จัย จึ งต้อ งน าหลักกา ร  Scheduling and Planning 
ร่วมกบัโปรแกรมเชิงเส้นตรงเพ่ือให้การจดัตารางบินนั้น
ไม่ติดขอ้จ ากดัต่าง ๆ นอกจากนั้นแลว้วิธีการน้ีจะท าให้
เห็นผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจากตวัแปรต่าง ๆ ต่อแผนงานท่ี

ถูกก าหนดไว ้ซ่ึงการเปล่ียนค่าตวัแปรต่าง ๆ  เปรียบเสมือน
กบัการท่ีมีเหตุการณ์ท่ีไม่คาดฝันเกิดข้ึน ซ่ึงแบบจ าลองน้ี
จะท าให้สามารถปรับเปล่ียนแผนงานเพ่ือตอบสนองต่อ
สถานการณ์ไดอ้ยา่งทนัท่วงที   
 
5.   ผลการวจิัย 
  ในกระบวนการวิ เ คราะห์นั้ น  ทางผู ้วิ จัยได้น า

อัลกอริทึมในกระบวนการจัดตารางการบินตลอด

หลักสูตรมาวิเคราะห์โดยน าหลักการ Scheduling and 

Planning  มาใชแ้ละมีการเปล่ียนแปลงค่าตัวแปรต่าง ๆ 

เพ่ือให้เห็นภาพรวมของระบบและผลกระทบท่ีเกิดข้ึน

จากการเปล่ียนแปลงตวัแปรแต่ละตวั ซ่ึงหลงัจากค่าตวั

แปรถูกก าหนดแลว้ อลักอริทึมท่ีใชจ้ะด าเนินการจ าลอง

การจดัตารางการบินของศิษยก์ารบินแต่ละคนแต่ละวนั 

เ พ่ือ เก็บชั่ว โมง ฝึกบินให้ครบจนจบหลัก สูตรใน

กระบวนการจดันั้นอลักอริทึมจะตรวจสอบว่าในแต่ละวนั 
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เคร่ืองบินหมายเลขใด ครูการบินท่านใด ศิษยก์ารบินคนใด 

และพ้ืนท่ีการฝึกบินใด พร้อมด าเนินการบินบา้งหรือติด

ข้อก าหนดต้องพกัหรือต้องเข้าบ ารุงรักษาตามวงรอบ 

จากนั้ นอัลกอริทึมก็จะด าเนินการจัดตารางการฝึกบิน

และบนัทึกขอ้มูลต่าง ๆ ไว ้โดยกระบวนการน้ีจะมีการ

ท าซ ้ าเร่ือย ๆ  ในแต่ละช่วงเวลาของแต่ละวนั จนครบวนั 

และท าซ ้ าในวนัใหม่ จนครบหลกัสูตร ซ่ึงสุดทา้ยจะท าให้

ทราบไดว้่า ระยะเวลาในการฝึกบินมีทั้งส้ิน  ก่ีวนั ซ่ึงได้

ผลการวิจยัดงัต่อไปน้ี  

  1) การเพ่ิมหรือลดจ านวนศิษยก์ารบินมีผลต่อ

ระยะเวลาในการฝึกอบรมศิษยก์ารบินแบบแปรผนัตรง 

กล่าวคือ ในกรณีท่ีให้ปัจจัยอ่ืน ๆ มีค่าคงท่ี เม่ือเพ่ิม

จ านวนศิษยก์ารบินเขา้ไปในระบบการฝึกบิน จะส่งผล

ให้กระบวนการฝึกอบรมศิษยก์ารบินตอ้งใชร้ะยะเวลาใน

การฝึกอบรมมากข้ึน และเม่ือลดจ านวนศิษยก์ารบินใน

กระบวนการฝึกบิน ก็จะส่งผลให้กระบวนการฝึกอบรม

ศิษยก์ารบินใชร้ะยะเวลานอ้ยลง ยกตวัอย่างเช่น ในกรณี

ท่ีกระบวนการฝึกอบรมศิษยก์ารบินมีเคร่ืองบินจ านวน  

8 ล า จ  านวนครูการบิน 15 คน และมีศิษยก์ารบิน 30 คน 

จะใชร้ะยะเวลาในการฝึกอบรม ประมาณ 300 วนั เม่ือลด

จ านวนศิษยก์ารให้เหลือ 20 คน จะใชร้ะยะเวลาในการ

ฝึกอบรมศิษยก์ารบินเพียง 200 วนั แต่หากเพ่ิมจ านวน

ศิษยก์ารบินเป็น 40 คน ก็จะส่งผลให้ตอ้งใชร้ะยะเวลาใน

การฝึกอบรมศิษยก์ารบินมากถึง 400 วนั 

   2)  การเพ่ิมหรือลดจ านวนครูการบินหรือจ านวน

เคร่ืองบินมีผลต่อระยะเวลาในการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน 

กล่าวคือ เม่ือเพ่ิมจ านวนครูการบินหรือจ านวนเคร่ืองบิน

เข้าไปในกระบวนการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน จะส่งผล

คลา้ยคลึงกนั โดยจะส่งผลให้ระยะเวลาในการฝึกลดนอ้ยลง 

แต่หากลดจ านวนครูการบินหรือจ านวนเคร่ืองบินก็จะ

ส่งผลให้การฝึกอบรมศิษยก์ารบินใช้ระยะเวลามากข้ึน 

ยกตวัอยา่งเช่น ในกรณีท่ีกระบวนการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน

มีจ านวนศิษยก์ารบิน 30 คน จ านวนเคร่ืองบิน 8 ล  า และ

ครูการบิน 15 คน จะใช้ระยะเวลาในการฝึกอบรม

ประมาณ 300 วนั เม่ือเพ่ิมครูการบินเขา้ไปในระบบการ

ฝึกอบรบศิษยก์ารบินเป็น 20 คน จะส่งผลให้ระยะเวลา

ในการฝึกอบรมลดลงเหลือประมาณ 240 วนั และเม่ือ

เพ่ิมครูการบินเขา้ไปในระบบการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน

เป็น 25 คน จะส่งผลให้ระยะเวลาในการฝึกอบรมศิษย์

การบินเหลือเพียง 200 วนั แต่การเพ่ิมจ านวนครูการบิน

หรือจ านวนเคร่ืองบินเขา้ไปในระบบการฝึกอบรมศิษย์

การบินไม่สามารถลดระยะเวลาการฝึกอบรมไดเ้สมอไป 

โดยเม่ือเพ่ิมจ านวนครูการบินหรือจ านวนเคร่ืองบินเขา้ไป

ในระบบการฝึกอบรมศิษยก์ารบินมากจนระบบอ่ิมตวั

หรือติดข้อจ ากัดจากตัวแปรอ่ืน จะส่งผลกระทบต่อ

ระยะเวลาในการฝึกศิษยไ์ด้น้อยมาก หรือไม่ส่งผลเลย 

โดยในกรณีของจ านวนเคร่ืองบินมีจุดอ่ิมตัวเ ท่ากับ

จ านวน พ้ืน ท่ี ฝึ ก บิน  ยกตัว อ ย่ า ง เ ช่น  ในกร ณี ท่ี

กระบวนการฝึกอบรมศิษยก์ารบินมีจ านวนศิษยก์ารบิน 

30 คน จ านวนเคร่ืองบิน 8 ล  า และครูการบิน 15 คน  

จะใชร้ะยะเวลาในการฝึกอบรมศิษยก์ารบินประมาณ 300 วนั 

เ ม่ือเ พ่ิมจ านวนเคร่ืองบินเข้าไปในระบบเป็น 9 ล  า 

ระยะเวลาท่ีใช้ในการฝึกอบรมศิษยก์ารบินจะลดเพียง

เล็กนอ้ยเท่านั้น เน่ืองจากระบบการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน

ของงานวิจัยน้ีได้ก  าหนดพ้ืนท่ีการฝึกบินเพียง 8 พ้ืนท่ี

การฝึกบิน ระบบการฝึกอบรมศิษยก์ารบินจึงมีจุดอ่ิมตวั

ของจ านวนเคร่ืองบินท่ี 8 ล  า เท่านั้น ส าหรับจ านวนครูการบิน 

จากผลการด าเนินงานวิจยัพบว่า การเพ่ิมจ านวนครูการบิน

เข้าไปในระบบการฝึกอบรมศิษย์การบินมีจุดอ่ิมตัว 

ท่ีอตัราส่วนครูการบินต่อศิษยก์ารบินท่ีครูการบินจ านวน 

3 คน ต่อศิษย์การบินจ านวน 4 คน ยกตัวอย่างเช่น  

ในกรณีกระบวนการฝึกอบรมศิษย์การบินมีจ  านวน

ศิษยก์ารบิน 30 คน จ านวนเคร่ืองบิน 8 ล  า และครูการบิน 

15 คน จะใช้ระยะเวลาในการฝึกอบรมศิษย์การบิน

ประมาณ 300 วนั จะเห็นว่ากรณีน้ีอตัราส่วนของจ านวน

ครูการบินต่อจ านวนศิษยก์ารบิน คือ ครูการบิน 1 คน  

ต่อศิษยก์ารบิน 2 คน แต่เม่ือเพ่ิมจ านวนครูการบินให้เป็น 

23 คน โดยใชอ้ตัราส่วนจ านวนครูการบินต่อศิษยก์ารบิน 
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เป็น ครูการบิน 3 คน ต่อศิษยก์ารบิน 4 คน จะส่งผลให้

ระยะเวลาในการฝึกอบรมศิษย์การบินลดลงเหลือ

ประมาณ 200 วนั เม่ือเพ่ิมครูการบินเป็น 30 คน ซ่ึงมาก

จนอัตราส่วนจ านวนครูการบินต่อจ านวนศิษยก์ารบิน

เป็น จ านวนครูการบิน 1 คน ต่อ ศิษยก์ารบิน 1 ก็ยงัใช้

ระยะเวลาในการฝึกอบรมประมาณ 200 วนัเท่าเดิม 

 

6.   สรุปผลการวจิัย 

   กระบวนการวิเคราะห์แบบ Scheduling and Planning 

Algorithm เม่ือน ามาประยุกต์ใชก้บัการจดัตารางการบินนั้น 

ท าให้เขา้ใจสถานการณ์การบินไดอ้ยา่งชดัเจน และเขา้ใจ

พฤติกรรมพ้ืนฐาน (Generic Behavior) ของตวัแปรต่าง ๆ  

ไดดี้ยิ่งข้ึน และสามารถประยุกต์ใช้ในการวางแผนจริง

ในอนาคตได้อีกด้วย เ ช่น ในกรณีท่ีกระบวนการ

ฝึกอบรมศิษยก์ารบินของโรงเรียนการบินมีจ านวนศิษย์

การบิน 30 คน จ านวนเคร่ืองบิน 8 ล  า และครูการบิน 15 คน 

โดยมีสถานการณ์ คือ เคร่ืองบินของโรงเรียนการบินเกิด

อุบัติเหตุและช ารุดเสียหายไม่สามารถท าการบินได้  

ท าให้โรงเ รียนการบินเหลือ เค ร่ืองบินเพียง 6  ล  า   

แต่กองทพัอากาศตอ้งการให้โรงเรียนการบินฝึกอบรม

ศิษยก์ารบินโดยใช้ระยะเวลาในการฝึกอบรมตามแผนเดิม 

จากผลการด าเนินงานวิจยัเม่ือจ านวนเคร่ืองบินลดลงท าให้

ร ะ ยะ เ วล า ในการ ฝึกอบรมศ ิษ ย ก์ า รบ ินมาก ขึ้น  

หากตอ้งการให้ศิษยก์ารบินใชร้ะยะเวลาในการฝึกอบรม

ตามแผนแล้ว ต้องท าการปรับโดยอาจจ าเป็นต้องลด

จ านวนศิษยก์ารบินหรือท าการเพ่ิมจ านวนครูการบิน 

แบบจ าลองการจัดตารางการบินและอัลกอริทึมของ

งานวิจัยน้ีสามารถจ าลองสถานการณ์ และน าผลมา

วิเคราะห์เพ่ือพิจารณาปรับจ านวนปัจจัยต่าง ๆ เพ่ือให้

ศิษยก์ารบินใชร้ะยะเวลาในการฝึกอบรมเป็นไปตามแผน

ของกองทพัอากาศ 

 

 

 

7.   ข้อเสนอแนะ 

     งานวจิยัน้ีมีขอ้เสนอแนะดงัต่อไปน้ี 

  1)  เ น่ือ งจากโรง เ รี ยนการ บิน  กองทัพอากาศ 

ก าแพงแสนนั้น ตอ้งรับผิดชอบการฝึกอบรม  ศิษยก์ารบิน

จ านวน 2 รุ่น ในทุก ๆ ปี การท่ีรับศิษยก์ารบินท่ีมีจ านวน

มากเกินไปหรือมีจ านวนครูการบินน้อยเกินไปจะส่งผล

ต่อระยะเวลาในการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน ดงันั้นโรงเรียน

การบิน กองทพัอากาศ ก าแพงแสน ควรจดัสรรอตัราส่วน

ระหว่างครูการบินกับศิษยก์ารบินให้เหมาะสมภายใต้

ขอ้จ ากดัตามระเบียบขอ้บงัคบัของส านักงานการบินพลเรือน

แห่งประเทศไทยในเร่ืองของชั่วโมงการบิน เพ่ือให้

กระบวนการฝึกอบรมศิษยก์ารบินมีประสิทธิภาพมากข้ึน 

และเป็นไปตามมาตรฐานสากล 

  2)  การฝึกอบรมศิษยก์ารบินมีปัจจยัเร่ืองจ านวน

เคร่ืองบินท่ีใชใ้นการฝึกบิน เป็นปัจจยัท่ีมีผลต่อระยะเวลา

ในการฝึกอบรมศิษยก์ารบิน หากมีไม่เพียงพอต่อความตอ้งการ

ก็จะท าให้การฝึกบินล่าชา้ แต่หากมีมากเกินจุดอ่ิมตวั 

ปัจจัยดังกล่าวก็จะไม่สามารถแสดงประสิทธิภาพได้

อย่างเต็มที่  ซ่ึงในงานวิจยัน้ีโรงเรียนการบิน กองทพัอากาศ 

ก าแพงแสน มีพ้ืนที่การฝึกบินจ านวน 8 พ้ืนที่ฝึกบิน 

ดังนั้ นการท่ีมีจ  านวนเคร่ืองบินมากกว่า 8 ล  า จึงเกิน

ความจ า เป็น แต่ทั้งน้ี โรงเรียนการบิน กองทพัอากาศ 

ก าแพงแสน ควรรักษาสภาพความพร้อมใช้งานของ

เคร่ืองบินให้มีจ  านวนเคร่ืองบินท่ีพร้อมใช้งานเท่ากับ

พ้ืนท่ีฝึกบินเป็นอย่างนอ้ย เช่นจากงานวิจยัน้ี โรงเรียนการบิน

อาจจะมีเคร่ืองบิน 8, 9, 10 ล  า หรือมากกว่า แต่ในทุก  ๆห้วง

การฝึกบิน ควรมีเคร่ืองบินจ านวน 8 ล า ท่ีพร้อมท าการบิน

เพ่ือให้เต็มพ้ืนท่ีการฝึก ซ่ึงส่งผลต่อประสิทธิภาพของ

กระบวนการฝึกบินตามหลกัสูตร 

  3)  แบบจ าลองน้ีเป็นแบบจ าลองเบ้ืองต้น สามารถ

น าไปประยกุตใ์ชไ้ดห้ลากหลายสถานการณ์ โดยสามารถ

ก าหนดค่าตวัแปร หรือขอ้จ ากดัต่าง ๆ  ไดต้ามท่ีตอ้งการ 

เพ่ือน าไปวางแผนการปฏิบติังานในอนาคต หรือน าไปใช้

แก่หน่วยงานต่าง ๆ ให้เกิดประโยชน์ ยกตัวอย่างเช่น  
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อาจน าแบบจ าลองและกระบวนการคิดจากงานวิจัยน้ี 

ไปประยุกต์ใชก้บัการวางแผนในการจดัตารางการซ่อมบ ารุง

อากาศยานของสายการบินเพื่อหาจ านวนอากาศยาน

ที่เข ้าสู่การซ่อมบ ารุงโดยไม่ส่งผลต่อการปฏิบติัการบิน 

หรืออาจน าไปประยุกต์ใช้ในการหาจ านวนพนักงาน 

ท่ีเหมาะสมต่อภาระงานในองคก์ร เป็นตน้ 
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