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บทคดัย่อ  

บทความน้ีนาํเสนอการศึกษาเปรียบเทียบการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ กรณีอากาศยานอุบติัเหตุกบัขั้นตอน

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามหลกัสากล และวิเคราะห์กรณีศึกษาสาํคญัท่ีเคยเกิดข้ึนในประเทศไทย เพื่อนาํไปเป็น

ตน้แบบในการพฒันางานดา้นการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ กรณีการเกิดอากาศยานอุบติัเหตุของประเทศไทย การวิจยัน้ี

เป็นการศึกษาเชิงคุณภาพ โดยการสัมภาษณ์เชิงลึก ผูเ้ช่ียวชาญดา้นการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ  

ท่ีผ่านการฝึกอบรมการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ จาํนวน 12 ราย และวิเคราะห์กรณีศึกษาการตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุ ผลการวิจยัพบว่า แนวทางการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ การจดัการสถานท่ี 

เกิดเหตุ กรณีอากาศยานอุบติัเหตุนั้น มีขั้นตอนการปฏิบติัไดถู้กตอ้งตามแบบคู่มือการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ

และมีความสอดคลอ้งกบัแบบมาตรฐานสากล ซ่ึงหลกัการและขั้นตอนการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยาน

อุบติัเหตุท่ีสาํคญั ประกอบดว้ย 3 ขั้นตอน ไดแ้ก่ 1) การเตรียมความพร้อมก่อนการเขา้สถานท่ีเกิดเหตุ 2) การเขา้ตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุ และ 3) การส่งคืนสถานท่ีเกิดเหตุ โดยจากการวิเคราะห์กรณีศึกษาการตรวจเหตุการณ์ปฏิบติัการ

คน้หาเคร่ืองเฮลิคอปเตอร์ตก ณ เขาชะเมา จงัหวดัระยอง พบวา่ มีขั้นตอนในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุท่ีเป็นไปตามคู่มือ

การสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุท่ีเป็นมาตรฐานสากล และมีการปฏิบติัท่ีคาํนึงถึงความปลอดภยัของเจา้หนา้ท่ีในการ

ปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นหลกั 

คาํสําคญั: สถานท่ีเกิดเหตุ, อากาศยานอุบติัเหตุ, การสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ 

 

Abstract 

This paper presents a comparatively study of the investigation on aviation accident scenes and the procedures for 

accident scene investigation according to international standards and analyze an important case study occurred in Thailand. The 

research has been conducted in order to be a model for aircraft accident scene investigation in Thailand. This research is a 

qualitative study which was conducted by in-depth interviews with 12 key informants who are the experts in aircraft accident 

investigation and have been trained to examine the aviation accident scene. They also participated in analyzing the case study 

of the investigation of the aircraft accident scene. According to research results, it was found that the guidelines for aircraft 

accident investigation and management were consistent with the procedure imposed in the handbook of aviation accident 
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investigation and international standards. The main principles and procedure for investigating the aviation accident scene 

consisted of three steps, 1) preparation before entering the accident scene, 2) accident scene investigation and 3) returning the 

accident scene. Form the analysis of the search operations for a helicopter crashed in Khao Chamao case study, it was found 

that the procedures for accident scene investigation could follow the handbook of aviation accident investigation and 

international standards and mainly consider for the operation officer safety. 

Keywords: ACCIDENT SITE, AIRCRAFT ACCIDENT, AIRCRAFT ACCIDENT INVESTIGATION 

                         

1. บทนํา 

จากการตรวจสอบโดยองค์การการบินพลเรือน

ร ะ ห ว่ า ง ป ร ะ เ ท ศ  (International Civil Aviation 

Organization: ICAO) สําหรับมาตรฐานการบินของไทย 

พบว่า มีประเด็นท่ีต้องแก้ไข 850 ข้อ จากการตรวจ

ทั้งหมด 1,016 ขอ้ แบ่งเป็น8 กลุ่มงาน [1] และพบวา่จาก 

3  ใน 8  กลุ่มงานนั้ น มีความเ ก่ียวข้องกับการ เ กิด 

อากาศยานอุบัติเหตุ ซ่ึงการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุ 

ไดส่้งผลต่อความเสียหายและความสูญเสียตามมา โดย

การสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ มีวตัถุประสงค์เพ่ือ

คน้หาสาเหตุท่ีแท้จริงและสภาพการณ์ท่ีเป็นอันตราย 

เ พ่ือหามาตรการป้องกันไม่ให้เกิดอุบัติ เหตุทํานอง

เดียวกันข้ึน และพบว่าในประเทศไทยยังไม่มีการ

ศึกษาวิจัยเก่ียวกับการจัดการด้านการตรวจสถานท่ี 

เกิดเหตุ กรณีอากาศยานอุบัติเหตุท่ีเป็นไปตามหลัก

มาตรฐานสากล จึงส่งผลให้ขาดฐานขอ้มูลและงานวิจยั 

ท่ีนาํไปสู่การพฒันางานดา้นการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

อากาศยานอุบติัเหตุให้มีประสิทธิภาพ โดยการวิจยัน้ีมี

วตัถุประสงคเ์พ่ือศึกษาเปรียบเทียบ การตรวจสถานท่ีเกิด

เหตุอากาศยานอุบติัเหตุ กบัขั้นตอนการตรวจสถานท่ีเกิด

เหตุตามหลกัสากลและวิเคราะห์กรณีศึกษาสําคญัท่ีเคย

เกิดข้ึนในประเทศไทย เพ่ือเป็นตน้แบบในการพฒันางาน

ด้านการตรวจสถานท่ี เกิ ดเหตุ  กรณี การเกิ ดอากาศยาน 

อุบติัเหตุของประเทศไทย เป็นการศึกษาวิจยัเชิงคุณภาพ 

โดยเป็นการวิจัยเชิงเอกสารกับการสัมภาษณ์เชิงลึก 

กลุ่มเป้าหมายคือ ขา้ราชการผูเ้ช่ียวชาญการตรวจสถานท่ี

เกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ จาํนวน 12 ราย ประกอบดว้ย 

ขา้ราชการทหารอากาศจากกองนิรภยัการบิน สาํนกังาน

นิรภยัทหารอากาศ จาํนวน 7 ราย จากสถาบนัเวชศาสตร์

การบิน กองนิรภัยเวชกรรมการบิน กองทัพอากาศ  

จาํนวน 3 ราย และ จากกองนิรภยัการบิน กองบินตาํรวจ 

สํานักงานตํารวจแห่งชาติ จํานวน 2 ราย ประโยชน์ท่ีได้รับ 

จากการวิจัย คือทราบถึงหลักการและวิธีการในการ

บริหารการตรวจสถานท่ีเ กิดเหตุ กรณีอากาศยาน

อุบัติเหตุในประเทศไทยและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งกบั

การสอบสวน กรณีอากาศยานอุบติัเหตุ สามารถนาํไปใช ้

เป็นฐานขอ้มูลสําหรับการบริหารจดัการดา้นการตรวจ

สถานท่ี เ กิด เหตุกรณีอากาศยานอุบัติ เหตุ ท่ี เ กิด ข้ึน 

ในประเทศไทยใหเ้ป็นไปตามหลกัสากล 

2. วธีิดาํเนินการวจิัย 

การเก็บรวบรวมขอ้มูลในการวิจัยคร้ังน้ีแบ่งเป็น 2 ส่วน 

คือ 1) การวิจยัเชิงเอกสารโดยเก็บขอ้มูลจากเอกสารการ

สอบสวนอากาศยานประสบอุบัติ เหตุ  [2] เอกสาร

ประกอบการบรรยาย นิรภยัเวชกรรมการบิน สถาบนัเวช

ศาสตร์การบินกองทัพอากาศ [3] คู่มือการสอบสวน

อากาศยานอุบติัเหตุ [4] คู่มือบริหารจดัการสถานท่ีเกิด

เหตุ สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ สาํนกังานพิสูจน์หลกัฐาน

ตาํรวจ [5] และ 2) การสัมภาษณ์เชิงลึกซ่ึงแบ่งออกเป็น 2 

ส่วน ไดแ้ก่ ขอ้มูลส่วนบุคคลของผูเ้ช่ียวชาญเพ่ือทาํให้

ทราบถึงข้อมูลส่วนบุคลคลของผู ้เ ช่ียวชาญ  และข้อ

คาํถาม สัมภาษณ์การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุโดยผูว้ิจยัใช้

แบบสัมภาษณ์เชิงลึกแบบไม่มีโครงสร้างกบัผูเ้ช่ียวชาญ

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบัติเหตุ ท่ีผ่านการ

อบรมการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุใน

หน่วยงานต่าง ๆ และมีการจดบนัทึก บนัทึกเสียง และ

บนัทึกภาพขณะทาํการสัมภาษณ์ เพ่ือนาํขอ้มูลท่ีไดม้าทาํ

การเรียบเรียงเพ่ือให้เกิดความเขา้ใจและรวบรวม สรุป

การบริหารการจดัการสถานท่ีเกิดเหตุ กรณีอากาศยาน
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อุบัติเหตุได้ง่ายยิ่งข้ึน รวมทั้ งหาแนวทางแก้ไขและ

พฒันาให้สามารถปฏิบติัการบริหารการจดัการสถานท่ีเกิดเหตุ 

กรณีอากาศยานอุบติัเหตุไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ  

 

3. ผลการวเิคราะห์ข้อมูล 

จากสัมภาษณ์เชิงลึกกับผู ้เ ช่ียวชาญการตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุ จาํนวนทั้งหมด 12 ราย สามารถสรุปผล 

การวเิคราะห์ขอ้มูลออกเป็น 2 ส่วน ดงัน้ี 

3.1 ข้อ มู ล ส่ ว น บุ ค ค ล ข อ ง ผู ้ เ ช่ี ย ว ช า ญ พ บ ว่ า

ผู ้เ ช่ียวชาญในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุทั้ ง  12 ราย 

มีประสบการณ์ในการทาํงานรับราชการสูงสุด 39 ปีและ

ตํ่าสุด 4 ปี ประสบการณ์ในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

อากาศยานอุบัติ เหตุสูงสุด 18 ปีและตํ่ า สุด  6 เ ดือน 

ซ่ึงผูเ้ช่ียวชาญทุกท่านลว้นมีประการณ์ในการผ่านการ

ฝึกอบรม ดูงานเก่ียวกบังานนิรภยัการบินทั้ งส้ิน โดยมี

หลกัสูตรการฝึกอบรมดงัต่อไปน้ี                  

ตารางท่ี 1 หลกัสูตรการอบรมหรือดูงานเก่ียวกบังานนิรภยัการบินของผูเ้ช่ียวชาญ 

หลกัสูตรการฝึกอบรมหรือดูงานเกีย่วกบั 

งานนิรภัยการบิน 

จํานวนผู้เช่ียวชาญทีผ่่านการฝึกอบรมหรือ 

ดูงานเกีย่วกบังานนิรภัยการบนิ 

1.นายทหารนิรภยัการบิน กองนิรภยัการบิน สํานักงานนิรภัย 

ทหารอากาศ 

12 ราย 

2.การสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุทางการแพทย  ์กองนิรภัย 

เวชกรรมการบิน สถาบนัเวชศาสตร์การบินกองทพัอากาศ 

3 ราย 

3.สรีรวิทยาการบิน กองนิรภัยเวชกรรมการบิน สถาบันเวช

ศาสตร์การบินกองทพัอากาศ 

3 ราย 

4.Aircraft Accident Investigation, USA, NTSB 4 ราย 

5.Aircraft Accident Investigation, UK, Cranfield University  1 ราย 

6.Aviation safety command, USA 2 ราย 

7.Safety officer course, Singapore 1 ราย 

8.Airworthiness course, UK 1 ราย 

3.2 หลกัการและขั้นตอนในการปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุตั้งแต่ไดรั้บแจง้เหตุ  

ตารางท่ี 2 การวิเคราะห์ จาํแนกหลกัการและขั้นตอนในการปฏิบัติการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยาน

อุบัติเหตุเปรียบเทียบกบัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

[5] 

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวน 

อากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

หลกัการและขั้นตอนในการปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิด

เหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุ 

1.การเขา้พ้ืนท่ีอากาศยานอุบติัเหตุ  

เม่ือเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุเกิดข้ึน ส่งชุดสอบสวน Go 

Team หรือท่ีเรียกว่า  ชุดสอบสวนอากาศยานอุบัติ เหตุ

ภาคสนาม เดินทางไปหาข้อมูลและสอบสวนเก็บข้อมูล

เบ้ืองตน้ สถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ ซ่ึงขนาดของ

การจัดชุดเจ้าหน้าท่ีสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ ข้ึนกับ

 

เม่ือไดรั้บแจง้เหตุการณ์การเกิดอากาศยานอุบติัเหตุ มีการ

ตรวจสอบขอ้มูลความถูกตอ้งของเหตุการณ์ โดยโทรศพัท์

ตรวจสอบขอ้มูลสถานการณ์ สถานท่ีเกิดเหตุ ประเภทเคร่ือง

อากาศยาน ลกัษณะสถานท่ีเกิดเหตุ ผูโ้ดยสาร สภาพอากาศ

สภาพภูมิประเทศ จากศูนยค์วบคุมการปฏิบติัการทางอากาศ
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ขนาดและความรุนแรงของอากาศยานอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 

ตั้งแต่ 4  คน จนถึงมากกว่า 12 คน ซ่ึงเป็นผูเ้ช่ียวชาญในการ

สอบสวนสาขาอากาศยานอุบติัเหตุในสาขาต่าง ๆ 

หรือหน่วยงานท่ีใกล้เคียงกับสถานท่ีเกิดเหตุ เ พ่ือเป็น 

การตรวจสอบความถูกตอ้งแม่นยาํ ยนืยนัการเกิดอากาศยาน

อุบติัเหตุและเป็นการตรวจสอบขอ้มูลการเกิดอุบติัเหตุเพ่ือ 

ตารางท่ี 2 การวิเคราะห์ จาํแนกหลกัการและขั้นตอนในการปฏิบัติการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยาน

อุบัติเหตุเปรียบเทียบกบัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวน 

อากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

หลกัการและขั้นตอนในการปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิด

เหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุ 

โดยเจา้หนา้ท่ีเดินทางไปสอบสวนยงัสถานท่ีเกิดเหตุอากาศ

ยานอุบัติเหตุ ภายใน 2 ชั่วโมง และดาํเนินการสอบสวน

อากาศยานอุบัติเหตุโดยปฏิบัติงานร่วมกับหน่วยงานของ 

NTSB ในระดบัภูมิภาคของพ้ืนท่ีอากาศยานอุบติัเหตุ 

นาํขอ้มูลเหล่านั้นมาใชใ้นการเตรียมตวัและวิเคราะห์วางแผน

ในการลงตรวจสถานท่ีเกิดเหตุก่อนถึงสถานท่ีเกิดเหตุจริง มี

เจ้าหน้าท่ี ซ่ึงเป็นผูเ้ ช่ียวชาญเฉพาะด้านเข้าร่วมประชุม

วางแผน จากนั้นเดินทางไปยงัสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยาน

อุบติัเหตุทนัท่ี (Go team) ซ่ึง 1 ชุดประกอบด้วยเจ้าหน้าท่ี 

8-10 คน โดยมีการเตรียมการและเดินทางภายใน 2 ชัว่โมง.

ยานพาหนะท่ีใช้ในการเดินทางข้ึนอยู่กับสถานท่ีและ

ระยะทางของสถานท่ีเกิดเหตุ ถา้อากาศยานอุบติัเหตุเกิดใน

พ้ืนทีห่างไกลจากจุดรวมพลให้เดินทางโดยอากาศยาน โดย

ปฏิบติังานร่วมกบัเจา้ของพ้ืนท่ีสถานท่ีเกิดเหตุ และเดินทาง

ไปถึงสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุใหเ้ร็วท่ีสุด 

2.องค์ประกอบชุดสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุภาคสนาม 

(Field Investigation) ประกอบดว้ยเจา้หนา้ท่ี ดงัต่อไปน้ี 

2.1 เจา้หน้าท่ีผูรั้บผิดชอบการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ 

( Investigator in Charge) ทํา ห น้ า ท่ี เ ป็ น หั ว ห น้ า ข อ ง ชุ ด

สอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุภาคสนามซ่ึงเป็นเจ้าหน้าท่ี

สอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุอาวุโสท่ีมีความชาํนาญและ

ความเช่ียวชาญ 

 

 

เจา้หน้าท่ีผูรั้บผิดชอบในการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ 

ทาํหน้าท่ีเป็นหัวหน้าชุดสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ ซ่ึง

อาจเป็น ผอ.สาํนกังานนิรภยัการบิน หรือเจา้หนา้ท่ีสอบสวน

อากาศยานอุบัติเหตุอาวุโสท่ีมีความสามารถชาํนาญและ

ความเช่ียวชาญ 

2.2 เจ้าหน้าท่ีสอบสวนด้านการปฏิบัติการบิน มีหน้าท่ี

รับผิดชอบในการตรวจสอบประวติัการปฏิบติัการบินของ

นกับินและลูกเรือ 

เจ้าหน้าท่ีสอบสวนดา้นการปฏิบติัการบิน โดยตรวจสอบ

ขอ้มูลจากหน่วยงานตน้สังกดัของนกับินและลูกเรือ เก่ียวกบั

ประวติัการปฏิบติัการบินของนกับินและลูกเรือ 

2.3 เจา้หน้าท่ีสอบสวนดา้นเคร่ืองยนต์อากาศยาน ทาํหน้าท่ี

ตรวจสอบเคร่ืองยนตร์วมทั้งใบพดัในกรณีท่ีเป็นเคร่ืองยนต์

ใบพดัและบริภณัฑข์องอากาศยาน 

เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นเคร่ืองยนตอ์ากาศยาน โดยเจา้หนา้ท่ี

ฝ่ายช่างอากาศ ทาํหนา้ท่ีตรวจสอบสภาพเคร่ืองยนต ์ใบพดั

ช้ินส่วนอากาศยาน ขอ้มูลเคร่ืองยนต ์ประวติัอากาศยาน  

อาจขอความร่วมมือกบับริษทัผูผ้ลิตเคร่ืองยนต์อากาศยาน 

ร่วมในการสอบสวนพิจารณา และค้นหาข้อมูลบันทึก 

การบิน (Black box) ของอากาศยานอุบติัเหตุ เพ่ือวิเคราะห์

หาสาเหตุท่ีแทจ้ริงของอากาศยานอุบติัเหตุ 
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ตารางท่ี 2 การวิเคราะห์ จาํแนกหลกัการและขั้นตอนในการปฏิบัติการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยาน

อุบัติเหตุเปรียบเทียบกบัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวน 

อากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

หลกัการและขั้นตอนในการปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิด

เหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุ 

2.4.เจ้าหน้าท่ีสอบสวนดา้นมนุษยปั์จจัยหรือประสิทธิภาพ

ของมนุษย ์ศึกษา ตรวจสอบสมรรถนะการปฏิบติังานของ

นักบินและลูกเรือก่อนเกิดอุบัติเหตุซ่ึงอาจส่งผลทาํให้เกิด

ความผิดพลาดของบุคคลโดยรายละเอียดเหล่าน้ีประกอบดว้ย 

ความลา้ การใชย้า การด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ประวติัการ

เจ็บป่วยและการได้รับการรักษา  ประวัติการฝึกอบรม 

ภาระหน้า ท่ีในการปฏิบัติงานและส่ิงแวดล้อมในการ

ปฏิบติังาน 

เจ้าหน้าท่ีสอบสวนด้านมนุษย์ปัจจัยหรือประสิทธิภาพ 

ของมนุษย์ โดยเจ้าหน้าท่ีจากสถาบันเวชศาสตร์การบิน  

เ ป็ น ผู ้ต ร ว จ ส อ บ ป ร ะ วัติ ก า ร ต ร ว จ สุ ข ภ า พ ร่ า ง ก า ย 

การเจ็บป่วย รวมถึงการไดรั้บการรักษา และการตรวจสอบ

ดา้นความลา้ การใชย้า การด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ท่ีส่งผล

ให้สมรรถนะการปฏิบัติงานของนักบินและลูกเรือลดลง 

อาจส่งผลให้เกิดความผิดพลาดในการปฏิบัติงาน รวมถึง

ประวติัการฝึกอบรม ภาระหน้าท่ีในการปฏิบัติงานและ

ส่ิงแวดลอ้มในการปฏิบัติงาน ไดจ้ากหน่วยงานตน้สังกัด

นกับิน 

2.5 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นการซ่อมบาํรุง  เจ้าหน้าท่ีช่างอากาศ ช่างเคร่ืองยนต์ สอบสวน ประวัติ 

การซ่อมบาํรุงอากาศยาน 

2.6 เจ้าหน้าท่ีสอบสวนด้านสภาพอากาศ เก็บขอ้มูลสภาพ

อากาศก่อนและขณะอากาศยานเกิดอุบติัเหตุ 

ตรวจสอบขอ้มูลจากกรมอุตุนิยมวทิยา เจา้หนา้ท่ีจากหอวิทยุ

การบิน หรือจากกรมควบคุมการปฏิบติัทางอากาศ เพ่ือเก็บ

ขอ้มูลสภาพอากาศก่อนและขณะอากาศยานเกิดอุบัติเหตุ 

พิจาณาความเส่ียงในขณะทาํการบิน 

2.7 เจ้าหน้าท่ีสอบสวนดา้นโครงสร้างอากาศยาน ทาํหน้าท่ี

จั ด ทํ า เ อ ก ส า ร แ ล ะ เ ก็ บ ข้ อ มู ล ข อ ง ซ า ก อ า ก า ศ ย า น 

และพ้ืนท่ีจุดอากาศยานอุบัติเหตุ รวมทั้ งการคํานวณมุม

อากาศยานตกกระแทกพ้ืน เพ่ือวิเคราะห์หาแนวบินและ

ทิศทางของอากาศยานก่อนท่ีจะตกกระแทกพ้ืน 

 

เจา้หน้าท่ีนิรภยัการบิน ทาํหน้าท่ีในการจดัทาํเอกสารและ

จัดเก็บขอ้มูลของซากอากาศยาน พ้ืนท่ีจุดท่ีอากาศยานตก

กระแทกพ้ืน รวมถึงช่างถ่ายภาพเป็นผูบ้ันทึกภาพการตก

กระทบของซากอากาศยาน การแตกกระจายของซาก 

อากาศยาน และจัดทําแผนท่ี  รวมทั้ งการคํานวณมุม 

อากาศยานตกกระแทกพ้ืน เพ่ือวิเคราะห์หาแนวบินและ

ทิศทางของอากาศยานก่อนท่ีจะตกกระแทกพ้ืน 

2.8 เ จ้าหน้า ท่ีส อ บส ว นด้า นร ะ บบ อ าก า ศย า น ศึกษ า

ส่วนประกอบของระบบต่าง ๆ ของอากาศยาน เช่นระบบ

ไฮโดรลิคส์ ระบบนิวเมติก ระบบเคร่ืองวดัอากาศยาน ระบบ

บงัคบัการบินและระบบบริภณัฑ ์อ่ืน ๆ 

เจา้หนา้ท่ีฝ่ายช่างอากาศยาน สอบสวนดา้นระบบอากาศยาน

ส่วนของระบบต่าง ๆ ของอากาศยาน  

2.9 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นการควบคุมการจราจรทางอากาศ 

ทําหน้า ท่ี เก็บข้อมูลในการส่ือสารระหว่างนักบินและ

เจา้หนา้ท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมทั้งขอ้มูลท่ีไดรั้บ

จากเรดาร์ควบคุมอากาศยาน 

กรมควบคุมปฏิบัติการทางอากาศยาน เจ้าหน้าท่ีหอวิทย ุ

การบิน ทาํหน้าท่ีสอบสวนดา้นการควบคุมการจราจรทาง

อากาศ เพ่ือเก็บข้อมูลในการส่ือสารระหว่างนักบินและ

เจา้หน้าท่ีควบคุมการจราจรทางอากาศ รวมทั้งท่ีไดรั้บจาก

เรดาร์ควบคุมอากาศยาน 
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       จากการสัมภาษณ์ผู ้เ ช่ียวชาญทั้ ง  12 ราย  พบว่า 

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุนั้นม่ีแนวทางท่ีสอดคลอ้งกบั

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุแบบสากล โดยแนวทางการ

สอบสวนอากาศยานในประเทศไทย มีตน้แบบมาจาก  

 

NTSB (National Transportation Safety Board) แ ล ะ

นาํไปออกแบบให้สอดคลอ้งกบัหน่วยงาน ซ่ึงอาจมีบาง

ขั้นตอนท่ีแนวทางในการปฏิบติัของกองทพัอากาศ ต่าง

จากของกองบินตาํรวจ ดงัตารางท่ี 3 

ตารางท่ี 3. การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุท่ีแตกต่างกนัของกองทพัอากาศและกองบินตาํรวจ 

การปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ กองทพัอากาศ การปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกองบินตาํรวจ 

1.การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุนั้นมีเจา้หน้าท่ี Go Team ซ่ึงเป็น

เจ้าหน้าท่ีแต่ละหน่วยงานท่ีทาํหน้าท่ีรับผิดชอบชัดเจนใน 

การปฏิบัติการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุภาคสนาม โดยเป็น

เจา้หนา้ท่ีจากส่วนกลาง และเดินทางไปถึงสถานท่ีเกิดเหตุให้

เร็วท่ีสุด 

1.การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุจะมีเจา้หน้าท่ีชุดพิสูจน์หลกัฐาน

เจ้าของพ้ืนท่ีเกิดเหตุ เป็นผู ้ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ มีเพียง

เจ้าหน้าท่ีฝ่ายช่างเคร่ืองยนต์เท่านั้น ท่ีเป็นเจ้าหน้าท่ีเฉพาะ 

ในการเก็บข้อมูลเคร่ืองยนต์ และเจ้าหน้าท่ีนิรภัยการบิน 

เป็นผูร้วบรวมขอ้มูล 

2.แยกการวิเคราะห์ผลการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ โดยแต่ละ

หน่วยงานท่ีรับผิดชอบทําการวิ เคราะห์ผลการตรวจท่ี

รวบรวมทั้ งในสถานท่ีเกิดเหตุ และจากขอ้มูลแหล่งอ่ืน ๆ 

โดยส่งผลการวิเคราะห์ให้แก่ สํานักงานนิรภยัทหารอากาศ

ซ่ึงผลการวเิคราะห์นั้นเป็นความลบัภายในหน่วยงาน 

2.การวิเคราะห์ผลการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุโดยเจา้หน้าท่ีชุด

พิสูจน์หลกัฐาน ร่วมวเิคราะห์กบัเจา้หนา้ท่ีนิรภยัการบิน 

3.การเก็บกู้ซากอากาศยานจะกระทําโดยเร็วเพ่ือป้องกัน

อนัตรายจากซากอากาศยานและการเสียหายของวตัถุพยาน 

3.การเก็บกูซ้ากอากาศยาน จะทาํการจาํหน่วยหรือจ่ายโอนให้

หน่วยงานอ่ืนท่ีตอ้งการนาํไปใชป้ระโยชน์ต่อ 

 

3.3 วเิคราะห์กรณีศึกษาเหตุการณ์เฮลิคอปเตอร์ตก ณ เขาชะเมา จงัหวดัระยอง 

ตาร าง ท่ี  4 การวิเคราะห์เปรียบเทียบขั้นตอนการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุจากเหตุการณ์เฮลิคอปเตอร์ตก ณ เขาชะเมา จังหวัดระยอง 

  กบัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB [6][7][8] 

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวน

อากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

ขั้นตอนการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุจากเหตุการณ์เฮลิคอปเตอร์ตก 

 ณ เขาชะเมา จงัหวดัระยอง 

1.การเขา้พ้ืนท่ีอากาศยานอุบติัเหตุ  

 

เม่ือรับแจง้เหตุ อากาศยานอุบติัเหตุ เจา้หนา้ท่ีกองการนิรภยัการบิน 

สํานักงานนิรภยั ทหารอากาศ ตรวจสอบขอ้มูลเหตุการณ์ สถานท่ี 

เกิดเหตุท่ีเฮลิคอปเตอร์หายไปจากจอเรดาร์ขณะอยู่ในพ้ืนท่ีรอยต่อ

เขาชะเมา-เขาวง จังหวดัระยอง กับแก่งหางแมว จังหวดัจันทบุรี  

แจ้งหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งให้เตรียมตวัเดินทางเขา้สถานท่ีเกิดเหตุ 

โดยเดินทางไปยงัสถานท่ีเกิดเหตุภายใน 2 ชัว่โมง และมีการติดต่อ

ประสานขอความร่วมมือเจา้หนา้ท่ีอุทยานแห่งชาติเขาชะเมา-เขาวง 

เน่ืองจากสถานท่ีเกิดเหตุส่วนใหญ่เป็นพ้ืนท่ีป่า ภูเขาและหน้าผา 

การค้นหาจึงจํา เ ป็น ท่ีจะต้องใช้ผู ้เ ช่ี ยวชาญในพ้ืนท่ี เ กิด เหตุ 

เขา้ร่วมในการคน้หาอากาศยาน นกับินและเจา้หนา้ท่ี 
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การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตามกระบวนการสอบสวน

อากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

ขั้นตอนการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุจากเหตุการณ์เฮลิคอปเตอร์ตก 

 ณ เขาชะเมา จงัหวดัระยอง 

2.องค์ประกอบชุดสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ

ภ า ค ส น า ม  ( Field Investigation) ป ร ะ ก อ บ ด้ว ย

เจา้หนา้ท่ี ดงัต่อไปน้ี 

2.1 เจา้หนา้ท่ีผูรั้บผดิชอบการสอบสวนอากาศยาน

อุบติัเหตุ (Investigator in Charge) 

 

 

 

การปฏิบัติการค้นหาอากาศยาน นักบินและเจ้าหน้าท่ี รวมถึง

สอบสวนอากาศยานอุบัติ เหตุ มี  ผอ.สํานักงานนิรภัยการบิน 

ทหารอากาศ เป็นหัวหนา้ชุดในการปฏิบติัการ พร้อมทั้งผูเ้ช่ียวชาญ

จากหน่วยงานต่าง ๆ เขา้ร่วมในการปฏิบติัการ 

2.2 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นการปฏิบติัการบิน  เจ้าหน้าท่ีสอบสวนด้านการปฏิบัติการบิน ซ่ึงเป็นเจ้าหน้าท่ีจาก 

กองการนิรภัยการบิน  สํานักงานนิรภัย ทหารอากาศมีหน้า ท่ี

รับผดิชอบในการตรวจสอบประวติัการปฏิบติัการบินของนกับินและ

ลูกเรือ (ไม่สามารถเปิดเผยไดเ้น่ืองจากเป็นความลบัทางราชการ) 

2.3 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นเคร่ืองยนตอ์ากาศยาน  เจา้หนา้ท่ีจากกรมช่างอากาศดาํเนินการสอบสวนดา้นเคร่ืองยนตแ์ละ

ค้นหาข้อมูลบันทึกการบิน (Black box) (ไม่สามารถเปิดเผยได้

เน่ืองจากเป็นความลบัทางราชการ) 

2.4.เ จ้า ห น้า ท่ี ส อ บ ส ว น ด้า น ม นุ ษ ย์ปั จ จัย ห รื อ

ประสิทธิภาพของมนุษย ์ 

เจา้หน้าท่ีจากสถานบนัเวชศาสตร์การบิน ทาํการตรวจสอบประวติั

การตรวจสุขภาพร่างกายของนกับิน (ไม่สามารถเปิดเผยไดเ้น่ืองจาก

เป็นความลบัทางราชการ) 

2.5 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นการซ่อมบาํรุง  เจา้หนา้ท่ีจากกรมช่างอากาศ สอบสวน ประวติัการซ่อมบาํรุงอากาศยาน 

2.6 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นสภาพอากาศ  

  

ตรวจสอบสภาพอากาศยอ้นหลงัทั้ งก่อนเกิดเหตุและขณะเกิดเหตุ

อ า ก า ศ ย า น อุ บัติ เ ห ตุ  จ า ก ห อ วิท ยุก า ร บิน  แ ล ะ ก ร ม ค วบคุ ม 

การปฏิบัติการทางอากาศ รวมถึงตรวจสภาพภูมิอากาศจาก 

กรมอุตุนิยมวิทยา เพ่ือตรวจสอบสภาพอากาศพ้ืนท่ีคน้อากาศยาน 

พบวา่บริเวณสถานท่ีเกิดเหตุนั้นมีพายฝุนและมืด มีทศันะวิสัยท่ีย ํา่แย ่

ไม่เหมาะแก่การข้าตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ ซ่ึงอาจเป็นอันตรายต่อ

เจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติังาน 

2.7 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นโครงสร้างอากาศยาน  

 

เจา้หนา้ท่ีช่างภาพ ถ่ายภาพสถานท่ีเกิดเหตุ ซากอากาศยาน ตามแบบ

คู่มือการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ สาํนกังานนิรภยัทหารอากาศ 

(ไม่สามารถเปิดเผยไดเ้น่ืองจากเป็นความลบัทางราชการ)  

2.8 เจา้หนา้ท่ีสอบสวนดา้นระบบอากาศยาน เจา้หนา้ท่ีฝ่ายช่างอากาศ จากกรมช่างอากาศ เป็นผูต้รวจสอบระบบ

อากาศยาน (ไม่สามารถเปิดเผยไดเ้น่ืองจากเป็นความลบัทางราชการ) 

2.9 เจ้าหน้าท่ีสอบสวนดา้นการควบคุมการจราจร

ทางอากาศ  

ตรวจสอบขอ้มูลจากจอเรดาร์ท่ีควบคุมอากาศยาน เพ่ือหาตาํแหน่ง

อากาศยานสูญหายหรือเกิดอุบติัเหตุ และกรมควบคุมการปฏิบติัการ

ทางอากาศ สอบสวนการควบคุมการจราจรทางอากาศ  
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4.     สรุปอภิปรายผลและข้อเสนอแนะ 

  4.1 สรุปผลการวจิยั จากการสัมภาษณ์เชิงลึกผูเ้ช่ียวชาญ

ดา้นการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอุบติัเหตุอากาศยานจาํนวน 

12 ราย พบวา่ การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ กรณีอากาศยาน

อุบติัเหตุนั้น มีการปฏิบติัไดถู้กตอ้งตามแบบคู่มือการ

สอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุและมีความสอดคลอ้งกบั

แบบมาตรฐานสากลตามกระบวนการสอบสวนอากาศยาน 

อุบติัเหตุของ NTSB อีกทั้งมีขอ้สังเกตและจุดเด่นซ่ึง

สามารถสรุปไดด้งัน้ี 

4.1.1 หลักการ-ขั้นตอนการตรวจปฏิบัติการ

ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยานอุบัติเหตุตั้ งแต่

ไดรั้บแจง้เหตุ สรุปได ้3 ขั้นตอนดงัน้ี 

(1) การเตรียมความพร้อมก่อนการเข้า

สถานท่ีเกิดเหตุ จะตอ้งมีความรวดเร็วและมีความพร้อม 

ของชุด Go Team รวมถึงอุปกรณ์ เคร่ืองมือและชุด

เจ้าหน้าท่ีผูเ้ช่ียวชาญเฉพาะในทุก ๆ หน่วยงาน มีการ

ประชุมวางแผนงานในหน่วยงานเฉพาะของตนเอง และ

มีการประชุมร่วมกบัทีมการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุทั้งชุด

อีกคร้ังหน่ึง เพ่ือให้ไดแ้นวทางการปฏิบติัท่ีชดัเจนในแต่

ละหน่วยงาน เจา้หนา้ท่ีร่วมเดินทางไปยงัสถานท่ีเกิดเหตุ

ภายในเวลา 2 ชั่วโมง โดยยานพาหนะท่ีเหมาะสมกับ

ระยะทางและสถานท่ีเกิดเหตุ โดยมีเจา้หนา้ท่ีสอบสวน

อากาศยานเป็นหัวหน้าชุดในการสอบสวนอากาศยาน

อาวโุสท่ีมีความชาํนาญเป็นหวัหนา้ชุด มีการเตรียมตวัใน

การเขา้สถานท่ีเกิดเหตุโดยมีการเตรียมทั้งขอ้มูล อุปกรณ์ 

เอกสารขั้นตอนการปฏิบติั (Checklist) เพ่ือให้เกิดความ

รวดเร็วในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและมีความครบถว้น

สมบรูณ์ของขอ้มูลวตัถุพยาน ท่ีไดจ้ากการตรวจสถานท่ี

เกิดเหตุใหม้ากท่ีสุด 

(2) การเขา้ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ เม่ือถึง

สถานท่ีเ กิดเหตุ ชุด Go Team มีการแบ่งหน้า ท่ีการ

ปฏิบติังานตามทกัษะของผูค้วามเช่ียวชาญและแผนงาน 

ท่ีได้วางไว้ก่อนการเข้าสถานท่ีเกิดเหตุ มีเจ้าหน้าท่ี

ส อ บ ส ว น ด้า น ก า ร ป ฏิ บั ติ ก า ร บิ น  ส อ บ ส ว น ด้า น

เคร่ืองยนต์อากาศยาน ประวติัอากาศยาน คน้หาขอ้มูล

บนัทึกการบิน (black box) ของอากาศยาน ประวติัการ

ซ่อมบํารุงอากศยาน โดยเจ้าหน้าท่ี ฝ่ายช่างอากาศ 

สอบสวนดา้นปัจจัยหรือประสิทธิภาพของมนุษย ์เช่น 

ดา้นความลา้ การใชย้า การด่ืมเคร่ืองด่ืมแอลกอฮอล ์ส่ิงท่ี

อาจส่งผลให้ประสิทธิภาพของนักบินลดลงและประวติั

การเจ็บป่วย การตรวจสุขภาพของนกับิน โดยเจา้หนา้ท่ี 

ทีมแพทยจ์ากสถาบนัเวชศาสตร์การบิน โดยเจา้หน้าท่ี

นิรภยัอากาศยานการบิน มีหน้าท่ีในการจัดทาํเอกสาร

จดัเก็บขอ้มูลของซากอากาศยาน คาํนวณมุมอากาศยาน

ตกกระทบ มีการบนัทึกโดยช่างภาพ จดัทาํแผนท่ีสถานท่ี

เกิดเหตุ การสอบสวนด้านการควบคุมการจราจรทาง

อากาศโดยกรมควบคุมปฏิบติัการทางอากาศยาน 

 

เร่ิมจากการป้องกนัสถานท่ีเกิดเหตุ โดย

ในเหตุการณ์ทั่วไปการป้องกันสถานท่ีเกิดเหตุนั้น จะ

เป็นการป้องกนัไม่ให้เกิดความเสียหายและการสูญเสีย

ของวตัถุพยาน แต่กรณีอากาศยานอุบติัเหตุนั้นยงัรวมถึง 

การป้องการเกิดอันตรายแก่บุคคลต่าง ๆ ท่ีเข้าใกล้

สถานท่ีเกิดเหตุ ซากอากาศยานและสารเคมีต่าง ๆ ท่ีอาจ

ร่ัวไหลออกมาจากซากอากาศยานได ้โดยขั้นตอนของ

การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุ พบวา่ 

มีการสํารวจสถานท่ีและการแบ่งหน้าท่ี การปฏิบติังาน

ตามผลของการสํารวจและแผนท่ีได้วางไว้ ซ่ึงการ

มอบหมายหน้าท่ีการปฏิบัติงานจะมีความเฉพาะและ

เจาะจงตรงกบัความเช่ียวชาญของเจา้หนา้ท่ีผูป้ฏิบติังาน

ในแต่ละหน่วยงานซ่ึงทุกหน่วยงานมีเอกสาร Checklist 

ท่ีเป็นขั้นตอนการปฏิบติังาน ทาํให้ทาํงานไดอ้ย่างเป็น

ระบบแมมี้หลายหน่วยงานทาํงานร่วมกนั สําหรับการ

ถ่ายภาพมีการจัดทาํแผนท่ี-แผนผงั ซ่ึงเป็นส่วนสําคญั 

ในการช่วยวิเคราะห์หาสาเหตุของการเกิดอากาศยาน

อุบัติเหตุ เน่ืองจากภาพถ่ายดังกล่าวสามารถนํามาใช้

วิเคราะห์เปรียบเทียบกับทฤษฎีต่าง ๆ ได้โดยแต่ละ

หน่วยงาน มีการประเมินพยานหลกัฐานท่ีพบในสถานท่ี

เกิดเหตุ และนาํขอ้มูลวตัถุพยานท่ีไดน้าํไปแยกวิเคราะห์

ตามความเช่ียวชาญเฉพาะของแต่หน่วยงาน ซ่ึงผลท่ีได้

จากการวิเคราะห์ออกมานั้นจะเป็นความลบัของแต่ละ

ห น่ ว ย ง า น ไ ม่ มี ก า ร เ ปิ ด เ ผ ย ข้ อ มู ล  แ ต่ ข้ อ มู ล 

ผลการวิเคราะห์นั้น สามารถนาํมาเช่ือมโยงและสรุปหา

สาเหตุของการเ กิดอุบัติ เหตุอากาศยานได้ ซ่ึงผล 
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การวิเคราะห์นั้นไม่ใช่เป็นการหาผูก้ระความผิด แต่เป็น

การหาสาเหตุของการเกิดอากาศยานอุบัติเหตุ เพ่ือหา

แนวทางในการป้องกนัไม่ให้เกิดเหตุการณ์อากาศยาน

อุบติัเหตุในทาํนองเดียวกนั 

(3) ก า ร ส่ ง คื น ส ถ า น ท่ี เ กิ ด เ ห ตุ  เ ม่ื อ

เจา้หน้าท่ีสอบสวนชุด Go Team ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

เรียบร้อยแลว้นั้น ขั้นตอนสุดทา้ยคือการส่งคืนสถานท่ี

เกิดเหตุ โดยมีการสํารวจความเรียบร้อยขั้ นสุดท้าย 

ทบทวนการตรวจในทุกจุดท่ีเกิดเหตุ เพราะในบาง

สถานท่ีเกิดเหตุนั้ นเม่ือออกจากท่ีเกิดเหตุแล้วจะไม่

สามารถกลบัเขา้ไปตรวจหรือเก็บขอ้มูลซํ้ าใหม่ไดอี้ก

คร้ัง 

จากการวิจัยสามารถ สรุปได้ว่า การตรวจสถานท่ี 

เกิดเหตุ กรณีอากาศยานอุบัติเหตุ มีมาตรฐานการตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุตามแบบปฏิบัติสากล ของหน่วยงาน 

NTSB 

4.1.2 จากการวิเคราะห์กรณีศึกษาการตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ เหตุการณ์ปฏิบติัการ

คน้หาเคร่ืองเฮลิคอปเตอร์ตก ณ เขาชะเมา จงัหวดัระยอง

พบว่า เหตุการณ์ท่ีนาํมาวิเคราะห์มีการปฏิบติัการตรวจ

สถานท่ี เ กิดเหตุ ท่ี มีความสอดคล้องกับข้อมูลของ

ผูเ้ช่ียวชาญ ด้านการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุและมีความ

สอดคล้องกับการปฏิบัติท่ีเป็นมาตรฐานสากล NTSB

โดยมีขั้นตอนในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ ท่ีเป็นไปตาม

คู่มือการสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ ซ่ึงเหตุการณ์

ดงักล่าวเป็นเหตุการณ์ท่ีเขา้ไปยงัพ้ืนท่ีไดย้าก ทาํให้การ

ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตอ้งคาํนึงถึงความปลอดภัยของ

เจา้หนา้ท่ีในการปฏิบติัหนา้ท่ีเป็นหลกั และมีปฏิบติังาน

ต า ม แ บ บ คู่ มื อ ก า ร ส อ บ ส ว น อ า ก า ศ ย า น ข อ ง

กองทพัอากาศ โดยสามารถนาํมาใชเ้ป็นตน้แบบในการ

พฒันางาน ดา้นการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีการเกิด

อากาศยานอุบติัเหตุของประเทศไทย 

  4.2 อภิปรายผล พบว่าหลักการและแนวทางในการ

ปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุกรณีอากาศยานอุบติัเหตุ

ทั้ง 2 หน่วยงาน ไดแ้ก่ 1) กองนิรภยัการบิน สํานักงาน

นิรภยั ทหารอากาศ และ 2) กองนิรภยัการบิน กองบิน

ตาํรวจ สํานักงานตาํรวจแห่งชาติ มีความคลา้ยคลึงและ

สอดคลอ้งกบัคู่มือการสอบสวนอากาศยาน อุบติัเหตุของ

กองทพัอากาศ และมีความเป็นแบบมาตรฐานสากลโดย

ใชห้ลกัการในการปฏิบติัการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุตาม

กระบวนการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุของ NTSB 

โดยมีองค์ประกอบชุดสอบสวนอากาศยานอุบัติเหตุ

ภาคสนาม (Field Investigation) ท่ีเป็นเจา้หน้าท่ีมีความ

เช่ียวชาญแต่ละดา้น ในการเขา้พ้ืนท่ีอากาศยานอุบติัเหตุ 

ทําหน้าท่ีในการรวบรวมข้อมูลและดําเนินกรรมวิธี

พยานหลักฐาน  การวิ เคราะห์ทําให้ได้ข้อมูลสําคัญ 

ในการสอบสวนหาสาเหตุของการเกิดอากาศยาน

อุบติัเหตุโดยมีการแบ่งหนา้ท่ีการทาํงานกนัอยา่งชดัเจน 

ในการปฏิบัติหน้าท่ีต่าง ๆ สําหรับการตรวจสถานท่ี 

เกิดเหตุของกองนิรภยัการบิน สํานักงานนิรภยั ทหาร

อ า ก า ศ กับ จ า ก ก อ ง นิ ร ภัย ก า ร บิ น  ก อ ง บิ น ตํา ร วจ 

สาํนกังานตาํรวจแห่งชาติ มีความแตกต่างกนัในประเด็น

ท่ีนิรภยัการบิน กองบินตาํรวจเม่ือเกิดเหตุอากาศยาน

อุบติัเหตุ จะมีเจา้หนา้ท่ีจากกองพิสูจน์หลกัฐานในพ้ืนท่ี

เป็นผูเ้ขา้ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุก่อน ส่วนเจา้หนา้ท่ีนิรภยั

การบิน กองบินตาํรวจ มีเฉพาะเจา้หนา้นิรภยัท่ีเขา้ตรวจ

อากาศยานเท่านั้น นอกนั้นเป็นเจา้หน้าท่ีจากชุดพิสูจน์

หลักฐานในพ้ืนท่ี แต่ในส่วนของกองนิรภัยการบิน 

สํานกังานนิรภยั ทหารอากาศ มีการจดัเจา้หนา้ท่ีเป็นชุด 

Go Team เขา้ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ โดยแต่ละหน่วยงาน

จะทาํงานเฉพาะในส่วนหน้าท่ีของหน่วยงานตนเอง 

ท่ีรับผิดชอบและนาํขอ้มูลท่ีไดท้ั้ งหมดไปวิเคราะห์หา

สาเหตุของเกิดอุบัติ เหตุอากาศยาน เ ม่ือได้ผลการ

วิเคราะห์การตรวจสถานท่ีเกิดเหตุมาแลว้ ทาํการส่งเร่ือง

มากองนิรภยัการบิน สํานกังานนิรภยั ทหารอากาศ เพ่ือ

ทาํการวิเคราะห์หาสาเหตุของอากาศยานอุบติัเหตุต่อไป 

เช่นเดียวกบักองนิรภยัการบิน กองบินตาํรวจ สาํนกังาน

ตาํรวจแห่งชาติ ไดข้อ้มูลแลว้นาํวิเคราะห์หาสาเหตุของ 
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อากาศยานอุบติัเหตุ ในส่วนของการสอบสวนอากาศยาน

อุบติัเหตุนั้นผลจะต่างจากเหตุการณ์หรือคดีอ่ืน ๆ ทัว่ไป 

คื อ ไ ม่ ไ ด้ห า ผู ้ก ร ะ ทํา ค ว า ม ผิด เ พ่ื อ รั บ บ ท ล ง โ ท ษ  

แ ต่ เ ป็ น ก า ร ส อ บ ส ว น เ พ่ื อ ห า ส า เ ห ตุ ข อ ง ก า ร เ กิ ด 

อากาศยานอุบัติเหตุและนํามาหาแนวทางมาตรการ 

ในการป้องกนัไม่ให้เกิดเหตุการณ์ในทาํนองเดียวกนัได ้

ซ่ึงสอดคล้องกับการสอบสวนอากาศยานประสบ

อุบัติเหตุแบบสากล คือ พิจารณาหาสาเหตุของการ 

เกิดอุบติัเหตุไดแ้ลว้ใหข้อ้เสนอแนะหลกั เพ่ือป้องกนัการ

เกิดอุบัติ เหตุซํ้ า  3 ข้อ  คือ1) ต้องปฏิบัติได้ 2) เ ป็นท่ี

ยอมรับ 3) ไม่ส้ินเปลือง อีกทั้ งผลของการสอบสวน

อากาศยานอุบัติเหตุนั้ นต้องเป็นความลับ ไม่เผยแพร่

ออกไปเพ่ือขวญัและกาํลงัใจใหก้บัเจา้หนา้ท่ีท่ีปฏิบติังาน

และผูท้าํการในอากาศ 

  4.3 ขอ้เสนอแนะ  

4.3.1 ขอ้เสนอแนะเพ่ือการนาํผลการวิจยัไปใช้

ผู ้บังคับบัญชาต้องเห็นถึงความสําคัญในการตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุ เน่ืองจากในปัจจุบนั

ขาดแคลนงบประมาณในการสนับสนุนเร่ืองของการ

จัด ซ้ืออุปกรณ์ท่ีทันสมัย  ท่ีสามารถให้การทํางาน 

ตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบติัเหตุในพ้ืนท่ีท่ียาก

ต่อการเข้า ถึงนั้ น เ ป็นไปได้สะดวกหรือเค ร่ืองมือ 

ท่ีสามารถวิเคราะห์ผลของการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุได้

อย่างรวดเร็วเพ่ือให้ไดผ้ลการตรวจวิเคราะห์ท่ีแม่นยาํ 

ถูกตอ้งอีกทั้งหน่วยงานต่าง ๆ ควรมีการจดัการฝึกอบรม

หรือการศึกษาดูงานเก่ียวกับการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

อากาศยานอุบติัเหตุ เน่ืองจากการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

อากาศยานอุบติัเหตุเป็นลกัษณะงานเฉพาะไม่สามารถให้

บุคคลอ่ืนท่ีไม่ได้ผ่านการฝึกอบรมมาปฏิบัติหน้าท่ี 

แทนได้และเป็นการพัฒนาศักยภาพของผู ้เ ช่ียวชาญ 

เพ่ือใหส้ามารถปฏิบติัหนา้ท่ีในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

ไ ด้อ ย่ า ง มี ป ร ะ สิ ท ธิ ภ า พ  ห น่ ว ย ง า น ท่ี เ ก่ี ย ว ข้อ ง 

ด้านงานนิรภัยการบินทั้ งภาค รัฐและภาคเ อก ชน 

ท่ีรับผิดชอบทาํหน้าท่ีตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยาน

อุบัติ เหตุ  ควรมีความร่วมมือในการออกแนวทาง

ปฏิบัติการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยานอุบัติเหตุ 

ท่ีเป็นมาตรฐานสอดคลอ้งกับระเบียบสากล และเป็น

แนวทางในการปฏิบติัท่ีเหมือนกนั เพ่ือความสะดวกและ

เป็นมาตรฐานในการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุอากาศยาน

อุบติัเหตุกระทรวงการคมนาคมและหน่วยงานเหล่าทพัท่ี

เ ก่ี ยวข้องควรจัดตั้ งหน่วยงานกลาง  ท่ี เ ป็นหน่วย

ตรวจสอบหรือร่วมในการตรวจสอบการวเิคราะห์ผลการ

สอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ เพ่ือความโปร่งใส ความ

ถูกตอ้งสมบรูณ์ของผลการสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ 

และเป็นหน่วยงานกลางในการติดต่อประสานงานหรือ

ให้ค ําป รึกษาแก่หน่วยงานต่าง  ๆ  ท่ี เ ก่ี ยวข้องกับ 

การสอบสวนอากาศยานอุบติัเหตุ 

4.3.2 ขอ้เสนอแนะเพ่ือการวิจยัคร้ังต่อไปควรมี

ก า ร สั ม ภ า ษ ณ์ ผู ้ เ ช่ี ย ว ช า ญ จ า ก ห น่ ว ย ง า น อ่ื น 

ท่ี เ ก่ียวข้อง เช่น กองทัพบก กองทัพเรือ เจ้าหน้าท่ี

กรมการบินพลเรือน เจ้าหน้าท่ีการท่าอากาศยานไทย 

เป็นตน้ เพ่ือนาํมาใชใ้นการศึกษาเปรียบเทียบการตรวจ

สถานท่ีเกิดเหตุในหน่วยงานต่าง ๆ ในประเทศไทย และ

ควรมีการใช้ข้อมูลเหตุการณ์อากาศยานอุบัติเหตุจาก

ต่างประเทศเป็นกรณีศึกษาการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ 

เพ่ือให้เห็นถึงลาํดับขั้นตอนการตรวจสถานท่ีเกิดเหตุ

ของสากลอยา่งชดัเจน 

5.      กติตกิรรมประกาศ 

ขอบพระคุณ ผูเ้ชียวชาญทุกท่าน ไดแ้ก่ ขา้ราชการ 

กองนิรภัยการบิน สํานักงานนิรภัย  ทหารอากาศ 

ข้าราชการสถาบันเวชศาสตร์การบินกองน ิ ร ภ ัย  

เ ว ช กรรมการบิน กองทัพอากาศ และ  ข้าราชการ 

กองนิรภัยการบิน กองบินตาํรวจ สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 

ผูใ้ห้ขอ้มูลสาํคญัเก่ียวกบัวิจยั ทาํให้การวิจยัคร้ังน้ีสําเร็จ

ไดด้ว้ยดี  
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