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บทคัดยอ 

     งานวิจัยนี้เปนการศึกษาเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตเล็กดีเซลแบบ 4 จังหวะเปนเคร่ืองยนตสูบเดยีวเครือ่ง

ใหมกำลังสูงสุด 8.5 kW เทียบกับ มอก.787-2551 แบบการทำงานตอเนื่องจะใชน้ำมันเชื ้อเพลิงดีเซล B7 และ

น้ำมันหลอลื่น SAE-30-40  ชนิดของหมอกรองอากาศแบบเปยกและจำนวนกระบอกสูบ 1 ลูกสูบมีเสนผานศูนยกลาง

กระบอกสูบ 92 mm ระยะชัก 96 mm ปริมาตรระยะชักรวม 638 cm3  อัตราสวนการอัด 19.4: 1 และระบบระบาย

ความรอนแบบหมอน้ำรังผึ้งมีปริมาณความจุน้ำหลอเย็น 2.09 m3  กำหนดใหครื่องยนตทำงานตอเนื่องเปนเวลา 10 hrs. 

ความดันในการฉีด 125 Kg/cm2  ซึ่งมีตำแหนงลิ้นไอดีระยะหางของลิ้น 0.18 mm เปดกอนศนูยตายบน 16.51 degree 

และปดหลังศูนยตายลาง 35.38 degree และตำแหนงลิ้นไอเสียระยะหางของลิ้น 0.15 mm เปดกอนศูนยตายลาง 

50.71 degree และปดหลังศูนยตายบน 20.34 degree ทดสอบในสภาวะความดันบรรยากาศเริ่มทดสอบ 760 mmHg 

ความดันบรรยากาศหลังทดสอบ 760 mmHg สภาวะความชื้นสัมพัทธของอากาศเมื่อเริ่มทดสอบรอยละ 64 หลังจาก

ผานการทดสอบรอยละ 78  สีควันไอเสียตองไมเกินรอยละ 30 ของเครื่องวัดระบบบอช (Bosch) อุณหภูมิของ

น้ำมันหลอลื่นตองไมเกิน 120ºC และระดับเสียงตองไมเกิน 100 db หลังการทดสอบพบวาเครื่องยนตเล็กที่นำมาทดสอบ

ใหกำลังเพลาขับสูงสดุ 7.9 Kw  แรงบิดสูงสุด 31.3 N.m ที่ความเร็วรอบ 2400 rpm มีอัตราการสิ้นเปลอืงน้ำมันเช้ือเพลงิ 

284 g/kWh สีของควันไอเสียรอยละ 7.2 ที่ระดับเสียงดังสูงสุด 93.4 db. 
 

คำสำคัญ  กำลังเครื่องยนต  แรงบิด อัตราสิ้นเปลืองเซื้อเพลิง  

 

Abstract 

This research aims to study and compare the performance of a small 4-stroke diesel engine 

with a newly designed single-cylinder engine with a maximum power of 8.5 kW compared to the TIS.787-

2551 continuous operation type. The engine, utilizes B7 diesel fuel and SAE 30-40 lubricating oil. The 

air filter type is wet and the engine has one piston with a bore of 92 mm, a stroke of 96 mm, and a 
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total displacement volume of 638 cm3. The compression ratio is 19.4:1, and the cooling system is a 

honeycomb water jacket with a cooling water capacity of 2.09 m3. The engine is designed to operate 

continuously for 10 hours with an injection pressure of 125 kg/cm2. The intake valve clearance is set at 

0.18 mm before top dead center (BTDC) on the opening side and 16.51 degrees BTDC on the closing 

side. The exhaust valve clearance is set at 0.15 mm before BTDC on the opening side and 50.71 degrees 

BTDC on the closing side. The testing is conducted under atmospheric pressure conditions starting at 

760 mmHg, with a humidity level of 64% at the beginning and 78% after the test. The exhaust smoke 

color must not exceed 30% according to the Bosch exhaust gas measuring system. The lubricating oil 

temperature must not exceed 120°C, and the noise level must not exceed 100 dB. After testing, it was 

found that the tested small engine produced a maximum output power of 7.9 kW, a maximum torque 

of 31.3 N.m at 2400 rpm, with a fuel consumption rate of 284 g/kWh and exhaust smoke color of 7.2%, 

reaching a maximum noise level of 93.4 dB. 
  
Keywords: Engine power, torque engine, specific fuel consumption. 

 

1. บทนำ 

การศึกษาเปรียบเทียบสมรรถนะเครื่องยนตเล็กดีเซล

แบบ 4 เทียบกับ มอก.787-2551 ของประเทศไทย

สำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม กระทรวง

อุตสาหกรรม ไดกำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม

ข้ึนมา เพ่ือควบคุมคณุภาพสินคาท่ีเนนดานความปลอดภัย 

วาดวยกำหนดเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็กระบายความรอน

ดวยน้ำ จากคาตามมาตรฐานอุตสาหกรรม (มอก.787-

2551) และนำมาใชเปนแนวทางในการศึกษาทำการ

ทดสอบเครื่องยนตที่กำลังสูงสุดหรือแรงบิดสูงสุดตามที่

กำหนด โดยคาจากการทดสอบตองอยูในสภาวะเสถียร ซึ่ง

เครื่องยนตท่ีนำมาทำการทดสอบนั้นจะตองปรับสภาพการ

ทำงานของเครื่องยนต (Run-In) ตามาตรฐานกำหนดไว 

เพ่ือประโยชนในการอนุรักษพลังงานในเครื่องจักรหรือ

อุปกรณรวมทั้งใหมีการสงเสริมการใชวัสดุหรืออุปกรณ

เ พ่ือการอนุร ักษพล ังงาน (1) กําหนดมาตรฐานด าน

ประสิทธิภาพ  การใชพลังงานของเครื่องจักรหรืออปุกรณ 

(2) กําหนดเครื่องจักรหรืออุปกรณตามประเภทขนาด 

ปริมาณการใชพลังงานอัตราการเปลี่ยนแปลงพลังงาน 

และประสิทธิภาพการใชพลังงานอยางใดเปนเครื่องจักร 

หรืออุปกรณทีมีประสิทธิภาพสูง (3) กําหนดวัสดุหรือ

อุปกรณ  เพื่อการอนุรักษพลังงานตามประเภทคุณภาพ

และมาตรฐานอยางใดเปนวัสดุ หร ืออุปกรณเพื่อการ

อนุรักษพลังงาน (4) กําหนดใหผู ผลิตหรือผู จําหน าย

เครื่องจักรหรืออุปกรณตองแสดงคาประสิทธิภาพการใช

พลังงานผูผลิตและผูจําหนายเครื่องจักรหรืออุปกรณ หรือ

วัสดุหรืออุปกรณเพ่ือการอนุรักษพลังงานทีมีประสิทธิภาพ

สูงตามวรรคหนึ่ง (2) หรือ (3) มีสิทธิขอรับการสงเสริม

และชวยเหลือตามมาตรา 40 ไดมาตรฐานวิธีการทดสอบ

และว ิธ ีการคำนวณอ  างอ ิ ง “มาตรฐานผล ิตภ ัณฑ 

อุตสาหกรรม เครื่องยนตดีเซลขนาดเล็กระบายความรอน

ดวยน้ำ (มอก.787-2551) ซึ่งในการทดสอบหาสมรรถนะ

เครื่องยนตดัดแปลง  สามารถใชเชื้อเพลิงรวมกันระหวาง

น้ำมันดีเซลและกาซชีวภาพกับอากาศกอนเขาหองเผาไหม

โดยดัดแปลงทอไอดีเปนแบบ T- Type เพื่อทำหนาที่ผสม

กาซชีวภาพวัดค าจากเครื ่องกำเนิดไฟฟาทดสอบที่
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ความเร็วรอบ 1500rpm ≈ 3 kW โดยเพิ่มภาระข้ึนครั้งละ 

40Watt เพิ่มกาซชีวภาพมากที่สุดปองกันเครื่องยนตน็อก 

[1] โดยนำเคร ื ่ องยนต ด ี เซลท ั ่ วไปมาด ัดแปลงเปน

เครื ่องยนตแกสโซลีนจากการจุดระเบิดของเครื ่องยนต

ดีเซลที่อัดอากาศ   ใหมีความดันและอุณหภูมิสูงแลวฉีด

น้ำมันดีเซลเขาไปเกิดการเผาไหม   เปลี่ยนมาเปนอัด

อากาศผสมกาซชีวภาพใหมีความดันและอุณหภูมิสูงแลว

จุดระเบิดโดยการฉีดน้ำมันดีเซลมาเปนจุดระเบิดดวยหัว

เทียนและเพิ ่มอุปกรณ (Venturi mixer gas) กับอากาศ

เขาหองเผาไหมของเครื่องยนต ซึ่งเครื่องยนตที่ใชในการ

ทดสอบ รุน DI-700 ขนาด 353 cc ขนาดกำลัง 7 Hp เมื่อ

ใชเชื ้อเพลิงรวมกับกาซชีวภาพ เครื่องยนตมีอัตราสวน

กำลังอัด 18:1 ผลการทดสอบที่อัตราสวนของน้ำมันดเีซล

ตอกาซชีวภาพที่ 30:70 เปนชวงที่เหมาะสมที่สุด เพราะ

ระบบกำล ั ง เคร ื ่ องยนต  ไ ม  ม ี อาการน อค เก ิ ด ขึ้ น 

ประสิทธิภาพของเครื่องยนตสูงสุดที่ 18.49%  โหลดทาง

ไฟฟา 3,000 Watt อัตราการสิ้นเปลืองเชื ้อเพลิงน้ำมัน

ดีเซล10 cc/min และมีอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงกาซ

ชีวภาพ 24 liter/min เมื่อดัดแปลงเครื่องยนตดีเซลเปน

เครื่องยนตแกสโซลีนเครื่องยนตมีอัตราสวนกำลังอัดลดลง

เหลือ 10:1 ใชเช้ือเพลิงเฉพาะกาซชีวภาพเพียงอยางเดียว

ไดประสิทธิภาพของเครื่องยนตสูงสุดที่ 6.95% โหลดทาง

ไฟฟา 500 Watt มีอ ัตราการสิ ้นเปลืองเชื ้อเพลิงก าซ

ช ี ว ภ าพ  17 L/min [2 ] แล ะค  าปร ะส ิท ธ ิ ภ าพ  ค า

ประสิทธิภาพของเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็กระบายความ

รอนดวยน้ำ ที่จะขอรับการสนับสนุน  ใหใชฉลากประหยัด

พลังงานประสิทธิภาพสูงตองมีคาประสิทธิภาพพลังงาน  

ไม  เ ก ินหร ือ เท  าก ับค าประส ิทธ ิภาพท ี ่ ระบ ุไว  [3] 

โดยเฉพาะไบโอดีเซลที่ไดจากกระบวนการ ทรานสเอสเทอ

ริฟเคชั่นจากน้ำมันพืชและไขมันสัตว [4-5] ทำการทดสอบ

สมรรถนะเครื ่องยนตแบบภาระเต็มที ่รอบเครื ่องยนต

เปลี ่ยนแปลง [6] เครื ่องยนตเล็กดีเซลสูบเดี่ยวระบาย

ความรอนดวยน้ำ  ที ่ใชในภาคเกษตรในประเทศไทยมี

จำนวนมากและเพื่อเปนการลดตุนทุนดานคาเชื้อเพลิง จึง

ไดทำการทดสมรรถนะการทำงานของเครื่องยนตเล็กดีเซล

สูบเดี่ยวและประเมินผลการทดสอบในการตัดสินใจในการ

ลงทุนเคร่ืองจักรกลทางการเกษตรตอไป 

2. ทฤษฎีและวิธีการดำเนินการวิจัย  

2.1 เครื่องมือและอุปกรณ (Tool and equipment) 

     รายละเอียดเครื่องยนตดีเซลสูบนอนสี่จังหวะ ระบาย

ความรอนดวยน้ำรุน TF115WL-PR2 และ รายละเอียด

ไดนาโมมิเตอรรุน ONO SOKKI-50Kg-m ดังตารางที่ 1-2  

 

ตารางที่ 1 รายละเอียดเครื่องยนตดีเซลสูบนอน 

รุนเครื่องยนต หนวย TF115WL-PR2 

แบบ - เครื่องยนตดเีซล

สูบนอน 4 จังหวะ 

ระบบหองเผาไหม - ระบบหองเผาไหม

ชวย 

จำนวนสูบ - 1 

กระบอกสูบxระยะชัก mm 92x96 

ปริมาตร cm3 638 

กำลังสูงสดุ/ที่

ความเร็วรอบ 

kW/r

pm 

7.2/2400 

ความสิ้นเปลือง

เช้ือเพลงิ 

g/min 38.3 

อัตราสวนการอัด - 19.4:1 

องศาการฉีด - 20 

แรงดันการฉีด Kg/c

m2 

125 

หัวฉีดน้ำมัน - Single-hold 

ปมฉีดน้ำมัน - Bosh 

ระบบหลอลื่น - หลอลื่นดวยปม 

ระบายความรอน - หมอน้ำรังผึ้ง 
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ตารางที่ 2 รายละเอียดไดนาโมมิเตอร ONO SOKKI-

50Kg-m 

Measurement 

Accuracy 

±0.2 % F.S   (when 

combined with the TS-

2800/3200A (N-0 

correction)) 

Temperature Effect +0.03 % F.S./ °C 

Applicable Revolution 

detector 

MP-981 (option) 

Operating 

Temperature Range 

0 to +40°C 

Storage temperature 

range 

-20 °C to +60 °C 

Humidity Range 85 % or less 

Vibration Resistance 50 m/s2 or less 

Applicable Connector TRC116-12A10-7M10.5 

Gear Teeth for 

Rotation Detector 

Standard accessory (60 

P/R) 

Power Supply 100 VAC 50/60 Hz, 

SS-002 to 200:35 VA, 

SS-500 to 202:50 VA 

Accessory Power cable (2.4 m), 

Torque signal cable (5 

m), Shaft-end key(Only 

for SS-100 to 202) 

       

2.2 อุปกรณการทดสอบสมรรถนะเครื ่องยนต(Engine 

performance testing equipment) 

       เครื่องวัดอุณหภูมิแบบ Thermocouple รุน TSK-

03 ขนาด Ø 8mm  วัดอุหภูมิไดไมเกิน 800°C เครื่องวัด

ความเร็วรอบ รุน HM-640 วัดรอบไดไมเกิน 5000 rpm 

เครื่องวัดความสิ้นเปลืองน้ำมัน รุน CDR-15 วัดน้ำหนักได

ไมเกิน 15000 g และเครื่องวัดควันดำ รุน RTT 100 เปน

ระบบวัดความทึบแสงแบบไหลผานบางสวน (Partial 

Flow Opacity) ตามรูปที ่1 เปนไดอะแกรมชุดทดสอบ

สมรรถนะเครื่องยนตขนาดเล็กดีเซลสูบเดียว [9] 

 

 
 

รปูที่ 1 ไดอะแกรมชุดทดสอบสมรรถนะเครื่องยนต 

 

2.3 การทดสอบสมรรถนะเคร ื ่องยนต  (Engine 

performance testing)  

     การหาสมรรถนะเคร่ืองยนตเล็กแบบสบูเดี่ยวสามารถ

คำนวณจากสมการที่ 1-6 เพ่ือหาคาตัวแปรบางตวัทีไ่ม

สามารถทดสอบไดจากการทดลองตามตารางที่ 3-4 

     2.3.1 ทำการต ิดต ั ้ งเครื่องยนต  (Installation of 

engine) 

โดยมีอุณหภูมิการหองอยู ระหวาง 30.8-37.0 °C 

อุณหภูมิของควันไอเสียอยูระหวาง 545-559 °C  อุณหภูมิ

น้ำมันเชื ้อเพลิงอยู ระหวาง 36-42°C  และอุณหภูมิ

น ้ ำม ันหล อล ื ่นอย ู ระหว าง 77-116°C  โดยกำหนด

เครื่องยนตเดินเบาที ่รอบ 800 rpm ประมาณ 20 min 

จากนั้นเรงรอบเครื่องยนตขึ้นไปท่ี 1500 rpm เปนเวลา 

20 min แลวจึงเดินรอบเครื่องยนตไปสุดคันเรงที่ 2400 

rpm เปนเวลาตอเนื่องเปนเวลา 10 hrs ทำการตรวจการ

ทำงานของเครื่องยนตและบันทึกคา หลังจากนั้นทำการ

หยุดการทำงานเครื่องยนต ทำการตรวจระดับน้ำระดับน้ำ

ต องไมต ่ำกวาส วนบนของหลอดทางเดินน ้ำ ระบบ
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น้ำม ันหลอลื ่นทำการตรวจระดับน ้ำมันหลอลื ่นเมื่อ

เครื่องยนตทำงานครบ 100 hrs โดยกำหนดการทำงาน

ของเครื่องยนตตอเนื่องเปนเวลา 10 hrs แลวหยุดพักเปน

เวลา  4 hrs ระดับน้ำมันหลอลื่นตองไมลดต่ำกวาขีดตำ่สดุ

ของกานน้ำมันหลอลื่น  ระบบน้ำมันเชื้อเพลิงตรวจสอบ

ระดับน้ำมันเชื้อเพลิงเมื่อเครื่องยนตทำงานตอเนื่องเปน

เวลา 10 hrs ระดับน้ำมันเชื้อเพลิงตองไมต่ำกวาระดับ

ต ่ำส ุดของหลอดด ูระด ับ และช ุดล อช วยแรงทำให

เครื่องยนตหมุนเรียบสม่ำเสมอ โดยปรับตั้งความเร็วรอบ

ของเครื่องยนตใหไดความเร็วรอบที่กำหนดคำนวณความ

ไมสม่ำเสมอของการหมุนของลอช วยแรง โดยใชคา

แตกตางระหวางความเร็วรอบสูงสุดกับความเร็วรอบต่ำสดุ

ในชวงเวลา 5 min จะตองไมเกิน 1/100rpm ของรอบที่

กำหนด 

 2.3.2 การทำงานแบบไมมีภาระ (Non load) 

     ทำการเด ินเคร ื ่องยนตแบบตอเน ื ่องมีอุณหภ ูมิ

กระเปาะแหงที่ 29.5 °C อุณหภูมิกระเปาะเปยก 29.6 °C 

ความชื ้นสัมพัทธรอยละ 74 ความดันบรรยากาศ 760 

mmHg  และทำการคาปรับแกเนื ่องจากอุณหภูมิและ

ความดัน 760 mmHg ชวงความเร็วยอมใหผิดพลาดไม

เกิน ±10rpm และใชเวลาในการวัดความสิ้นเปลืองนำ้มัน

เช้ือเพลิงเปนเวลา1 min [6] 

       2.3.3  การคำนวณปริมาณอากาศ(Air volume 

calculation) [8] 

       จำนวนอากาศเขากระบอกสบูเครื่องยนตเล็กดเีซล

หาไดจากสมการ 1 
 

2000 60





v

i

N
V

                       (1) 

โดย  

      iV  คือ ปริมาณอากาศที่เขากระบอกสูบ,m3/s 

      N  คือ ความเรว็ของเครื่องยนต,rpm  

      v คือ ประสิทธิภาพเชิงดูดของเครื่องยนตสันดาป 

ภายในมีคา 80-90% 

 

  2.3.4 ปริมาณความตองการเชื้อเพลิง (Volume of 

fuel demand) 

  ปริมาณเช้ือเพลิงของเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็กหาได

จากสมการ 2 
 

                  
c cf sf power                       (2) 

  

โดย 

     cf  ค ือ  ปร ิมาณความต องการเช ื ้อ เพล ิง , m3/s          

csf   คือ ความสิ้นเปลืองเช้ือเพลิงจำเพาะ, m3/s.kW       

 

       2.3.5 การเผาไหม (Combustion engine) 

       เปนการทำปฎิกิริยาระหวางเช้ือเพลิงกับอากาศและ

ไดความรอนออกมาโดยทั่วไปเชื้อเพลิงประกอบดวยธาตุ

ไฮโดรเจนและคารบอน (HC) ธาตเุหลานี้เมื่อรวมกับ

ออกซิเจนจะทำปฎิกริิยาทางเคมีกลายเปนน้ำ (H2O)และ

คารบอนไดออกไซด (CO2) [7] หาไดจากสมการ 3และ4

เพื่อคำนวนสีของควันไอเสยีตารางที่ 4 

 

   2 2 2 23.764 3.746C O N CO N               (3) 
 

   
2 2 2 2 22 3.764 2 3.746H O N H O N           (4)   

     

    การเผาไหมสมบูรณที่เหมาะสม คือ อัตราสวนอากาศ

ก ับเช ื ้ อ เพล ิ งท ี ่ เหมาะสมเร ียกว า  Stoichiometric 

chemically correct หาไดจากสมการ 5 
 

 2 2 2 2 23.773 3.773
4 2 4a b

b b b
CH a O N aCO HO a N

            
   

  (5) 

 

โดย 

      a   คือ จำนวนโมเลกุลของคารบอนในเช้ือเพลิง 

      b   คือ จำนวนโมเลกุลของไฮโดรเจนในเชื้อเพลิง  

 

2.3.6 กำลังเบรคของเครื่องยนต (Brake power)    

กำลังเบรกเปนกำลังของเครื่องยนตที่ไดจากการวัด

งานจากเพลาขอเหวี่ยงของเครื่องยนต ณ ความเร็วรอบ
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เครื ่องยนตนั ้นๆ โดยใชไดนาโมมิเตอรวัดคาแรงบิดที่

เกิดขึ้นเราสามารถคำนวณกำลังเบรกไดจากสมการ 6 

 
2

60b

TN
P


                             (6) 

     

โดย  

     T  คือ แรงบิด,  N.m 

    N  คือ ความเร็วรอบเครื่องยนต,rpm  

 

3.  ผลการวิจัยและอภิปราย 

       ผลการดำเนินการทดสอบตามขอกำหนดตาม มอก.

787-2551 ก.2.2 ขอ3.2.1 การทำงานอยางตอเนื่อง

(Running Continuously) เพื่อหาความสัมพันธระหวาง

รอบเครื ่องยนตกับแรงบิดเทียบกับกำลังงานเบรคของ

เครื่องยนตและความสัมพันธระหวางรอบเครื่องยนตกับ

อัตราการสิ้นเปลืองน้ำมันเช้ือเพลิงจำเพาะเทียบกับคาตาม

มาตรฐานอ ุตสาหกรรม (มอก.787-2551) พบวา

เครื ่องยนตเล็กที ่นำมาทดสอบใหกำลังเพลาขับสูงสุด 

7.9Kw แรงบิดสูงสุด 31.3 N.m ที่ความเร็วรอบ 2400 

rpm กำหนดใหครื ่องยนตทำงานตอเนื ่องเปนเวลา 10 

hrs. ตามตารางที่ 3  

      ในสวนอัตราการสิ ้นเปลืองน้ำมันเชื ้อเพลิงของ

เครื่องยนตดีเซลขนาดเล็ก 1 สูบ พบวาอัตราสิ้นเปลือง

เชื้อเพลิงจำเพาะหลังผานการทดสอบสูงสุด 304 g/kWh 

สีของควันไอเสียสูงสุดรอยละ 15.9 ที่ระดับเสียงดังสูงสุด 

95.3 db.กำหนดใหเครื่องยนตทำงานตอเนื่องเปนเวลา 

10 hrs. ตามตารางที ่ 4 เมื ่อเทียบกับคาตามมาตรฐาน

อุตสาหกรรม (มอก.787-2551) ผลการทดสอบเครื่องยนต

ดีเซลเล็ก 1 สูบแบบลูกสูบนอน 180 degree  ดังกลาวยัง

อยู ในคาตามมาตรฐานอุตสาหกรรม (มอก.787-2551) 

ตามตารางท่ี 5 ตามลำดับ 

 

 

 

 

ตารางที่ 3 ผลการทดสอบแรงบิดการทำงานแบบตอเนื่อง

(Running Continuously) 

กำลังที่เพลาขับ

(kW) 

ความเร็วรอบ (rpm) แรงบิด(N.m) 

7.9 2400 31.3 

7.7 2387 30.8 

7.6 2400 30.4 

7.5 2403 29.8 

7.6 2403 30.6 

7.5 2395 30.0 

7.6 2396 30.3 

7.5 2394 30.1 

7.6 2401 30.3 

7.6 2401 30.1 

7.7 2403 30.6 

 

ตารางที่ 4 ผลการทดสอบอัตราอัตราสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง

จำเพาะการทำงานแบบตอเน่ือง( Non load) 

สีของควัน 

ไอเสีย (%) 

ระดับเสียง

(db.) 

อัตราสิ้นเปลืองเช้ือเพลิง

จำเพาะ(g/kWh) 

1.8 95.3 301 

2.9 94.3 303 

4.4 94.1 300 

3.4 94.1 300 

7.0 94.0 298 

8.2 93.4 294 

3.4 93.3 290 

7.2 93.4 284 

8.1 93.8 295 

15.9 93.7 304 

2.5 93.4 299 
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ตารางที่ 5  คามาตรฐานตาม มอก.787-2551 กำหนด 

กำลังที

เพลาขับ 

(kW) 

 

ความเร็ว

รอบที ่

(rpm) 

อัตรา

สิ้นเปลือง

เช้ือเพลิง

จำเพาะ

(g/kWh) 

สีของ

ควันไอ

เสีย(%) 

 

ระดับ

เสียง

(db.) 

 

7.35-

<14.7 

1500-

<2500 

285 30 100 

 

4. สรุปผลการวิจัย 

จากการศึกษาหาสมรรถนะกำลังเครื ่องยนตและ

อัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจำเพาะของเครื่องยนตดีเซล

ขนาดเล็ก 1 สูบแนวนอน 180 degree โดยใชมาตรฐาน

การทดสอบตาม JIS B 8017 และค าตามมาตรฐาน

อุตสาหกรรม(มอก.787-2551) มาเป นแนวทางการ

ทดสอบนั้น พบวาเครื่องยนตเล็กที่นำมาทดสอบใหกำลัง

เพลาขับส ูงส ุด 7.9 Kw แรงบิดส ูงส ุด 31.3 N.m ที่

ความเร็วรอบ 2400 rpm กำหนดใหครื ่องยนตทำงาน

ตอเนื ่องเปนเวลา 10 hrs.คามาตรฐานตาม มอก.787-

2551 กำหนดเชื้อเพลิงจำเพาะหลังผานการทดสอบสูงสุด 

285 g/kWh สีของควันไอเสียรอยละ 30 จากคาที่วัดได

ร อยละ 7.2 ระดับเสียงไมเกิน 100 dB จากคาที ่วัดได  

93.4 db.และอัตราสิ ้นเปลืองเชื ้อเพลิงจำเพาะ 285 

g/kWh จากคาที่ว ัดไดอัตราสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงจำเพาะ 

284 g/kWh โดยรวมแลวอัตราการสิ้นเปลืองจำเพาะของ

เครื ่องดีเซลขนาดเล็ก 1 สูบนอน 180 degree มีกำลัง

เพลา อัตราการสิ้นเปลืองน้ำมันเชื ้อเพลิง สีของควันไอ

เสีและระด ับเส ียงด ังไม  เก ินจาก ค าตามมาตรฐาน

อ ุ ตสาหกรรม  (มอก. 787 -2551 )  ของกระทรวง

อุตสาหกรรมควบคุมผลิตภัณฑเครื่องยนตดีเซลขนาดเล็ก 

เน ื ่องจากทางผ ู ผล ิตเคร ื ่องยนตด ี เซลมีการพัฒนา

เทคโนโลยีของผลิตภัณฑมากข้ึนเพ่ือใหบรรลุวัตถุประสงค

ด านการใชพลังงานอยางมีประสิทธิภาพสำหรับภาค

การเกษตรประเทศไทย 
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