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บทคัดยอ 

การวิจัยครั้งนี้ มีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาการรับรูกฎหมายที่เกี่ยวของกับงานเสาเข็มตอก โครงการกอสรางรถไฟ

ทางคู ชวงลพบุรี-ปากน้ำโพ  โดยระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ ใชแบบสอบถามเปนเครื่องมือในการเก็บรวบรวมขอมูล ใน

การศึกษาจะใชกลุมประชากรซึ่งเปนบุคลากรในโครงการฯ แบงเปน 2 กลุม ดังน้ี กลุมที่ 1 วิศวกรควบคุมงานกอสราง ผู

ควบคุมงานกอสรางท่ีอยูหนางานของบริษัทผูรับเหมา กลุมที่ 2 วิศวกรโครงการ วิศวกรควบคุมงานโครงการ (ผูเช่ียวชาญ

ดานงานเสาเข็มตอก) โดยจะทำการเก็บรวบรวมขอมูลที่เก่ียวของกับการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอกและ

วิธีการกอสรางงานเสาเข็มตอกดวยหลักวิธีทางวิศวกรรม ในโครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุรี-ปากน้ำโพ และทำ

แบบสอบถาม สำรวจความคิดเห็น ที่มีความสัมพันธกับตัวแปรตน ตัวแปรตาม และนำไปสูการแปลผลการศึกษา 

ผลการวิจัยพบวา 1) การรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก โครงการกอสรางรถไฟทางคูชวง ลพบุรี-ปากน้ำโพ 

มีคาเฉลี่ย เทากับ 3.60 มีสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน เทากับ 0.94 โดยรวมอยูในระดับมาก 2) การรับรูวิธีการกอสราง

เสาเข็มตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม โครงการกอสรางรถไฟทางคูชวง ลพบุรี-ปากน้ำโพ มีคาเฉลี่ย เทากับ 3.67 มีสวน

เบี่ยงเบนมาตรฐาน เทากับ 0.92 โดยรวมอยูในระดับมาก 
 

คำสำคัญ: การับรูกฎหมาย , หลักวิธีทางวิศวกรรม , เสาเข็มตอก 
 

Abstract 

 The objective of this research is to study the awareness of laws related to pile driving work in 

the dual-track railway construction project between Lopburi and Pak Nam Pho. Using a quantitative 

research methodology, data was collected through questionnaires. The study's target population is 
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personnel involved in the project, divided into two groups as follows: Group 1: Construction 

supervision engineers who manage the on-site construction of the contractor's company. Group 2: 

Project engineers and project supervision engineers (specialists in pile driving work). The data 

collected relates to the awareness of laws concerning pile driving work and the engineering methods 

used for pile driving in the dual-track railway construction project. Additionally, opinions on variables 

affecting the project's success, both independent and dependent, were surveyed to interpret the 

research findings. The research findings revealed the following: 1) Awareness of Laws Related to Pile 

Driving Work in the dual-track railway construction project between Lopburi and Pak Nam Pho had an 

average score of 3.60, with a standard deviation of 0.94, indicating a high level of awareness overall. 

2) Awareness of Pile Driving Construction Methods According to Engineering Principles, the same 

project had an average score of 3.67 with a standard deviation of 0.92, also indicating a high level of 

awareness overall. 
 

Keywords: Awareness of the law, engineering methods, driven pile. 
 

1. บทนำ 

โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุรี-ปากน้ำโพ 

เปนโครงการที่กอสรางเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของการ

ขนสงทางรถไฟ ลดระยะเวลาการเดินทางและประหยัด

พลังงานเชื้อเพลิงท่ีใชในภาคการขนสงของประเทศ ลด

ปญหามลพิษที่มีตอสิ่งแวดลอม ซึ่งโครงการกอสรางรถไฟ

ทางคูนั้นจะพิจารณาในเสนทางท่ีมีความถี่ในการเดิน

รถไฟสูง และตองรอการสับหลีกเปนระยะเวลานาน 

ดำเนินการกอสรางจากทางเดียวให เปนทางคูเพื่อลด

ระยะเวลาการเดินทางและจูงใจใหประชาชนหันมาใช

บริการระบบขนสงทางรถไฟใหมากยิ่งขึ้น ซึ่งโครงการ

กอสรางรถไฟทางคูชวงลพบุรี-ปากน้ำโพมีองคประกอบ

หลักของงานกอสรางโดยใชเสาเข็มตอกประกอบดวย 

ส ะ พ า น ก ลั บ ร ถ  รู ป ตั ว ยู  (Two Way U-Turn) 

จำนวน 23 แหง , สะพานลอยคนขาม จำนวน 24 แหง , 

งานกอสรางสะพานรถไฟ จำนวน 29 แหง , งานสถานีใน

โครงการ 21 แหง ซึ่งในแตละองคประกอบของงานมีทั้ง

ความเสี่ยงในระหวางการกอสราง ความปลอดภัยและ

มาตรฐานของการกอสราง การควบคุมคุณภาพงาน

กอสรางจึงเปนปจจัยที่สำคัญ ซึ่งการกอสรางมีสวนเก่ียว

ของกับประชาชนทั้งสิ้น จึงใหความสำคัญกับการกอสราง

งานเสาเข็มตอกอยางมาก หากเกิดปญหาจาการตอก

เสาเข็มจะสงผลใหเกิดความเสียหายตอโครงสรางสวน

อ่ืนๆ เพราะอาจจะทำให เกิดอันตรายตอผูสัญจรและ

ประชาชนผูใชบริการ 

จากเหตุผลดังกลาว ซึ่งผูวิจัยเปนผูปฏิบัติงานในสวน

ของงานควบคุมงานกอสรางของกลุมบริษัทที่ปรึกษา 

พบวาปญหาการดำเนินการกอสรางงานเสาเข็มตอกของ

โครงการฯ มีปริมาณจำนวนมาก แตบุคลากรมีความรู

ความเขาใจในหลักวิธีทางวิศวกรรมและกฎหมายบังคับใช

งานเสาเข็มตอกมีจำนวนนอย ซึ่งสงผลตอคุณภาพของงาน 

ผูวิจัยจึงเห็นวาถาบุคลากรทราบถึงการรับรูกฎหมายที่

เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอกและรับรูหลักวิธีทางวิศวกรรม

อยางถูกตอง จะสงผลตอประสิทธิภาพของบุคลากรและ

คุณภาพของงานที่เปนไปตามมาตรฐาน และตรงตาม

เจตนารมณของกฎหมาย 
 

2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

 1. เพ่ือศึกษาการรับรูกฎหมายท่ีเก่ียวของกับงาน

เสาเข็มตอกของพนักงานในโครงการกอสรางรถไฟทางคู 

ชวงลพบุรี-ปากน้ำโพ 

 2. เพ่ือวิเคราะหการรับรูวิธีการกอสรางงานเสาเข็ม

ตอกของพนักงานตามหลักวิธีทางวิศวกรรม 
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  3. เพื่อกำหนดแนวทางการปฏิบัติอยางถูกตองตาม

กฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอกและตามหลักทาง

วิศวกรรมของโครงการกอสรางรถไฟทางคูชวงลพบุรี-

ปากน้ำโพ 
 

3. กรอบแนวคิดที่ใชในการวิจัย 

การวิจัยเรื่องการรับรูกฎหมายที่เกี่ยวของกับงาน

เสาเข็มตอก รวมถึงศึกษาความคดิเห็นของพนักงานที่มีตอ

ความสำเร็จของโครงการกอสรางรถไฟทางคูของโครงการ

แหงหนึ่ง ซึ่งมีกรอบแนวความคิดในการวิจัยสามารถแสดง

ถึงความสัมพันธระหวางตัวแปรตน ตัวแปรยอยและตัว

แปรตาม ดังน้ี 

ตัวแปรตน คือ ลักษณะประชากรศาสตร ระดับ

การศึกษา ประสบการณ ตำแหนงหนาท่ี และ การรับรู

กฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก , การรับรูวิธีการ

กอสรางงานเสาเข็มตอกดวยหลักวิธีทางวิศวกรรม 

ตัวแปรยอย คือ 1. ประกาศกระทรวงมหาดไทย : 

เรื่องความปลอดภัยในการทํางานเก่ียวกับการตอก

เสาเข็ม  หมวด 1 ขอกำหนดท่ัวไป หมวด 2 ความ

ปลอดภัยในการตอกเสาเข็ม หมวด 3 โครงสรางเครื่อง

ตอกเสา หมวด 5 เครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ำ ลมไฮ

ดรอลิค 2. มยผ.1164-64 : มาตรฐานงานเสาเข็ม

ขอกำหนดสำหรับวัสดุกอสรางขอกำหนดในการกอสราง 

ตัวแปรตาม คือ การปฏิบัติงานตามกฎหมายท่ีใชใน

งานเสาเข็มตอก 

สมมติฐานของการวิจัย คือ 1. ระดับการรับรู

กฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอกของพนักงานมี

แตกตางกันตามประสบการณ 2. ระดับการรับรูวิธีการ

กอสรางงานเสาเข็มตอกของพนักงานดวยหลักวิธีทาง

วิศวกรรม แตกตางกันตามประสบการณ 
 

4. วิธีดำเนินการวิจัย 

4.1 รูปแบบการวิจัย  

การวิจัยครั้งนี้เปนการศึกษาวิจัยเชิงปริมาณ โดยใช

แบบสอบถาม(Questionnaire) เปนเครื่องมือที่ใชในการ

เก็บรวบรวมขอมูล  โดยจะทำการเก็บรวบรวมขอมูลที่

เก่ียวของกับการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็ม

ตอกและวิธีการกอสรางงานเสาเข็มตอกดวยหลักวิธีทาง

วิศวกรรม ในโครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุรี-

ปากน้ำโพ และทำแบบสอบถาม สำรวจความคิดเห็น ที่มี

ความสัมพันธกับตัวแปรตน ตัวแปรตาม และนำไปสูการ

แปลผลการศึกษาเปนไปตามลำดับดังที่อธิบายในหัวขอ

ตอไป 

 4.2 ประชากรและตัวอยาง  

 4.2.1 ผูวิจัยไดประชากรที่ใชในการศึกษาครั้งนี้  

  เปนบุคลากรในโครงการกอสรางรถไฟทางคู  ชวง

ลพบุรี-ปากน้ำโพ ไดแก วิศวกรควบคุมงานกอสราง ผู

ควบคุมงานกอสรางท่ีอยูหนางานของบริษัทผูรับเหมา 

รวมถึงวิศวกรโครงการ วิศวกรควบคุมงานโครงการ 

(วิศวกรผูเชี่ยวชาญดานงานเสาเข็มตอก) โดยมีจำนวนอยู

ที่ 150 คน  

4.2.2 กลุมตัวอยางที่ใชในการวิจัย  

กลุมที่ 1 วิศวกรควบคุมงานกอสราง ผูควบคุมงาน

กอสรางที่อยูหนางานของบริษัทผูรับเหมา จำนวน 85 คน 

กลุมที่ 2 วิศวกรโครงการ วิศวกรควบคุมงานโครงการ 

(ผูเช่ียวชาญดานงานเสาเข็มตอก) จำนวน 65 คน โดย

กลุมตัวอยางที่ใชในการวิจัยครั้งนี้ ผูวิจัยไดขนาดของกลุม

ตัวอยาง ประชากรรวมทั้ งหมด 150 คนโดยใชสูตร

คำนวณ  ระดับความเชื่อมั่น เท ากับรอยละ 95 ค า

ความคลาดเคลื่อนในการเลือกตัวอยางรอยละ 5 (สมการ

ที่ 1) จะไดกลุมตัวอยางที่ใชในการศึกษาทั้งสิ้นจำนวน 

110 คน 
 

สูตร             n                            (1) 

n   =   ขนาดของกลุมตัวอยาง 

N   =   จำนวนประชากร 

E   =    ความคลาดเคลื่อน   = 0.05 

แทนคา   n    =        =       110  คน 

 

นำกลุมตัวอยางมาใชวิธีการสุมแบบเลือกตามความ

เห ม า ะ ส ม  (Non-Proportional stratified random 

sampling) แยกตามกลุมระดับตำแหนงงานของพนักงาน 
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ไดแก หัวหนาวิศวกรของผู รับเหมาและของผู ควบคุม

งานกอสราง วิศวกรหรือสถาปนิก หัวหนาโฟรแมน/โฟร

แมน และ วิศวกรผูเชี่ยวชาญดานงานเสาเข็มตอก ดัง

ตารางที่ 1 

 

ตารางที่ 1 จำนวนประชากรและกลุมตัวอยางท่ีใชในการ

วิจัย 

กลุมระดับ 

จำนวน

ประชากร 

(คน) 

ผลจากการ

คัดเลือก 

(คน) 

1.หัวหนาวิศวกร/

สถาปนิก 

25 18 

2.วิศวกรหรือสถาปนิก 45 33 

3.หัวหนาโฟรแมน 20 15 

4. โฟรแมน 40 29 

5. วิศวกรผู เช่ียวชาญ

งานดานตางๆ 
20 15 

รวมท้ังหมด 150 110 

 

5. เคร่ืองมือวิจัย  

  การวิจัยครั้งน้ีไดเลือกใชแบบสอบถามเปนเครื่องมือ

ที่ใชในการวิจัยเพื่อเก็บรวบรวมขอมูลจากกลุมตัวอยาง

เปาหมายมาวิเคราะหผล โดยแบบสอบถามไดออกแบบมา

จากการศึกษาคนควาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับ

การรับรูกฎหมายที่ เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอกและ

วิธีการกอสรางงานเสาเข็มตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม 

จำนวน 3 สวน มีรายละเอียดดังนี้ 

 สวนที่ 1 เปนแบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลทั่วไปของ

ผูตอบแบบสอบถามมีลักษณะเปนแบบสำรวจรายการ 

(Check List) ไดแก  ระดับการศึกษา ตำแหนงหนาที่  

ประสบการณ ดังแสดงในตารางที่ 2 - 4  

 สวนที่  2 เปนแบบสอบถามเพื่อวัดระดับการรับรู  

แบงเปน 2 สวน สวนแรกการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับ

งานเสาเข็มตอก [3] สวนที่สองการรับรูวิธีการกอสรางงาน

เสาเข็มตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม [4] 

 

ตารางที่  2 จำนวนและคารอยละ จำแนกตามระดับ

การศึกษา 

ระดับการศึกษา จำนวน(คน) รอยละ 

ต่ำกวา ม.6 - - 

ม.6 หรือเทียบเทา 1 0.91 

ปวส.-ปวช. 43 39.09 

ปริญญาตรหีรือ

เทยีบเทา 
59 53.64 

สูงกวาปริญญาตร ี 7 6.36 

รวม 110 100.00 

 

ตารางที่ 3 จำนวนและคารอยละ จำแนกตามตำแหนง

หนาที ่

ตำแหนงหนาที ่
จำนวน

(คน) 
รอยละ 

หัวหนาวิศวกร/สถาปนิก 18 16.36 

วิศวกรหรือสถาปนิก 33 30.00 

หัวหนาโฟรแมน 15 13.64 

โฟรแมน 29 26.36 

วิศวกรผูเชี่ยวชาญงานดาน

ตางๆ 
15 13.64 

รวม 110 100.00 

 

ตารางที ่4 จำนวนและคารอยละจำแนกตามประสบการณ 

ประสบการณ จำนวน(คน) รอยละ 

นอยกวา 3 ป 7 6.36 

3-5 ป 6 5.45 

6-10 ป 33 30.00 

11-15 ป 25 22.73 

16-20 ป 20 18.18 

21 ปขึ้นไป 19 17.27 

รวม 110 100.00 

 

  ส วนที่  3 เป นแบบสอบถามปลายเป ด  (Open 

Ended Response Question Form) โด ย ให ผู ต อ บ
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แบ บ ส อบ ถาม แส ด งค วาม คิ ด เห็ น ได อ ย า งอิ ส ร ะ 

ขอเสนอแนะหรือความเห็นอื่นๆ  

  ในดานการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็ม

ตอก แบบสอบถามที่จัดทำขึ้น นำเสนออาจารยที่ปรึกษา 

เพื่อพิจารณาตรวจสอบความถูกตอง ความชัดเจนของถอย

คำและภาษาที่ใช ภายหลังอาจารยที่ปรึกษาเห็นชอบแลว 

นำมาหาคาความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหาโดยนำแบบสอบถาม

ที่ปรับปรุงแกไขแลวมาเสนอตอผูทรงคุณวุฒิจำนวน 3 

ทาน 

      เพ่ือพิจารณาความสอดคลองระหวางขอคำถามกับ

วัตถุประสงคกับแบบทดสอบ IOC โดยใชหลักเกณฑการ

ใหคะแนน 

      +1 สำหรับขอความที่สอดคลองกับสิ่งท่ีตองการวัด 

        0 สำหรับขอความท่ีไมแนใจวาสอดคลองกับสิ่งที่

ตองการวัด 

       -1 สำหรับขอความที่ไมสอดคลองกับสิ่งที่ตองการวัด 

  บันทึกผลการพิจารณาของผูทรงคุณวุฒิแตละขอแลว

นำไปหาดัชนีความสอดคลองระหวางขอคำถามกับ

วัตถุประสงค โดยเกณฑวาผลรวมของคะแนนความคิดเห็น

ตั้งแต 0.5 ขึ้นไป ถือวาขอความน้ันสอดคลองกับนิยาม

ศัพทเฉพาะดังสมการที่ 2 
 

                       IOC     = (∑R)/N                   (2) 
 

เมื่อ   

IOC แทน ดัชนีความสอดคลองระหวางขอคำถามกับ

นิยามศัพทเฉพาะ  

∑R แทน ผลรวมของคะแนนความคิด เห็นในแตละ

ขอความของผูทรงคุณวุฒิทั้งหมด 

N แทน จำนวนผูทรงคุณวุฒิ 

 ทั้งนี้ผู วิจัยไดวิเคราะหดัชนีความสอดคลอง (IOC) 

โดยไดผลรวมของคะแนนความคิดเห็นของขอคำถาม

ทั้งหมดเทากับ 0.986 
 

6. การเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหขอมูล  

 การวิจัยครั้งนี้ ใชวิธีการเก็บรวบรวมขอมูลชวงเวลา

เดียว โดยผูวิจัยจะทำการแจกแบบสอบถามใหกับกลุม

ตัวอยางในโครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุรี-ปากน้ำ

โพ เพ่ือตอบและเสนอขอคิดเห็นรวมถึงประเมินคะแนน

ความมากนอยลำดับความพึงพอใจดังนี้ 

    1. ผูวิจัยเตรียมแบบสอบถามแจกใหกับประชากรและ

กลุมตัวอยางดวยตนเอง ตามจำนวนเพ่ือใหประชากรและ

กลุมตัวอยางทำการแสดงมุมมองความคิด เห็นและ

ประเมินคะแนน 

 2. เก็บรวบรวมขอมูลจากประชากรและกลุมตัวอยางท่ี

ไดทำการประเมิน ออกเปนหมวดหมูเพ่ือนำมาวิเคราะห

ตอไป 

 เมื่อผูวิจัยไดเก็บรวบรวมขอมูลจากประชากรและกลุม

ตัวอยางไดตามเป าหมาย แลว ผู วิ จัยจะทำการใช

โปรแกรมคอมพิวเตอรสำเร็จรูป เพ่ือทำการวิเคราะห

ขอมูลตามแบบสอบถามมีรายละเอียด ดังตอไปนี้ 

 ส วน ท่ี  1  การวิ เคราะห ข อมูลทั่ วไปของผู ต อบ

แบบสอบถามการ วิเคราะห ขอมูลทั่ วไปของผูตอบ

แบบสอบถาม คือ นำขอมูลทั่วไปมาทำหารรอยละทาง

สถิติใชโปรแกรมคอมพิวเตอรสำเร็จรูปในการประมวล 

และนำเสนอขอมูลในรูปแบบของตารางคารอยละทางสถิติ  

 สวนที่ 2 ขอมูลที่ไดจากแบบมาตราสวนประมาณคา 

วิเคราะหโดยหาคาเฉลี่ยเลขคณิต ( ) และสวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน (S.D.) แลวสรุปผลในรูปแบบขอความประกอบ

ตารางและแผนภูมิ สำหรับเกณฑการตัดสินวิเคราะห

ขอมูล พิจารณาจากคาเฉลี่ยเลขคณิต เกณฑจุดกลางของ

ชวงระดับคะแนน ดังน้ี 

 

ชวงอัตราคาเฉลี่ยเลขคณิต     =      =    0.8     

  

 สวนที่ 3 แบบสอบถามปลายเปด (Open Ended Response 

Question Form) โดยใหผูตอบแบบสอบถามแสดงความ

คิดเห็นไดอยางอิสระ ขอเสนอแนะหรือความเห็นอ่ืนๆ 

 การทด สอบ สม มติ ฐาน งานวิ จั ย  วิ เค ราะห ห า

ความสัมพันธระหวางปจจัยดานประชากรศาสตร ไดแก 

ประสบการณและการรับรูกฎหมายที่ เกี่ยวของกับงาน

เสาเข็มตอก และการรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตาม

หลักวิธีทางวิศวกรรม ตามสมมติฐานดังตอไปนี้ 

 



6   วารสารวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 

ปท่ี 20 ฉบับที ่1 เดือน ตุลาคม – ธันวาคม พ.ศ. 2567 

 
สมมติฐานท่ี 1    

 : ประสบการณที่แตกตางกันไมมีความสัมพันธกับการ

รับรูท่ีเก่ียวของกับการเสาเข็มตอก 

 : ประสบการณที่แตกตางกันมีความสัมพันธกับการ

รับรูท่ีเก่ียวของกับการเสาเข็มตอก 

 

สมมติฐานท่ี 2    

  : ประสบการณท่ีแตกตางกันไมมีความสัมพันธกับการ

รับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม 

 : ประสบการณที่แตกตางกันมีความสัมพันธกับการรบัรู

วิธีการกอสรางเสาเขม็ตอกตามหลกัวิธีทางวิศวกรรม 

 ทดสอบสมมติฐานโดยใชสถิติการวิเคราะหความ

แปรป รวนท างเดี ย ว (One Way ANOVA) สามารถ

คำนวณไดจากสูตรนี้ [5] 

 ทั้งนี้ งานวิจัยนี้จะใชโปรแกรมคอมพิวเตอรสำเร็จรูป

ในการหาคาสถิติการวิเคราะหความแปรปรวนทางเดียว 

( One-Way ANOVA ) ที่ระดับนัยสำคัญ 0.05 
 

7. ผลการศกึษา 

  ตารางที่ 5  พบวา การรับรูกฎหมายที่เกี่ยวของกับงาน

เสาเข็มตอก [3]  โครงการกอสรางรถไฟทางคูชวง ลพบุรี -

ปากน้ำโพ มีคาเฉลี่ยภาพรวม (Mean=3.60 , S.D.=0.94) อยูใน

ระดับมาก  

 ตารางท่ี 6 พบวา การรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตาม

หลักวิธีทางวิศวกรรม [4] โครงการกอสรางรถไฟทางคูชวง 

ลพบุรี-ปากน้ำโพ มีคาเฉลี่ยภาพรวม (Mean=3.67 , S.D.=0.92) 

อยูในระดับมาก  

  

 

ตารางที่ 5 การรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก 

การรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก คาเฉลี่ย 

สวน

เบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

ระดับ 

1. ทานทราบหรือไมวา ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางานเกี่ยวกับ

การตอกเสาเข็ม น้ีใหใชบังคับเมื่อพนกําหนด 90วันนบัแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา 
3.18 1.01 ปานกลาง 

2. ทานทราบหรือไมวา คำวา “เสาเข็ม” วา ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน

การทํางานเกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม หมายถึงอะไร 
3.39 1.01 ปานกลาง 

3. ทานทราบหรือไมวา  “เครื่องตอกเสาเข็ม” หมายถึง เครื่องจักรกลที่ใชตอกเสาเข็ม 

ประกอบดวยโครงสรางและเครื่องตนกําลังอาจแยกจากกันหรือรวมกันอยูในชุดเดียวกันก็ได 
3.81 0.84 มาก 

4. ทานทราบหรือไมวา  “แผนครอบหัวเสาเข็ม” หมายถึง แผนครอบเหล็ก แผนไม กระสอบ

ปาน ผาหรือวัสดุอื่นใด ที่ใชวาง บนหัวเสาเข็มเพื่อมิใหเสาเข็มเกิดความเสียหายเมื่อรับแรง

กระแทก 

3.97 0.85 มาก 

5. ทานทราบหรือไมวา  กอนเริ่มทําการตอกเสาเข็มใหนายจางจัดใหมีการตรวจอุปกรณยก ราง

เลื่อน แมแรง และสวน ประกอบที่สําคัญทั้งหมดของเครื่องตอกเสาเข็มใหมีความปลอดภัยใน

การทํางาน โดยผูควบคุมงานการตอกเสาเข็มเปนผูบันทึกวันเวลาที่ตรวจและผลการตรวจไวเปน

หลักฐาน 

3.95 0.79 มาก 

6. ทานทราบหรือไมวา  เครื่องจักรและอุปกรณอ่ืนที่ใชกับเครื่องตอกเสาเข็ม ใหนายจางจัดให

เปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร 

3.79 0.83 มาก 
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ตารางที่ 5 การรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก (ตอ) 

การรับรูกฎหมายที่เกี่ยวของกับงานเสาเข็มตอก คาเฉลี่ย 

สวน

เบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

ระดับ 

7. ทานทราบหรือไมวา   ถามีการทํางานเก่ียวกับเครื่องตอกเสาเข็มในเวลากลางคืน และเสียง

ที่เกิดจากเครื่องตอกเสาเข็ม ใหนายจางจัด ใหเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง 

ความปลอดภัยในการทาํงานเกี่ยวกับภาวะแวดลอม 

3.71 0.85 มาก 

8. ทานทราบหรือไมวา    เมื่อมีการติดตั้งหรือเคลื่อนยายเครื่องตอกเสาเข็มใกลสายไฟฟาที่มี

แรงดันไฟฟาไมเกินหาสิบกิโลโวลท ใหมีระยะหางไมนอยกวาสามเมตรระหวางสาย 

3.45 1.00 มาก 

9. ทานทราบหรือไมวา   กรณีที่เครื่องตอกเสาเข็มเคลื่อนที่ใหระยะระหวางสวนหนึ่งสวนใด

ของเครื่องตอกเสาเข็มกับสายไฟฟา มีดังนี ้

1) สายไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาไมเกิน 50 กิโลโวลทไมนอยกวา 1.25 เมตร 

2) สายไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาเกิน 50 กิโลโวลทแตไมเกิน 345 กิโลโวลทไมนอยกวา 3 เมตร 

3) สายไฟฟาที่มแีรงดันไฟฟาเกิน 345 กิโลโวลทแตไมเกิน 750 กิโลโวลทไมนอยกวา 5 เมตร 

3.31 0.84 ปานกลาง 

10. ทานทราบหรือไมวา การใชเชือกลวดเหล็กกลาสําหรับเครื่องตอกเสาเข็ม นายจางตอง

ปฏิบัติ ตามคําแนะนํ าของผู ผลิต และหรือตามมาตรฐานของสํานักงานมาตรฐาน

ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม 

3.58 0.88 มาก 

11. ทานทราบหรือไมวา   ใหนายจางใชเชือกลวดเหล็กกลา ที่มีสวนปลอดภัยของเชือกลวด

เหล็กกลา ดังนี้  

1) เชือกลวดเหล็กกลาท่ีมีลวดว่ิง ไมนอยกวา 6 

2) เชือกลวดเหล็กกลาที่เปนลวดโยงยึด ไมนอยกวา 3.5 

3.36 0.85 ปานกลาง 

12.  ทานทราบหรือไมวา หามนายจางใหลูกจางทํางานเก่ียวกับเครื่องตอกเสาเข็มในขณะที่มี

พายุ ฝนหรือฟาคะนอง 
4.17 0.88 มาก 

13. ทานทราบหรือไมวา  โครงเคร่ืองตอกเสาเข็ม ตองมีสวนปลอดภัยไมนอยกวา 2 ของ

น้ำหนักการใชงาน 
3.59 0.98 มาก 

14. ทานทราบหรือไมวา   โครงเคร่ืองตอกเสาเข็ม ตองสรางดวยโลหะที่มีจุดครากไมนอยกวา 

2400กิโลกรมัตอตารางเซนติเมตร 
3.37 0.91 ปานกลาง 

15. ทานทราบหรือไมวา   เครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ำ ลม หรือไฮดรอลิค หมอไอน้ำและ

มาตรฐานความปลอดภัยเก่ียวกับหมอไอน้ำของเครื่องตอกเสาเข็ม ใหนายจางจัดให เปนไป

ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางานเก่ียวกับเครื่องจักร 

3.39 0.91 ปานกลาง 

รวม 3.60 0.94 มาก 
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ตารางที่ 6 การรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตามหลักวิธี (ตอ) 

 การรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก คาเฉลี่ย 

สวน

เบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

ระดับ 

1. ทานทราบหรอืไมวา เสาเข็มที่นํามาใชตองมีความยาว พื้นที่หนาตัดที่กดบนดิน (Projected 

Area) และ ความสามารถรับน้ำหนักบรรทุกปลอดภัยไดตามที่ระบุไวในแบบหรือในรายการ

ประกอบแบบ 

3.68 0.89 มาก 

2. ทานทราบหรือไมวา รูปลักษณภายนอกของเสาเข็มตองเหมือนกันตลอดความยาวของ

เสาเข็มยกเวนสวนหัวเสาเข็มท่ีรับตุมตอกเสาเข็ม สําหรับสวนปลายเสาเข็มในระยะซึ่งยาวไม

เกิน 1.5 เทาของความกวางของเสาเข็มยอมใหสอบปลายได 

3.59 0.83 มาก 

3. ทานทราบหรือไมวา  เสาเข็มที่จะนํามาตอกใชงานจะตองมีหนวยแรงอัดประลัยตามที่

กําหนดในแบบหรือรายการประกอบแบบเฉพาะงาน หากตองการนําเสาเข็มมาใชกอน

กําหนดใหทดสอบกําลังของคอนกรีต ซึ่งกําลังของคอนกรีตท่ีเวลานํามาใชนั้นจะตองมีคาไม

นอยกวาหนวยแรงอัด ประลัยของคอนกรีต 

3.72 0.86 มาก 

4. ทานทราบหรือไมวา  หากเปนเสาเข็มกลวงหรือเวาขาง รูกลวงหรือสวนเวาขาง ตองไมทํา

ใหจุดศูนยถวงของหนา ตัดเบี่ยงเบนไปจากศูนยกลางของหนาตัดเสาเข็ม 
3.50 0.85 มาก 

5. ทานทราบหรือไมวา  รูปรางหนาตัดภายนอกเปนสี่เหลี่ยม หาเหลี่ยม หกเหลี่ยม หรือ

มากกวา หรือกลม หรือ I หรือที่คลายตัว I ซึ่งมีความหนาของสวนที่บางที่สุดไมนอย กวา 50 

มิลลิเมตร หรือ 2 เทาของระยะหุมเหล็กเสริมบวกดวยเสนผาศูนยกลางหรือความ หนาของ

เหล็กเสริมโดยใชคาท่ีมากกวาเปนเกณฑ ยกเวนเสาเข็มขนาดเล็กที่มีขนาดตั้งแต 150 

มิลลิเมตรลงมา 

3.42 0.89 มาก 

6. ทานทราบหรือไมวา  เสาเข็มยอมใหมีรอยราวตอเนื่องกันไดไมเกินครึ่งหน่ึงของเสนรอบรูป 

และตองทํามุม ระหวาง 80 ถึง 90 องศากับแนวสะเทิน รอยราวที่เกิดขึ้นแตละรอยตองหาง

กันเกินกวา 1เมตร และความกวางของรอยราวตองไมมากกวา 0.2 มิลลิเมตร 

3.50 0.91 มาก 

7. ทานทราบหรือไม  ปนจั่นที่นํามาใชในการตอกเสาเข็มตองมีความมั่นคงแข็งแรง และมี

ความกวางของฐานปนจ่ันพอที่จะมีการทรงตัวไดดีเมื่อยกเสาเข็มข้ึนตั้ง ชิ้นสวนที่ประกอบกัน

ขึ้นเปนตัวปนจั่นตองไมคดงอหรือแตกราว ตะเกียบคูหนาของปนจั่นตองเปนเสนตรงและไม

หลวมคลอน 

3.92 0.90 มาก 

8. ทานทราบหรือไมวา   ถาใชหมวกเหล็กครอบหัวเสาเข็มในการตอกเสาเข็มหมวกดังกลาว

ตองมีขนาดพอเหมาะกับหัวเสาเข็ม คือ ไมโตกวาหัวเสาเข็มเกิน 10 มิลลิเมตร และภายใน

หมวกใหใชไมเนื้อออนรองหัวเสาเข็ม ไดหนาไมเกิน 30 มิลลิเมตร 

3.68 0.94 มาก 

9. ทานทราบหรือไมวา ตุมที่ใชตอกเสาเข็มตองมีน้ำหนักไมนอยกวารอยละ 70 ของน้ำหนัก

เสาเข็ม แตตองหนักไมนอยกวา 3 เมตริกตัน 
3.57 0.96 มาก 

10. ทานทราบหรือไมวา เครื่องบังคับเสาเข็มตองไมเคลือ่นที่หรือหักพังไปจนกวาปลายเสาเข็ม

จะจมลงไปในดินแลวไมนอยกวา 6 เมตร 
3.57 0.89 มาก 
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ตารางที่ 6 การรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตามหลักวิธี (ตอ) 

การรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก คาเฉลี่ย 

สวน

เบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

ระดับ 

11. ทานทราบหรือไมวา  เมื่อเสาเข็มจนเสมอระดับดินแลวแตยังไมไดระดบัใหใชเสาสงวางบน

หัวเสาเขม็ได โดยที่เสาสงตองยาวไมเกินกวาระยะที่หัวเสาเข็มจมดินบวกดวย 600 มิลลิเมตร 
3.53 0.90 มาก 

12. ทานทราบหรือไมวา  สาํหรับกรณีซอมแซม เสาเข็มที่ปรากฏรอยแตกราวดังกลาว เมื่อซอม

เสร็จและตอกเสร็จแลวตองทดสอบความ สมบรูณของเสาเข็ม (Pile Integrity Test) 
3.90 0.96 มาก 

13. ทานทราบหรือไมวา   ขณะตอกเสาเข็มใหทํารายงานผลการตอกเสาเข็มแตละตนพรอมทั้ง

แบบแปลนแสดงตําแหนง เสาเข็มตนที่ทําการตอก เพื่อพิจารณาวาเสาเข็มตนนั้น  ๆจะสามารถ

รับน้ำหนักบรรทุกไดตามที่ กําหนดหรอืไม 

3.95 0.97 มาก 

14. ทานทราบหรือไมวา   เมื่อตอกเสาเข็มจม ถึงระดับที่ทําเครื่องหมายไว ใหเริ่มบันทึกจํานวน

ครั้งท่ีตอกตอการ จมตัวของเสาเข็มทุกระยะ 300 มิลลิเมตร โดยใหระยะยกตุมน้ำหนักเปนไป

ตามที่ วิศวกรควบคุมงานกําหนด 

3.90 0.94 มาก 

รวม 3.67 0.92 มาก 

 

7.1 สรุปผลการวิเคราะหการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับ

งานเสาเข็มตอก 

 ผลการรับรูกฎหมายที่ เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก 

โครงการกอสรางรถไฟทางคูชวง ลพบุรี-ปากน้ำโพ ซึ่งจัดเรียง

ตามหัวขอไดดังนี้ 

1. ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่องความปลอดภัยใน

การทำงานเกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม 

แผนครอบหัวเสาเข็ม หมายถึง แผนครอบเหล็ก แผนไม 

กระสอบปาน ผาหรือวัสดุอ่ืนใด ที่ใชวาง บนหัวเสาเข็มเพื่อมิให

เสาเข็มเกิดความเสียหายเมื่อรับแรงกระแทก  

(Mean=3.97 , S.D.= 0.85 ) 

 เครื่องตอกเสาเข็ม หมายถึง เครื่องจักรกลที่ใชตอกเสาเข็ม 

ประกอบดวยโครงสรางและเครื่องตนกําลังอาจแยกจากกันหรือ

รวมกันอยูในชุดเดียวกันก็ได  ( Mean=3.81 , S.D.= 0.84 ) 

 คำวา เสาเข็ม วา ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความ

ปลอดภัยในการทํางานเก่ียวกับการตอกเสาเข็ม หมายถึงอะไร    

( Mean=3.39 , S.D.= 1.01 ) 

2. ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยใน

การทํางานเกี่ยวกับการตอกเสาเข็ม นี้ใหใชบังคบัเมื่อพนกําหนด 

90วันนับแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ( Mean=3.18 , 

S.D.= 1.01 ) 

  หมวด 1 ขอกำหนดทั่วไป 

 กอนเริ่มทําการตอกเสาเข็มใหนายจางจัดใหมีการตรวจ

อุปกรณยก รางเลื่อน แมแรง และสวน ประกอบที่สําคัญทั้งหมด

ของเครื่องตอกเสาเข็มใหมีความปลอดภัยในการทํางาน โดยผู

ควบคุมงานการตอกเสาเข็มเปนผูบันทึกวันเวลาท่ีตรวจและผล

การตรวจไวเปนหลักฐาน ( Mean=3.95 , S.D.= 0.79 ) 

 เครื่องจักรและอุปกรณอื่นท่ีใชกับเครื่องตอกเสาเข็ม ให

นายจางจัดใหเปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความ

ปลอดภัยในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร ( Mean=3.79 , S.D.= 

0.83 ) 

 ถามีการทํางานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มในเวลากลางคืน 

และเสียงที่เกิดจากเครื่องตอกเสาเข็มใหนายจางจัดใหเปนไป

ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัยในการ

ทํางานเก่ียวกับภาวะแวดลอม ( Mean=3.71 , S.D.= 0.85 ) 

 การใช เชือกลวดเหล็กกลาสําหรับเครื่องตอกเสาเข็ม 

นายจางตองปฏิบัติตามคําแนะนําของผูผลิตและหรือตาม

มาตรฐานของสํานักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม  
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( Mean=3.58 , S.D.= 0.88 ) 

 เมื่อมีการติดตั้งหรือเคลื่อนยายเครื่องตอกเสาเข็มใกล

สายไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาไมเกินหาสิบกิโลโวลท ใหมีระยะหาง

ไมนอยกวาสามเมตรระหวางสาย ( Mean=3.45 , S.D.= 1.00 ) 

 ใหนายจางใชเชือกลวดเหล็กกลา ที่มีสวนปลอดภัยของ

เชือกลวดเหล็กกลา ดังนี้ 1. เชือกลวดเหล็กกลาท่ีมีลวดวิ่ง ไม

นอยกวา 6  2. เชือกลวดเหล็กกลาที่เปนลวดโยงยึด ไมนอยกวา 

3.5 ( Mean=3.36 , S.D.= 0.85 ) 

 กรณีที่เครื่องตอกเสาเข็มเคลื่อนที่ใหระยะระหวางสวนหนึ่ง

สวนใดของเครื่องตอกเสาเข็มกับสายไฟฟา มีดังนี้ 1.สายไฟฟาท่ี

มีแรงดันไฟฟาไมเกิน 50 กิโลโวลทไมนอยกวา 1.25 เมตร  2.

สายไฟฟาที่มีแรงดันไฟฟาเกิน 50 กิโลโวลทแตไมเกิน 345 กิโล

โวลทไมนอยกวา 3 เมตร  3.สายไฟฟาท่ีมีแรงดันไฟฟาเกิน 345 

กิโลโวลทแตไมเกิน 750 กิโลโวลทไมนอยกวา 5 เมตร 

( Mean=3.31 , S.D.= 0.84 ) 

  หมวด 2 ความปลอดภัยในการตอกเสาเข็ม 

  หามนายจางใหลูกจางทํางานเกี่ยวกับเครื่องตอกเสาเข็มใน

ขณะที่มพีายุ ฝนหรือฟาคะนอง ( Mean= 4.17 , S.D.= 0.88 ) 

  หมวด 3 โครงสรางเครื่องตอกเสาเข็ม 

  โครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองมีสวนปลอดภัยไมนอยกวา 2 

ของน้ำหนักการใชงาน  ( Mean= 3.59 , S.D.= 0.98 ) 

  โครงเครื่องตอกเสาเข็ม ตองสรางดวยโลหะที่มีจุดครากไม

นอยกวา 2400กิโลกรัมตอตารางเซนติเมตร  

( Mean= 3.37 , S.D.= 0.91 ) 

  หมวด 5 เครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ำ ลม และโฮดรอลิค 

 เครื่องตอกเสาเข็มระบบไอน้ำ ลม หรือไฮดรอลิค หมอไอน้ำ

และมาตรฐานความปลอดภัยเกี่ยวกับหมอไอน้ำของเครื่องตอก

เสาเข็ม ใหนายจางจัดให เปนไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย 

เรื่อง ความปลอดภัยในการทํางานเกี่ยวกับเครื่องจักร  

( Mean= 3.39 , S.D.= 0.91 ) 

      7.2 สรุปผลการวิเคราะหการรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็ม

ตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม  

    ผลการรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตามหลักวิธีทาง

วิศวกรรม โครงการกอสรางรถไฟทางคูชวง ลพบุรี-ปากน้ำโพ ซึ่ง

จัดเรียงตามหัวขอไดดังนี ้

1. ขอกำหนดสำหรับวัสดุกอสราง 

   เสาเข็มที่จะนํามาตอกใชงานจะตองมีหนวยแรงอัดประลัย

ตามที่กําหนดในแบบหรือรายการประกอบแบบเฉพาะงาน หาก

ตองการนําเสาเข็มมาใชกอนกําหนดใหทดสอบกําลั งของ

คอนกรีต ซึ่งกําลังของคอนกรีตที่เวลานํามาใชนั้นจะตองมีคาไม

นอยกวาหนวยแรงอัด ประลัยของคอนกรีต ( Mean= 3.72 , 

S.D.= 0.86 ) 

     เสาเข็มที่นํามาใชตองมีความยาว พ้ืนที่หนาตัดที่กดบน

ดิน (Projected Area) และ ความสามารถรับน้ำหนักบรรทุก

ปลอดภัยไดตามที่ระบุไวในแบบหรือในรายการประกอบแบบ  

( Mean= 3.68 , S.D.= 0.89 ) 

    รูปลักษณภายนอกของเสาเข็มตองเหมือนกันตลอดความ

ยาวของเสาเข็มยกเวนสวนหัวเสาเข็มที่รับตุมตอกเสาเข็ม 

สําหรับสวนปลายเสาเข็มในระยะซึ่งยาวไมเกิน 1.5 เทาของความ

กวางของเสาเข็มยอมใหสอบปลายได ( Mean= 3.59 , S.D.= 

0.83 ) 

    หากเปนเสาเข็มกลวงหรือเวาขาง รูกลวงหรอืสวนเวาขาง 

ตองไมทําใหจุดศูนยถวงของหนา ตัดเบ่ียงเบนไปจากศูนยกลาง

ของหนาตัดเสาเข็ม (Mean= 3.50 , S.D.= 0.85 ) 

    เสาเข็มยอมใหมีรอยราวตอเนื่องกันไดไมเกินครึ่งหนึ่งของ

เสนรอบรูป และตองทํามุม ระหวาง 80 ถึง 90 องศากับแนว

สะเทิน รอยราวที่เกิดขึ้นแตละรอยตองหางกันเกินกวา 1เมตร 

และความกวางของรอยราวตองไมมากกวา 0.2 มิลลิเมตร 

(Mean= 3.50 , S.D.= 0.91 ) 

    รูปรางหนาตัดภายนอกเปนสี่ เหลี่ยม หาเหลี่ยม หก

เหลี่ยม หรือมากกวา หรือกลม หรือ I หรือที่คลายตัว I ซึ่งมี

ความหนาของสวนที่บางที่สดุไมนอย กวา 50 มิลลิเมตร หรือ 2 

เทาของระยะหุมเหล็กเสริมบวกดวยเสนผาศูนยกลางหรือความ 

หนาของเหล็กเสริมโดยใชคาที่มากกวาเปนเกณฑ ยกเวนเสาเข็ม

ขนาดเล็กที่มีขนาดตั้งแต 150 มิลลิเมตรลงมา ( Mean= 3.42 , 

S.D.= 0.89 ) 

         2. ขอกำหนดในการกอสราง 

    ขณะตอกเสาเข็มใหทํารายงานผลการตอกเสาเข็มแตละ

ตนพรอมทั้งแบบแปลนแสดงตําแหนง เสาเข็มตนที่ทําการตอก 

เพื่อพิจารณาวาเสาเข็มตนนั้น  ๆจะสามารถรบัน้ำหนักบรรทุกได

ตามที่ กําหนดหรือไม ( Mean= 3.95 , S.D.= 0.97 ) 
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    ปนจั่นที่นํามาใชในการตอกเสาเข็มตองมีความมั่นคง

แข็งแรง และมีความกวางของฐานปนจั่นพอที่จะมีการทรงตัวได

ดีเมื่อยกเสาเข็มขึ้นตั้ง ชิ้นสวนท่ีประกอบกันข้ึนเปนตัวปนจั่น

ตองไมคดงอหรือแตกราว ตะเกียบคูหนาของปนจั่นตองเปน

เสนตรงและไมหลวมคลอน ( Mean= 3.92 , S.D.= 0.90 ) 

    สําหรับกรณีซอมแซม เสาเข็มที่ปรากฏรอยแตกราว

ดังกลาว เมื่อซอมเสร็จและตอกเสร็จแลวตองทดสอบความ 

สมบูรณของเสาเข็ม (Pile Integrity Test) ( Mean= 3.90 , S.D.= 

0.96 ) 

    เมื่อตอกเสาเข็มจม ถึงระดับที่ทําเครื่องหมายไว ใหเริ่ม

บันทึกจํานวนครั้งท่ีตอกตอการ จมตัวของเสาเข็มทุกระยะ 300 

มิลลิเมตร โดยใหระยะยกตุมน้ำหนักเปนไปตามที่  วิศวกร

ควบคุมงานกําหนด ( Mean= 3.90 , S.D.= 0.94 ) 

    ถาใชหมวกเหล็กครอบหัวเสาเข็มในการตอกเสาเข็มหมวก

ดังกลาวตองมีขนาดพอเหมาะกับหัวเสาเข็ม คือ ไมโตกวาหัว

เสาเข็มเกิน 10 มิลลิเมตร และภายในหมวกใหใชไมเนื้อออนรอง

หัวเสาเข็ม ไดหนาไมเกิน 30 มิลลิเมตร (Mean= 3.68 , S.D.= 

0.94 ) 

    ตุมที่ใชตอกเสาเข็มตองมีน้ำหนักไมนอยกวารอยละ 70 

ของน้ำหนักเสาเข็ม แตตองหนักไมนอยกวา 3 เมตริกตัน   

( Mean= 3.57 , S.D.= 0.96 ) 

    เครื่องบังคับเสาเข็มตองไมเคลื่อนที่หรือหักพังไปจนกวา

ปลายเสาเข็มจะจมลงไปในดินแลวไมนอยกวา 6 เมตร  

( Mean= 3.57 , S.D.= 0.89 ) 

    เมื่อเสาเข็มจนเสมอระดับดินแลวแตยังไมไดระดับใหใช

เสาสงวางบนหัวเสาเข็มได โดยที่เสาสงตองยาวไมเกินกวาระยะที่

หัวเสาเข็มจมดินบวกดวย 600 มิลลิเมตร  

( Mean= 3.53 , S.D.= 0.90 ) 

7.3 ผลการทดสอบสมมติฐานของงานวิจัย 

 จากขอมูลสมมติฐานท่ี  1 พบวา ผลการวิเคราะห

ประสบการณกับกฎหมายที่เกี่ยวของกับงานเสาเข็มตอก ทั้ง 15 

คำถาม มีนัยยะสำคัญทางสถิติ เทากับ 0.056, 0.167, 0.722, 

0.747, 0.487, 0.288, 0.004, 0.523, 0.039, 0.180, 0.294, 

0.500, 0.343, 0.162 และ 0.001 ตามลำดับ สามารถสรุปไดวา 

ประสบการณที่ แตกตางกันมีความสัมพันธกับกฎหมายที่

เกี่ยวของกับงานเสาเข็มตอก ขอที่ 1,ขอที่ 7,ขอที่ 9,ขอที่ 15 

และประสบการณที่แตกตางกันไมมีความสัมพันธกับกฎหมายท่ี

เกี่ยวของกับงานเสาเข็มตอก ขอท่ี 2 , ขอที่ 3 , ขอที่ 4 , ขอที่ 5 

, ขอที่ 6 , ขอท่ี 8 , ขอที่10 , ขอท่ี11 , ขอที่12 , ขอที่ 13 และ

ขอที ่14  

 จากข อมู ลสมมติ ฐานที่  2 พบว า ผลการวิ เคราะห

ประสบการณกับวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตามหลักวิธีทาง

วิศวกรรม ทั้ง 14 คำถาม มีนัยยะสำคัญทางสถิติ เทากับ 0.285, 

0.562, 0.510, 0.776, 0.100, 0.430, 0.538, 0.152, 0.443, 

0.259, 0.892, 0.130, 0.536 และ 0.767 ตามลำดับ สามารถสรุป

ไดวา ประสบการณที่แตกตางกันไมมีความสัมพันธกับวิธีการ

กอสรางเสาเข็มตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม 

 

8. อภิปรายผล 

 จากผลการวิจัยการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงาน

เสาเข็มตอก โครงการรถไฟทางคูชวงลพบุรี-ปากน้ำโพ 

ครั้ งนี้ ส ามารถนำผลการศึ กษามาอภิปรายไดตาม

วัตถุประสงค ดังนี้  

1. ผลการวิจัยการรับรูกฎหมายที่เกี่ยวของกับงาน

เสาเข็มตอก พบวา โดยภาพรวมอยูในระดับมาก โดยมี

การจัดลำดับระดับการรับรู ไดดังนี้ (1) หามนายจางให

ลูกจางทํางานเก่ียวกับเครื่องตอกเสาเข็มในขณะที่มีพายุ 

ฝนหรือฟาคะนอง (2) “แผนครอบหัวเสาเข็ม” หมายถึง 

แผนครอบเหล็ก แผนไม กระสอบปาน ผาหรือวัสดุอ่ืนใด 

ที่ใชวาง บนหัวเสาเข็มเพื่อมิใหเสาเข็มเกิดความเสียหาย

เมื่อรับแรงกระแทก (3)  กอนเริ่มทําการตอกเสาเข็มให

นายจางจัดใหมีการตรวจอุปกรณยก รางเลื่อน แมแรง 

และสวน ประกอบที่สําคัญทั้งหมดของเครื่องตอกเสาเข็ม

ใหมีความปลอดภัยในการทํางาน โดยผูควบคุมงานการ

ตอกเสาเข็มเปนผูบันทึกวันเวลาที่ตรวจและผลการตรวจไว

เปนหลักฐาน ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัย[2] พบวา ภาพรวม

อยูในระดับมีความรูความเขาใจอยูในระดับมากที่สุด ทั้งน้ี

ความคิดเห็นจากผูวิจัย ผูวิจัยเห็นวาการรับรูและความ

เขาใจกฎหมายมีความสำคัญตอการทำงานอยางย่ิง ดวย
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เหตุนี้จึงสงผลใหพนักงาน มีการรับรูกฎหมายที่เกี่ยวของ

กับงานเสาเข็มตอก อยูในระดับมาก  

 2. ผลการวิจัยการรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอก

ตามหลักวิธีทางวิศวกรรม พบวา โดยภาพรวมอยูในระดับ

มาก โดยมีการจัดลำดับระดับการรับรู ไดดังนี้ (1) ขณะ

ตอกเสาเข็มใหทํารายงานผลการตอกเสาเข็มแตละตน

พรอมทั้งแบบแปลนแสดงตําแหนง เสาเข็มตนที่ทําการ

ตอก เพื่อพิจารณาวาเสาเข็มตนนั้นๆ จะสามารถรับ

น้ำหนักบรรทุกไดตามที่ กําหนดหรือไม (2) ปน จ่ันที่

นํามาใชในการตอกเสาเข็มตองมีความมั่นคงแข็งแรง และ

มีความกวางของฐานปนจั่นพอที่จะมีการทรงตัวไดดีเมื่อ

ยกเสาเข็มข้ึนตั้ง ชิ้นสวนที่ประกอบกันขึ้นเปนตัวปนจ่ัน

ตองไมคดงอหรือแตกราว ตะเกียบคูหนาของปนจั่นตอง

เปนเสนตรงและไมหลวมคลอน (3) สําหรับกรณีซอมแซม 

เสาเข็มที่ปรากฏรอยแตกราวดังกลาว เมื่อซอมเสร็จและ

ตอกเสร็จแลวตองทดสอบความ สมบูรณของเสาเข็ม (Pile 

Integrity Test) ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัย [1] แสดงใหเห็น

วา กลุมตัวอยางมีระดับการรับรูและความเขาใจนโยบาย

ความเปนเลิศดานการปฏิ บัติงานในระดับมาก ทั้ งนี้

ความเห็นจากผู วิจัย ผู วิจัยเห็นวาการปฏิบัติงานของ

พนักงานนั้นสวนใหญตรงกับการรับรู วิธีการกอสราง

เสาเข็มตอกตามหลักวิธีทางวิศวกรรม ดวยเหตุนี้จึงสงผล

ใหพนักงาน มีการรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอกตามหลัก

วิธีทางวิศวกรรม อยูในระดับมาก 

3. ผลการวิจัยการรับรูที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก 

ภาพรวมจากแบบสอบถาม พนักงานโครงการฯ มีการรับ

รูอยู ในระดับมากจึงมีผลกระทบตอความปลอดภัย 

คอนขางนอย ซึ่งแบบสอบถามเปนกฎหมายที่เก่ียวของกับ

เรื่องความปลอดภัยเปนสวนใหญ พนักงานโครงการฯ ให

ความความสำคัญความปลอดภัยเปนอันดับแรก กอน

ปฏิบัติงานตองมีการอบรมความปลอดภัยกอนเริ่มทำงาน

และตรวจสอบเครื่องจักร พรอมเตรียมเครื่องมือ อุปกรณ

ที่ใชในการกอสรางเสาเข็มตอก 

   4. ผลการวิจัยการรับรูวิธีการกอสรางเสาเข็มตอก

ตามหลักวิธีทางวิศวกรรม ภาพรวมจากแบบสอบถาม 

พนักงานโครงการฯ มีการรับรูอยูในระดับมาก จึงมีผลตอ

คุณภาพในการกอสราง คอนขางนอย ซึ่งแบบสอบถาม

เปนกฎหมายที่เกี่ยวของกับหลักวิธีทางวิศวกรม มาตรฐาน

และขอกำหนด ซึ่งพนักงานโครงการฯ มีความรูเกี่ยวกับ

การกอสรางเสาเข็มตอกเปนอยางดี งานเสาเข็มตอกเปน

จุดเริ่มตนของงานกอสรางพนักงานโครงการฯ จะมี

ประสบการณดานงานเสาเข็มตอกมาก 

 5. ปจจัยที่มีผลตอความตระหนักรู ผูวิจัยเล็งเห็นถึง

ดานประสบการณ ทศันคติ อารมณ ความตองการ ซึ่งเปน

สวนสำคัญที่ทำใหมีระดับการรับรูไดเปนอยางดี จากการ

ปฏิบัติงานจริงจะทราบถึงข้ันตอนกอสรางตามหลักวิธีทาง

วิศวกรรมและขอกำหนดตามกฎหมายบังคับใช  เมื่อ

พนักงานเริ่มทำงานจะไดรับการอบรมขั้นตอนกอสรางและ

ความปลอดภัยกอนทำงาน ผูวิจัยเห็นวาประสบการณเปน

สิ่งทำใหผลวิจัยจากพนักงานโครงการฯ อยูในระดับมาก 

 

9. ขอเสนอแนะ 

 9.1 ขอเสนอแนะที่ไดจากผลการศึกษา 

 จากการศึกษาการรับรูกฎหมายท่ีเก่ียวของกับงาน

เสาเข็มตอก โครงการกอสรางรถไฟทางคู ชวงลพบุรี-

ปากน้ ำ โพ  ผู วิ จัย จึ งนำผลการศึกษาไปปฏิบั ติ โดย

เรียงลำดบัความสำคัญ ดังน้ี 

    1. การปฏิบัติตามกฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็ม

ตอกที่พนักงานรับรูและใหความสำคัญ จากผลการวิจัย

ช้ีให เห็นวา ควรมีบุคคลที่ มีความรู  ความเช่ียวชาญ

ทางดานกฎหมายงานเสาเข็มตอกเพ่ือเพิ่มประสิทธิภาพ

ของพนักงาน และจัดใหมีการอบรมใหความรู ในเรื่อง

กฎหมายที่เก่ียวของกับงานเสาเข็มตอก อยางสม่ำเสมอ 

จัดทำคูมือที่อธิบายกฎหมายท่ีเก่ียวของกับงานเสาเข็ม

ตอก [3] 

    2. วิธีการกอสรางงานเสาเข็มตอกของพนักงานตาม

หลักวิธีทางวิศวกรรมที่พนักงานรับรูและใหความสำคัญ 

จากผลการวิจัยชี้ใหเห็นวา ควรมีบุคคลที่มีความรู ความ

เชี่ยวชาญทางดานหลักวิธีทางวิศวกรรมงานเสาเข็มตอก

เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพของพนักงาน และจัดใหมีการอบรม

ใหความรูในเรื่องวิธีการกอสรางงานเสาเข็มตอกของ

พนักงานตามหลักวิธีทางวิศวกรรม อยางสม่ำเสมอ และ
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กำหนดขั้นตอนวิธีปฏิบัติงานตามหลักวิธีทางวิศวกรรม 

[4], [6]- [7] 

    3. ใหศึกษาขั้นตอนปฏิบัติที่เปนรูปธรรมในการเพิ่ม

ความตระหนักรูเกี่ยวกับกฎหมายและวิธีการทางวิศวกรรม

ที่เก่ียวของ รวมถึงโปรแกรมการฝกอบรมเฉพาะดาน 

สื่อการศึกษา และกลยุทธการควบคุมดูแลในสถานที่

กอสราง จากงานวิจัยของผูเขียนบทความ  

     9.2 ขอเสนอแนะในการศึกษาครั้งถัดไป 

     จากการศึกษาการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงาน

เสาเข็มตอกโครงการกอสรางรถไฟทางคู  ชวงลพบุรี-

ปากน้ำโพ ผูวิจัยจึงมีขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 

ดังนี้จากการศึกษาการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงาน

เสาเข็มตอกโครงการกอสรางรถไฟทางคู  ชวงลพบุรี-

ปากน้ำโพ ผูวิจัยจึงมีขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป 

ดังนี ้

 ควรมีการศึกษาการรับรูกฎหมายที่เก่ียวของกับงาน

เสาเข็มตอกใหครอบคลุมมากยิ่งข้ึน เชน การรับรูกฎหมาย

ที่เกี่ยวของกับงานเสาเข็มตอกและวิธีการกอสรางงาน

เสาเข็มตอกของพนักงานตามหลักวิธีทางวิศวกรรมใน

โครงการกอสรางทางรถไฟสายอื่นๆ หรือ กอสรางอาคาร

และโรงงาน เปนตน เพ่ือใหเกิดความแตกตางทางดาน

ความคิด และไดผลการวิจัยท่ีมีความหลากหลายมาก

ย่ิงขึ้น จากผลการศึกษาควรนำขอมูลไปปรับปรุงขอบังคับ

และกลไกการบังคับใชในปจจุบันและเพิ่มบทลงโทษตอ

การละเลยขอกำหนดและขอบังคับทางกฎหมายวิศวกรรม 

[3] 
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