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บทคดัย่อ 
งานวจิยันี้ได้ศกึษาและประเมนิศกัยภาพของเส้นทางการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเค็มจากแหล่งสนิค้าประมง

น ้าเค็มที่ส าคญัจากสาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมาไปยงัผู้บรโิภคในพืน้ที่ภาคเหนือและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 1 
ประกอบดว้ยจงัหวดัอุดรธานี เลย หนองบวัล าภู หนองคาย และบงึกาฬ ของประเทศไทย แขวงไซยะบุร ีแขวงหลวง
พระบาง แขวงเวยีงจนัทน์ และนครหลวงเวยีงจนัทน์ของสาธารณรฐัประชาธปิไตยประชาชน (สปป.) ลาว ในกรอบเวลา 
5 ปีและ 10 ปี ผลจากการวจิยัพบว่า แหล่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีส่ าคญัจากเมยีนมาคอื จากย่างกุ้งและมะรดิ โดยช่อง
ทางการน าเขา้ที่ส าคญัและมศีกัยภาพเพื่อขนส่งสนิคา้ประมงไปยงัพืน้ทีศ่กึษา คอื การขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุก
จากย่างกุ้งมายงัด่านแม่สอด จงัหวดัตาก และจากมะรดิเขา้มายงัด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ์ ซึ่งจะสามารถลด
ระยะทางในการขนส่งได้เฉลี่ยรอ้ยละ 50.96 และ 24.85 ตามล าดบั และยงัสามารถลดระยะเวลาในการขนส่งได้เฉลี่ย
รอ้ยละ 77.61 และ 53.04 ตามล าดบั เมื่อเทยีบกบัการขนส่งทางเรอืซึ่งเป็นเสน้ทางหลกัจากย่างกุ้งและมะรดิเขา้มายงั
ท่าเรอืระนองในปัจจุบนั การขนส่งทีเ่หมาะสมในกรอบเวลา 5 ปี คอื การขนส่งทางถนนด้วยรถบรรทุกตู้ทบึจากด่าน 
แม่สอด และด่านสิงขรไปยังพื้นที่ศึกษาในประเทศไทย ส่วนพื้นที่ศึกษาใน  สปป.ลาว จะขนส่งโดยใช้รถบรรทุก 
และรถไฟลาว-จีน ในกรอบเวลา 10 ปีข้างหน้า แม้การก่อสร้างเส้นทางรถไฟทางคู่จะแล้วเสร็จตามเวลาก าหนด  
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และสามารถเชื่อมต่อประเทศในภูมภิาคได ้ขอ้จ ากดัพบว่าการขนส่งทางรถไฟทีม่คีวามคล่องตวัต ่า ประกอบกบัลกัษณะ
ของสินค้าประมงที่ผู้บริโภคต้องการสินค้าที่มีความสดใหม่  ส่งผลให้การขนส่งทางถนนจึงยงัคงมีความเหมาะสม 
และสามารถตอบสนองความตอ้งการของผูบ้รโิภคไดด้ทีีสุ่ด 
 
ค าส าคญั: สนิคา้ประมง; สาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมา; ประเมนิศกัยภาพเสน้ทางการขนส่ง; การขนส่งต่อเนื่อง
หลายรปูแบบ 
 

Abstract 
This research studied and assessed the potential of fisheries transportation routes from the Republic 

of the Union of Myanmar to the consumers in the northern and northeastern region 1, which consists of Udon 
Thani, Loei, Nong Bua Lam Phu, Nong Khai and Bueng Kan provinces of Thailand, Xayaboury, Luangprabang, 
Vientiane and Vientiane Capital of Laos PDR in 5 and 10 years framework. The result shows that the important 
sources of fishery products from the Republic of the Union of Myanmar are from Yangon and Myeik.  
The important and potential import channels are road transportation by truck from Yangon to Maesot checkpoint 
in Tak province and road transportation from Myeik to Singkhon checkpoint in Prachuap Khiri Khan Province. 
Both transportation channels will be able to reduce the transport distance by an average of 50.96 and 24.85 
percent, respectively, and also reduce the transit time by an average of 77.61 and 53.04 percent, respectively, 
when compared with the main route from the ports of Yangon and Myeik to Ranong port. The suitable 
transportation mode for fishery products in Thailand in the next 5 years is road transport by using refrigerated 
trucks from Maesot and Singkhon checkpoint to the designed destinations in Thailand. For the study area in 
Laos PDR, the product could be transported by trucks and the Laos-China railway. In the next 10 years, 
although the construction of double-track railway has been completed on time and able to connect other 
countries in the region. However, with the limitations of rail transport with low mobility coupled with the 
characteristics of fishery products that the consumers want the products are fresh. Therefore, road transport is 
still suitable and could be the best to meet the needs of consumers. 
 
Keywords: Fishery Products; Republic of the Union of Myanmar; Assessment of Transport Infrastructures; 
Multimodal Transport 
 
บทน า 

สาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมาเป็นประเทศทีม่ศีกัยภาพสงูในการเป็นแหล่งผลติสนิคา้ประมงน ้าเคม็ของโลก 
เพราะมชีายฝัง่ทะเลยาวกว่า 2,000 กโิลเมตร ซึ่งสามารถท าการประมงทัง้จากธรรมชาตแิละการท าฟาร์ม ในปี 2018-
2019 เมยีนมามสีนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีจ่บัไดภ้ายในประเทศ 3.25 ล้านตนั และส่งออกมายงัประเทศไทยมากทีสุ่ด 305 
พนัตนั คดิเป็นมูลค่ากว่า 257.66 ล้านดอลลาร์สหรฐั [1] เมอืงมะรดิของสาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมาเป็นศูนยก์ลาง
ทางการประมง เน่ืองจากมชีายฝัง่ทะเลเป็นแนวยาวและทะเลยงัมสีภาพทีส่มบูรณ์ทางธรรมชาต ิปรมิาณสตัวท์ะเลทีจ่บั
ได้ต่อปีมีปริมาณ 280,000 ตัน โดยสตัว์ทะเลที่จบัได้ในเขตนี้จะถูกน าไปขึ้นที่ท่าเรือเมืองมะริดก่อนที่จะน าส่งเข้า
โรงงานหรอืส่งออกไปยงัจงัหวดัระนองของประเทศไทย ส่วนใหญ่รอ้ยละ 70 ของสนิคา้ประมงจะถูกส่งไปขายทีจ่งัหวดั
ระนอง โดยขนส่งทางเรอืจากเมอืงมะรดิไปจงัหวดัระนองใชเ้วลาประมาณ 20 – 22 ชัว่โมง และสนิคา้ประมงน ้าเคม็จะ
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ถูกขนส่งทางรถต่อไปยงัมหาชยั จงัหวดัสมุทรสาคร ซึ่งต้องใชเ้วลาในการขนส่งเพิม่ขึน้อีกประมาณ 10 – 12 ชัว่โมง  
ซึ่งหากรวมเวลาพกัระหว่างการขนส่งตามกฎหมายไทยและระยะเวลาที่ต้องใช้ในการเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งจะใช้
ระยะเวลาการขนส่งรวมทัง้สิน้ประมาณ 34 – 39 ชัว่โมง โดยมรีะยะทางทัง้สิน้ 580 กโิลเมตร [2]  ดงัภาพที ่1 

ในปัจจุบนัความต้องการบรโิภคสนิค้าประมงน ้าเค็มในประเทศไทยเพิม่ขึน้เช่นเดยีวกนั  เห็นได้จากร้านค้า 
และรา้นอาหารจ าหน่ายสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีเ่พิม่ขึน้อย่างมากในช่วง 2-3 ปีทีผ่่านมา ส าหรบัในพืน้ทีศ่กึษาในงานวจิยั
นี้ประกอบด้วยประชากร 17 จังหวัดในเขตภาคเหนือกว่า 12 ล้านคน [3] รวมถึงจ านวนประชากรในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือตอนบน 1 ซึ่งประกอบด้วย 5 จงัหวดั คอื อุดรธานี เลย  หนองบวัล าภู หนองคาย และบงึกาฬ  
รวมจ านวนประชากรกว่า 3.68 ล้านคน [3] นับว่าเป็นตลาดขนาดใหญ่ส าหรับอุตสาหกรรมสินค้าประมงน ้าเค็ม 
นอกเหนือจากนี้พื้นที่ประเทศเพื่อนบ้านที่มเีขตแดนติดต่อกับประเทศไทยและเป็นพื้นที่ที่ไม่มทีางออกสู่ทะเล เช่น 
แขวงไซยะบุร ีหลวงพระบาง แขวงเวยีงจนัทน์และนครหลวงเวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว ตลอดจนนักท่องเทีย่วในพืน้ที่
ดงักล่าวกเ็ป็นตลาดทีน่่าสนใจและมกี าลงัซื้อสงูส าหรบัผลติภณัฑส์นิคา้ประมงน ้าเคม็ 

การขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากตน้ทางในสาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมาไปยงัปลายทางในพืน้ทีท่ีม่คีวาม
ต้องการบรโิภคสนิคา้ประมงน ้าเคม็ดงัทีไ่ดก้ล่าวขา้งต้น สามารถใชป้ระโยชน์จากโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนส่ง 
และขอ้ตกลงความร่วมมอืของเสน้ทางระเบยีงเศรษฐกจิอนุภูมภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (Greater Mekong Subregion, GMS) 
ในการขนส่งและกระจายสินค้าประมงได้ นอกจากนี้ยงัสามารถใช้โครงข่ายเส้นทางรถไฟภายในของประเทศไทย  
ทีม่รีะยะทางรวมกว่า 4,041 กโิลเมตร [4] ช่วยในการขนส่งและกระจายสนิคา้ประมงไดด้ว้ย เสน้ทางรถไฟนี้ยงัสามารถ
เชื่อมโยงไปยงั สปป.ลาว ผ่านสะพานมติรภาพไทย-ลาว แห่งที ่1 (นครหลวงเวยีงจนัทน์-หนองคาย) ปัจจุบนั สปป.ลาว 
มแีผนจะสรา้งทางรถไฟความเรว็ปานกลางลาว-จนี เพื่อสรา้งเขตการคา้เสรอีาเซยีน-จนี โดยเชื่อมต่อจากชายแดนจนี-
สปป.ลาว ณ จุดบ่อหาน-บ่อเตน็-นครหลวงเวยีงจนัทน์ มคีวามยาวประมาณ 421 กโิลเมตร [5] ดว้ยโครงสรา้งพืน้ฐาน
ด้านคมนาคมขนส่งที่ได้กล่าวมาแสดงให้เห็นถึงศักยภาพและความเป็นไปได้ในการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็ม  
จากสาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมายงัประเทศไทยผ่านเสน้ทางอื่น ๆ ทีจ่ะท าใหคุ้ณภาพของสนิคา้ประมงน ้าเคม็ดขีึน้ 
อนัเนื่องมาจากระยะทาง เวลา และตน้ทุนการขนส่งทีต่ ่าลง 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 1 เสน้ทางขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากเมอืงมะรดิ เมยีนมามายงัประเทศไทย 
 

เมืองมะริด 

ระนอง 

สมุทรสาคร 

ระยะทาง 580 กม. 
เวลา 10-12 ชม. 

ระยะทาง 300 กม. 
เวลา 20-22 ชม. 
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วตัถปุระสงคข์องการวิจยั 
เพื่อศกึษาและประเมนิศกัยภาพของเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็เพื่อรองรบัการขนส่งสนิคา้ประมง

น ้ าเค็มจากสาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาไปยังผู้บริโภคในพื้นที่ภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 1  
ของประเทศไทย แขวงไซยะบุร ีแขวงหลวงพระบาง แขวงเวยีงจนัทน์ และนครหลวงเวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว ในกรอบ
เวลา 5 ปีและ 10 ปี ขา้งหน้า 
 

วิธีด าเนินการวิจยั 
การศกึษานี้เป็นงานวจิยัเชงิคุณภาพ (Quality research) โดยมกีารด าเนินการวจิยัดงันี้ 
1. วจิยัเอกสาร (Document research) ไดแ้ก่ การรวบรวมขอ้มูลสนิค้าประมงน ้าเคม็ โครงสรา้งพืน้ฐานด้าน

การขนส่ง กฎหมายหรอืขอ้บงัคบัทีเ่กี่ยวขอ้ง การขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ สถติ ิเอกสารเชงินโยบายทีเ่กี่ยวขอ้งจาก
หน่วยงานภาครฐั และบทความวจิยั จากแหล่งขอ้มูลอ้างอิงที่สมัพนัธ์กบัวตัถุประสงค์ของการวจิยั โดยใช้โปรแกรม
ตารางท าการ คอื MS Excel ในการจดัท าบญัชรีวบรวมและจดัเรยีงขอ้มลู 

2. การเก็บข้อมูลจากการส ารวจ (Surveying collected data) การเก็บข้อมูลครัง้นี้ได้ใช้แนวทางสมัภาษณ์ 
(Topic interview) เป็นเครื่องมือหลักในการเก็บข้อมูลจากผู้ที่เกี่ยวข้อง (Stakeholders) ได้แก่ เจ้าหน้าที่ทัง้จาก
หน่วยงานภาครฐัและภาคเอกชนทีเ่กีย่วขอ้งในประเทศไทยรวมทัง้สิน้จ านวน 52 ราย  จากสปป.ลาว รวมทัง้สิน้จ านวน 
15 ราย และจากเมยีนมารวมทัง้สิน้จ านวน 28 ราย พืน้ทีส่ ารวจและเกบ็ขอ้มูล ไดแ้ก่ ตลาดทะเลไทย ตลาดกลางสนิคา้
สตัว์น ้ากรุงเทพบางบอน องค์การสะพานปลา กระทรวงพาณิชย์ กรมประมง ส านักงานประมง ส านักงานท่าเทยีบเรอื
ระนอง กรมศุลกากร กรมส่งเสรมิการคา้ระหว่างประเทศ สมาคมอาหารแช่เยอืกแขง็ไทย ด่านผ่านแดน ด่านตรวจสตัว์
น ้า อุตสาหกรรมจังหวัด การรถไฟแห่งประเทศไทย รวมถึงตลาดและเส้นทางการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็มใน
ต่างประเทศ คอื เมยีนมาและสปป.ลาว ไดแ้ก่ ตลาดซานเป๊ียะ ตลาดอะนาวาและตลาด Thanlwin ในเมยีนมา ท่าเรอื
ย่างกุ้ง กรมประมงเมยีนมา หอการคา้และอุตสาหกรรมเมอืงเมยีวด ีตลาดสดหลวงพระบางและวงัเวยีงของสปป.ลาว 
มุขมนตรแีห่งรฐัของเมยีนมาและสปป.ลาว กลุ่มผูป้ระกอบการไทยในเมยีนมาและสปป.ลาว 

3. การประเมนิศกัยภาพของเสน้ทางทีใ่ชใ้นการขนส่ง เพื่อรองรบัการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากเมยีนมา
ไปยงัพืน้ทีศ่กึษา โดยท าการวเิคราะห์เชงิเนื้อหา (Content analysis) และเปรยีบเทยีบเสน้ทางหลกั โดยใชแ้ผนภูมใิย
แมงมุมเป็นเครื่องมอืในการด าเนินการศกึษา 
 
ผลการวิจยั 

1. ธรุกิจบริการเก่ียวเน่ืองท่ีเก่ียวขอ้งกบัสินค้าประมงน ้าเคม็ 
จากขอ้มลูธุรกจิบรกิารเกีย่วเน่ืองทีเ่กีย่วขอ้งกบัสนิคา้ประมงน ้าเคม็ ไดแ้ก่ โรงน ้าแขง็ หอ้งเยน็และโรงงานแปร

รูปสินค้าประมงน ้าเค็มที่ตัง้อยู่ในพื้นที่ศึกษาในประเทศไทย โดยข้อมูลจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม กระทรวง
อุตสาหกรรม [6] พบว่ามโีรงน ้าแขง็ตัง้อยู่ในทุกจงัหวดัในพืน้ทีศ่กึษา และจงัหวดัส่วนใหญ่มหีอ้งเยน็ตัง้อยู่ แต่มโีรงงาน
แปรรูปตัง้อยู่ในบางจงัหวดัเท่านัน้ คอื จงัหวดัพษิณุโลก นครสวรรค ์ตาก น่านและสุโขทยั โดยเป็นโรงงานท าปลาทนูึ่ง 
เมื่อพจิารณาในภาพรวมทัง้หมดของพืน้ทีศ่กึษา พบว่าจงัหวดัทีม่จี านวนธุรกจิบรกิารเกี่ยวเนื่องทีเ่กี่ยวขอ้งกบัสนิคา้
ประมงน ้าเค็มมากที่สุด คอื จังหวดัเชยีงใหม่ มจี านวน 72 แห่ง รองลงมาคอื จงัหวดัอุดรธานี มจี านวน 54 แห่ง ซึ่ง
สอดคลอ้งกบัจ านวนประชากรและสภาพเศรษฐกจิของจงัหวดั  
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2. เส้นทางและปัจจยัท่ีใช้ในการประเมินศกัยภาพในการขนส่งสินค้าประมงน ้าเคม็ 
จากขอ้มลูการสมัภาษณ์ของกรมประมงเมยีนมาดงัภาพที ่2 คุณยู ยุน ฮนิ (U Nyunt Khin) ผูอ้ านวยการกรม

ประมงเมยีนมา ไดร้ะบุว่าสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีส่่งออกมายงัประเทศไทยส่วนใหญ่จะเป็นสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีม่าจาก
ย่างกุง้และมะรดิ โดยขนส่งทางเรอืเป็นหลกัเขา้มาขึน้ฝัง่ยงัท่าเรอืระนอง จงัหวดัระนอง ส่วนการขนส่งทางถนนจะขนส่ง
มายงัด่านพรมแดนทีอ่ยู่ใกล ้คอื ด่านแม่สอด จงัหวดัตาก และด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ ์ซึง่สอดคลอ้งกบัขอ้มูล
เสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ประเภทปลาและสตัว์น ้าของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร [7] 
และสอดคล้องกบัขอ้มูลของกรมประมงประเทศไทยด้วย ดงันัน้ในการประเมนิศกัยภาพของเส้นทางการขนส่งสนิคา้
ประมงน ้าเคม็จากสาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมาเขา้มายงัพืน้ที่ภาคเหนือและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 1 ของประเทศ
ไทย และแขวงไซยะบุร ีหลวงพระบาง นครหลวงเวยีงจนัทน์และแขวงเวยีงจนัทน์ของสปป.ลาว จะพจิารณาแหล่งสนิคา้
ประมงจากย่างกุ้งและมะริด และพิจารณาช่องทางการน าเข้าสินค้าประมงน ้าเค็มผ่านช่องทางทัง้หมด 3 ช่องทาง  
คอื ด่านแม่สอด จงัหวดัตาก ด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ์ และท่าเรอืระนอง จงัหวดัระนอง และจากการลงพืน้ที่
เกบ็ขอ้มลูในสปป.ลาว พบว่ามกีารน าเขา้สนิคา้ประมงน ้าเคม็จากประเทศไทยผ่าน 2 ช่องทาง คอื ด่านท่าลี ่จงัหวดัเลย 
และด่านหนองคาย จงัหวดัหนองคาย ดงันัน้จงึพจิารณาช่องทางการส่งออกสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีเ่ขา้มายงัประเทศไทย
ไปยังพื้นที่ศึกษาในแขวงไซยะบุรี หลวงพระบาง นครหลวงเวียงจันทน์และแขวงเวียงจันทน์ของสปป.ลาว  
ผ่าน 2 ช่องทางดงักล่าว  

 

 
ภาพท่ี 2  การเขา้พบและสมัภาษณ์กรมประมงเมยีนมา 

ทีม่า: ขอ้มลูจากการลงพืน้ที ่
 

จากขอ้มูลจ านวนของธุรกิจบรกิารเกี่ยวเนื่องและจ านวนประชากรในแต่ละพื้นทีท่ี่ศกึษาในประเทศไทยดงัที่
กล่าวมาเห็นได้ว่าจงัหวดัเชยีงใหม่และจงัหวดัอุดรธานี เป็นจงัหวดัที่มธีุรกิจบรกิารเกี่ยวเนื่องจ านวนมากที่สามารถ
รองรบัการขนส่งและกระจายสนิคา้ประมงน ้าเคม็ไปยงัพืน้ทีอ่ื่น ๆ ได้ ซึ่งสอดคล้องกบัขอ้มูลเส้นทางการขนส่งสนิคา้
ประมงน ้าเค็มประเภทปลาและสัตว์น ้าของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ปี 2560 [7] และเมื่อ
พจิารณาพื้นที่ที่อยู่ในเส้นทางเศรษฐกิจส าคญัที่สามารถรองรบัและกระจายสินค้าประมงน ้าเค็มไปยงัพื้นที่ศกึษาได้ 
พบว่า จงัหวดัพษิณุโลกเป็นจงัหวดัที่อยู่ในเส้นทางระเบยีงเศรษฐกิจตะวนัออก-ตะวนัตก (EWEC) และมโีครงสร้าง
พืน้ฐานทีส่ามารถรองรบัการขนส่งกระจายสนิคา้ประมงน ้าเคม็ไปยงัพืน้ทีอ่ื่น ๆ ในประเทศและต่างประเทศได ้ดงันัน้ใน
การวเิคราะหแ์ละประเมนิศกัยภาพของเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็มายงัพืน้ทีศ่กึษาในประเทศไทย ผูว้จิยัจงึ
ได้ก าหนดให้จงัหวดัเชยีงใหม่ อุดรธานี และพษิณุโลก เป็นจงัหวดัปลายทางของพื้นที่ศกึษาในประเทศไทย และจะ
พจิารณาเสน้ทางทีส่ามารถใชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ไปยงัพืน้ทีเ่ป้าหมายไดโ้ดยตรง เพื่อลดการขนถ่ายสนิคา้
ประมงน ้าเคม็โดยไม่จ าเป็นและสามารถไปถงึยงัปลายทางไดเ้รว็ทีสุ่ด  
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ในการวิเคราะห์และประเมินศกัยภาพของแต่ละเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็ม ผู้วิจ ัยได้
พจิารณาปัจจยัต่าง ๆ ทีใ่ชใ้นการประเมนิ ดงันี้  

1. ระยะทางทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมง (กโิลเมตร)  
2. ระยะเวลาในการขนส่ง (ชัว่โมง) โดยรวมเวลาพกัของพนักงานขบัรถตามขอ้บงัคบัของกรมการขนส่งทาง

บก คอื ขบัรถไดต้่อเนื่องกนัไม่เกนิ 4 ชัว่โมง และตอ้งหยุดพกัอย่างน้อย 30 นาท ีและความเรว็สงูสุดทีใ่ชต้อ้งไม่เกนิ 80 
กโิลเมตร/ชัว่โมง ตามพระราชบญัญตัจิราจรทางบก และพระราชบญัญตัทิางหลวงทีก่ าหนดไว ้ในเสน้ทางทีม่กีารเปลีย่น
รปูแบบการขนส่งหรอืตอ้งมกีารเปลีย่นถ่ายยานพาหนะขนส่งระหว่างประเทศ เพื่อขนส่งต่อไปยงัปลายทาง จะค านึงถงึ
ระยะเวลาทีใ่ชใ้นการเปลี่ยนถ่ายรูปแบบหรอืพาหนะในการขนส่งดว้ย โดยขอ้มูลทีไ่ดจ้ากการสมัภาษณ์ผูป้ระกอบการ
ขนส่งสนิคา้แช่เยน็และแช่แขง็พบว่าการเปลีย่นถ่ายพาหนะในการขนส่งของรถตูท้บึ 10 ลอ้ จะใชเ้วลาโดยประมาณ 1-2 
ชัว่โมง ทัง้นี้ขึน้อยู่กบัลกัษณะของสนิคา้และบรรจุภณัฑ์ทีใ่ชใ้นการขนส่งดว้ย ส่วนการเปลี่ยนถ่ายรปูแบบการขนส่งอื่น
คาดว่าน่าจะใชเ้วลาใกลเ้คยีงกนั ดงันัน้หากเสน้ทางใดมกีารเปลีย่นถ่ายรปูแบบหรอืพาหนะในการขนส่งจะคดิเวลาเฉลีย่
ทีใ่ชใ้นการเปลีย่นถ่ายการขนส่ง 1.5 ชัว่โมง/ครัง้ 

3. ค่าใชจ้่ายในการขนส่งในแต่ละเสน้ทาง (บาท/ตนั) โดยไดข้อ้มลูมาจากหอการคา้และอุตสาหกรรมเมอืงเมยี
วด ีสาธารณรฐัแห่งสหภาพเมยีนมา และไดข้อ้มูลจากการลงพืน้ที่ส ารวจตลาดและสมัภาษณ์ผูเ้กี่ยวขอ้ง ประกอบกบั
การประมาณการราคาค่าขนส่งต่อรอบของผู้ประกอบการขนส่งรถบรรทุกหอ้งเยน็ของบรษิทัขนส่งแห่งหนึ่งในจงัหวดั
ตาก ทัง้นี้ในการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากเมยีนมาเขา้มายงัประเทศไทยทัง้ทางถนนและทางเรอืจะขนส่งมาแบบแช่
เยน็ โดยมสีดัส่วนของน ้าแขง็และสนิคา้ประมงน ้าเคม็ เป็น 30:70 ส าหรบัการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ในประเทศไทย
จะขนส่งโดยใชร้ถตูท้บึปรบัอากาศ ถ้าเป็นการขนส่งแบบแช่เยน็จะควบคุมอุณหภูมไิวท้ี ่0–4 องศาเซลเซยีส ถ้าขนส่ง
แบบแช่แขง็จะควบคุมอุณหภูมไิวท้ี ่-18 ถงึ -21 องศาเซลเซยีส ส่วนในสปป.ลาว ส่วนใหญ่จะเป็นสนิคา้ประมงน ้าเคม็
แช่แขง็ บรรจุในกล่องโฟมและปิดทบัด้วยน ้าแขง็อีกท ีโดยมีสดัส่วนของน ้าแขง็และสินค้าประมงน ้าเค็มเป็น 30:70  
และนิยมใชร้ถบรรทุกในการขนส่ง 

4. ความจุสูงสุดของยานพาหนะที่สามารถใช้ในการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็มผ่านเส้นทางนัน้ (ตัน/รอบ) 
ยานพาหนะทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ขนาดเลก็ทีสุ่ด คอื รถกระบะ 4 ลอ้ และขนาดใหญ่ทีสุ่ด คอื รถบรรทุก 
18 ล้อ การขนส่งสนิค้าประมงน ้าเค็มจะต้องใชร้ถทีเ่ป็นตู้ทบึและมรีะบบท าความเยน็ เพื่อรกัษาอุณหภูมริะหว่างการ
ขนส่ง จงึท าใหน้ ้าหนักบรรทุกทีร่ถสามารถบรรทุกไดล้ดลง  

5. สภาพเส้นทางที่ใช้ในการขนส่ง งานวจิยันี้ ได้ประยุกต์ใช้เกณฑ์การประเมนิสภาพเส้นทางทางถนนจาก
งานวจิยัของวรพจน์ มถีม [8] ทีไ่ดส้รา้งเกณฑก์ารประเมนิสภาพเสน้ทางทางถนน โดยพจิารณาถงึจ านวนช่องจราจรตอ่
ทศิทาง ความกวา้งของผวิจราจร ความกวา้งของไหล่ทาง วสัดุผวิจราจร ความคดเคีย้วลาดชนัของถนน การเสื่อมสภาพ
ของผวิจราจร จุดอนัตรายในเสน้ทาง ความสามารถในการเชื่อมต่อกบัการขนส่งรปูแบบอื่นและความสามารถในการเชื่อ
ต่อกับต่างประเทศ ซึ่งเกณฑ์การประเมินดังที่กล่าวมานี้จะต้องมีรายละเอียดของเส้นทางทัง้หมดตลอดเส้นทาง  
แต่ในการศกึษานี้มพีืน้ทีศ่กึษาหลายแห่ง หลายเสน้ทางและบางเส้นทางเป็นเสน้ทางในต่างประเทศ จงึไม่สามารถลง
พืน้ทีเ่กบ็ขอ้มลูรายละเอยีดของเสน้ทางทัง้หมดได ้ดงันัน้คณะผูว้จิยัจงึประยุกตใ์ชเ้กณฑก์ารประเมนิของ วรพจน์ มถีม 
ในการประเมนิภาพรวมของแตล่ะเสน้ทางทางถนนเท่านัน้ โดยพจิารณาขอ้มลูสภาพเสน้ทางจากวดีโีอทีไ่ดบ้นัทกึไวจ้าก
การลงพืน้ทีส่ ารวจประกอบกบัขอ้มลูทีไ่ดจ้ากการสมัภาษณ์หน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้ง ดงันัน้ในงานวจิยันี้จงึไดก้ าหนดระดบั
คะแนนในการประเมนิภาพรวมของสภาพเสน้ทางทางถนนออกเป็น 5 ระดบั ดงัตารางที ่1 

ส าหรบัเส้นทางที่มกีารขนส่งรูปแบบอื่นร่วมกบัเส้นทางทางถนนจะประเมนิภาพรวมของเส้นทางทางถนน
เท่านัน้ ส่วนเสน้ทางทีเ่ป็นการขนส่งในรูปแบบอื่นที่ไม่มกีารขนส่งทางถนนร่วมดว้ยจะไม่มกีารประเมนิคะแนนสภาพ
เสน้ทางและในการคดิคะแนนเฉลีย่ของเสน้ทางนัน้จะไม่ไดน้ าปัจจยัสภาพเสน้ทางมาพจิารณาร่วมดว้ย 
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 ผู้วจิยัได้แบ่งเส้นทางที่ใช้ในการขนส่งออกเป็นช่วง ๆ เนื่องจากแต่ละช่วงมสีภาพเส้นทางและรูปแบบการ
ขนส่งที่แตกต่างกนั และมขีอ้มูลจ านวนมาก ผู้วจิยัจงึแสดงเพยีงตวัอย่างบางส่วนของขอ้มูลและการวเิคราะห์ขอ้มูล
เท่านัน้ ตวัอย่างขอ้มูลสภาพเส้นทางขนส่งช่วงย่างกุ้ง-ด่านแม่สอดที่ได้จากการลงพื้นที่เก็บข้อมูลแสดงดงัภาพที่ 3  
และมตีวัอย่างรายละเอยีดของเสน้ทางแต่ละช่วงแสดงดงัตารางที ่2 โดยก าหนดใหรู้ปแบบการขนส่งใชอ้กัษรย่อต่าง ๆ 
ดงันี้ คอื การขนส่งทางถนน (R), ทางเรอื (S), ทางรถไฟรางคู่ (DTT) และทางรถไฟความเรว็สงู (HST) 
 
ตารางท่ี 1 ระดบัคะแนนทีใ่ชใ้นการประเมนิภาพรวมของเสน้ทาง 

ลกัษณะของสภาพเส้นทาง ระดบัคะแนน 
ทางดนิหรอืลูกรงั มชี่องทางจราจรต่อทศิทาง 1 ช่องทางหรอืน้อยกว่า และทางลาดชนัคด
เคีย้วบางช่วง 

1 

ทางคอนกรตีหรอืแอสฟัตส ์มชี่องทางจราจรต่อทศิทาง 1 ช่องทางหรอืน้อยกว่า มกีาร
เสื่อมสภาพของเสน้ทางและทางลาดชนัคดเคีย้วบางช่วง 

2 

ทางคอนกรตีหรอืแอสฟัตส ์มชี่องทางจราจรต่อทศิทาง 1 ช่องทางขึน้ไป มไีหล่ทางกวา้งและ
ทางลาดชนัคดเคีย้วบางช่วง 

3 

ทางคอนกรตีหรอืแอสฟัตส ์มชี่องทางจราจรต่อทศิทางมากกว่า 1 ช่องทาง และทางลาดชนั
คดเคีย้วบางช่วง 

4 

ทางคอนกรตีหรอืแอสฟัตส ์มชี่องทางจราจรต่อทศิทางมากกว่า 1 ช่องทาง ทางราบเรยีบ มี
ความปลอดภยัสงู 

5 

 
ทีม่า: ประยุกตใ์ชเ้กณฑก์ารประเมนิของวรพจน์ มถีม [8] 

 

 
 

ภาพท่ี 3 สภาพเสน้ทางขนส่งชว่งย่างกุง้-ด่านแม่สอด 
ทีม่า : ขอ้มลูจากการลงพืน้ที ่

 
จากขอ้มลูในตารางที ่2 เมื่อพจิารณาเสน้ทางทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในประเทศ

ไทยและในสปป.ลาว พบว่าจงัหวดัเชยีงใหม่มขีอ้มลูของเสน้ทางแสดงดงัตารางที ่3 
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ในการค านวณคะแนนดา้นสภาพเสน้ทาง ผูว้จิยัไดค้ านวณคะแนนสภาพเสน้ทางเฉลี่ย โดยค านึงถงึระยะทาง
และสภาพเสน้ทางในแต่ละช่วง โดยมสีตูรการค านวณดงันี้ 

 คะแนนสภาพเสน้ทางเฉลีย่ = 



i

ii

D

PD  (1) 

 โดยก าหนดให ้   iD  = ระยะทางในช่วงเสน้ทางที ่i 
  iP   = คะแนนสภาพเสน้ทางในช่วงที ่i 

คะแนนสภาพเสน้ทางเฉลีย่จากสมการ (1) จะมคี่าอยู่ระหว่าง 1–5 คะแนนซึง่เรยีงล าดบัจากน้อยไปมาก 
 

ตารางท่ี 2 ตวัอย่างขอ้มูลเส้นทางแต่ละช่วงทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากย่างกุ้ง สาธารณรฐัแห่งสหภาพ
เมยีนมาไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในจงัหวดัเชยีงใหม่ 

ช่วงเส้นทาง 

รปู
แบ

บก
าร
ขน

ส่ง
 

ระ
ยะ

ทา
ง (
กม

.) 
a  

เว
ลา

ใน
กา

รข
นส่

ง 
(ช
ม.
) b 

ค่า
ใช้
จ่า

ย 
 

(บ
าท

/ต
นั)
 c  

ขน
าด

รถ
ให

ญ่
สุด

ที่
สา

มา
รถ

วิ่ง
ได้

 d 

คว
าม

จสุ
ูงส

ุด 
e  

(ต
นั)

 

คะ
แน

นส
ภา

พ
เส้
นท

าง
 

ลกัษณะและสภาพเส้นทาง 

ย่างกุง้-ด่าน
แม่สอด 

R 430 8.50 1,785.71 12 ลอ้ 16 3 ทางแอสฟัสต์ 1 ช่องจราจรต่อทิศทาง ทาง
ลาดชนับางช่วง บางช่วงไหล่ทางช ารุดและ
ไม่มีเส้นจราจร ในช่วงฤดูมรสุมมีน ้ าท่วม
เสน้ทางบางช่วง ช่วงพะอานย่างกุง้ ม ี1 ช่อง
จราจรขึน้ไปต่อทศิทาง 

ด่านแม่สอด-
เชยีงใหม ่

R 360 5.50 1,300.00 10 ลอ้ 10 4 2 ช่องจราจรขึ้นไปต่อทิศทาง เป็นทาง
คอนกรตีและแอสฟัสต์ ทางคดเคี้ยวและลาด
ชนั ช่วงตาก-แม่สอด 

 
ที่มา: a,d,e ข้อมูลจากการลงพื้นที่และสัมภาษณ์ , b ประมาณการโดยรวมเวลาพกัของพนักงานขบัรถตาม

ขอ้บงัคบัของกรมการขนส่งทางบก,c ขอ้มูลจากการลงพืน้ทีแ่ละสมัภาษณ์และประมาณการจากขอ้มูลค่าขนส่งต่อรอบ
ของผูป้ระกอบการขนส่งรถบรรทุกหอ้งเยน็ของบรษิทัขนส่งแห่งหนึ่งในจงัหวดัตาก 
 
ตารางท่ี 3 ตวัอย่างขอ้มลูปัจจยัของแต่ละเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากเมยีนมาไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม ่

เส้
นท

าง
ที่ 

เส้นทางการขนส่ง 

รปู
แบ

บก
าร

ขน
ส่ง

 

ระ
ยะ

ทา
งร
วม

 
(ก
ม.
) 

ระ
ยะ

เว
ลา

 
(ช
ม.
) 

ค่า
ใช้
จ่า

ยร
วม

(บ
าท

/ต
นั)

 

คว
าม

จสุ
ูงส

ุด 
(ต
นั)

 

คะ
แน

นส
ภา

พ
เส้
นท

าง
 

1 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-เชยีงใหม่ R 790 15.50 3,085.71 10 3.46 
2 มะรดิ-ด่านสงิขร-เชยีงใหม ่ R 1,180 21.00 3,692.86 10 2.84 
3 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-เชยีงใหม ่ S+R 2,070 90.50 4,022.86 14 4.00 
4 ท่าเรอืมะรดิ-ท่าเรอืระนอง-เชยีงใหม่ S+R 1,550 45.50 3,057.14 14 4.00 

 
ทีม่า: ค านวณรวมมาจากขอ้มลูเสน้ทางแต่ละชว่งในตารางที ่2  
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จากตารางที่ 3 เมื่อพจิารณาในภาพรวมเกี่ยวกับเส้นทางการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็มจากเมยีนมาไปยงั
จงัหวดัเชยีงใหม่ในปัจจุบนั พบว่าเส้นทางที่เหมาะสม คอื เส้นทางการขนส่งทางถนนจากย่างกุ้งไปเขา้มายงัด่านแม่
สอด รองลงมาคอื เสน้ทางการขนส่งทางถนนจากมะรดิเขา้มายงัด่านสงิขร  แลว้ขนส่งต่อไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ โดยใน
สองช่องทางหลกันี้จะมรีะยะทางทีใ่กล้ และใชเ้วลาในการขนส่งน้อยกว่าการขนส่งเขา้มาทางท่าเรอืระนอง แมว้่าจะมี
คะแนนสภาพเสน้ทางในภาพรวมน้อยกว่า 

3. ประเมินศกัยภาพเส้นทางท่ีใช้ในการขนส่งสินค้าประมงน ้าเคม็ในกรอบ 5 ปี และ 10 ปีข้างหน้า 
ในปัจจุบันยังไม่มีการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็มทางรถไฟ เนื่องจากการขนส่งทางถนนมีความคล่องตัว 

และสะดวกรวดเรว็มากกว่า ส่วนการขนส่งทางรถไฟยงัมคีวามคล่องตวัต ่า และในปัจจุบนัยงัเป็นการขนส่งแบบเหมาตู ้
ซึง่แต่ละตูต้อ้งควบคุมอุณภูมริะหว่างการขนส่งตลอดทางและตอ้งขนส่งไปยงัปลายทางทีเ่ดยีว รวมถงึตอ้งลากตูก้ลบัมา
ดว้ย ดว้ยปัจจยัเหล่านี้ส่งผลใหเ้กดิตน้ทุนสงู และใชเ้วลาในการขนส่งมากกว่าปกต ิแต่ในอนาคตหากมกีารพฒันาระบบ
ขนส่งทางรางใหส้ามารถเชื่อมต่อกนัไดแ้ละมคีวามพรอ้มสามารถรองรบัการขนส่งสนิคา้ควบคุมอุณหภูมไิด้ การขนส่ง
ทางรางก็อาจเป็นตัวเลือกหนึ่งในการขนส่งสินค้าประมงน ้าเค็มได้ ซึ่งจากแผนงานของกระทรวงคมนาคม [9] ที่มี
โครงการก่อสรา้งรถไฟทางคู่ใหค้รอบคลุมเสน้ทางรถไฟเดมิทัง้หมดทีเ่ป็นทางเดีย่ว และจะก่อสรา้งเสน้ทางรถไฟทางคู่
ในเสน้ทางใหม่ ซึง่จะสามารถขนส่งสนิคา้ไดท้ีค่วามเรว็เฉลีย่ 60 กโิลเมตร/ชัว่โมง นอกจากนี้การรถไฟแห่งประเทศไทย
ยงัไดว้างโครงขา่ยรถไฟความเรว็สงูของไทยใหค้รอบคลุมทัว่ประเทศและสามารถเชื่อมโยงกบัประเทศเพื่อนบา้นไดด้ว้ย 
โดยคาดการณ์ว่าจะเปิดใหบ้รกิารไดต้ัง้แต่ปี 2566-2580 [10] แมว้่าแผนในปัจจุบนัจะใชร้ถไฟความเรว็สงูเพื่อการขนส่ง
ผูโ้ดยสารเท่านัน้ แต่หากในอนาคตสามารถปรบัรถไฟความเรว็สงูมาใชเ้พื่อการขนส่งสนิคา้ได้จะสามารถขนส่งสนิคา้ได้
ดว้ยความเรว็เฉลี่ย 120 กโิลเมตร/ชัว่โมง หากการก่อสรา้งเสน้ทางรถไฟทางคู่และรถไฟความเรว็สูงของไทย สามารถ
ด าเนินการก่อสร้างใหแ้ล้วเสรจ็และเปิดใหบ้รกิารส าหรบัขนส่งสนิคา้ไดต้ามแผนที่ก าหนด จะส่งผลใหใ้นช่วง 5–10 ปี 
ขา้งหน้านี้ มเีส้นทางรถไฟทางคู่และรถไฟความเร็วสูงที่สามารถใช้ส าหรบัการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเค็มไปยงัพื้นที่
ศกึษาในประเทศไทยและสามารถเชือ่มตอ่กบัเสน้ทางรถไฟลาว-จนี ทีเ่ปิดใหบ้รกิารแลว้ในปลายปี 2564 [11] เพื่อขนส่ง
ต่อไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในสปป.ลาว ได ้

จากขอ้มูลของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรการขนส่งสนิคา้ปกตทิัว่ไปจะมตี้นทุนค่าขนส่ง
ทางถนน 2.12 บาท/ตนั-กโิลเมตร ขณะทีต่น้ทุนค่าขนส่งทางรางเท่ากบั 0.95 บาท/ตนั-กโิลเมตร หรอืคดิเป็น 0.45 เท่า
ของค่าขนส่งทางถนน [12] แต่ในการศกึษานี้เป็นการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเคม็ โดยต้องใชตู้้บรรทุกสนิค้าทีส่ามารถ
รกัษาอุณหภูมแิละท าความเยน็ระหว่างการขนส่งได ้ซึง่ขอ้มลูจากการลงพืน้ทีส่ ารวจตลาดและสมัภาษณ์ผูป้ระกอบการ
ขนส่งรถบรรทุกหอ้งเยน็พบว่ามอีตัราค่าขนส่งทางถนนเท่ากบั 2.95 บาท/ตนั-กโิลเมตร เมื่อคดิเทยีบกบัอตัราค่าขนส่ง
จากขอ้มูลของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจรจะมอีตัราค่าขนส่งสนิคา้แช่เยน็แช่แขง็ทางรางเท่ากบั 
1.32 บาท/ตนั-กโิลเมตร และคดิอตัราค่าขนส่งของรถไฟความเรว็สูงเป็น 1.5 เท่าของรถไฟรางคู่ เนื่องจากมคีวามเรว็
เฉลี่ยมากกว่า ตวัอย่างขอ้มูลของแต่ละปัจจยัทีใ่ชใ้นการประเมนิและวเิคราะห์เส้นทางทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิค้าประมง
น ้าเคม็จากย่างกุง้ไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ในกรอบ 5-10 ปี แสดงดงัตารางที ่4  
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ตารางท่ี 4 ขอ้มลูปัจจยัของแต่ละเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากย่างกุง้ไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ในกรอบ 5-10 
ปี 

เส้
นท

าง
ที่ 

เส้นทางการขนส่ง 

รปู
แบ

บก
าร

ขน
ส่ง

 

ระ
ยะ

ทา
งร
วม

 
(ก
ม.
) 

ระ
ยะ

เว
ลา

รว
ม 

(ช
ม.
) 

ค่า
ใช้
จ่า

ยร
วม

(บ
าท

/ต
นั)

 

คว
าม

จสุ
ูงส

ุด 
(ต
นั)

 

คะ
แน

นส
ภา

พ
เส้
นท

าง
 

1 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-เชยีงใหม ่ R 790 15.50 3,085.71 10 3.46 
2 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-นครสวรรค-์เชยีงใหม่ R+DTT 1,191 24.18 2,790.23 40 3 
3 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-นครสวรรค-์เชยีงใหม่ R+DTT+HST 1,191 19.98 3,123.53 40 3 
4 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-เชยีงใหม ่ S+R 2,070 90.50 4,022.86 14 4 
5 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-กรุงเทพ-เชยีงใหม ่ S+DTT 2,121 95.68 3,240.18 40 - 
6 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-กรุงเทพ-เชยีงใหม ่ S+HST 2,121 84.84 4,098.84 40 -   

ค่าสูงสุด 2,121 95.68 4,098.84 40 -   
ค่าต า่สุด 790 15.50 2,790.23 10 - 

 
ทีม่า: ขอ้มลูจากตารางที ่3 และกระทรวงคมนาคม [9] 
 
จากขอ้มูลรายละเอยีดเสน้ทางในตารางที ่4 ผูว้จิยัไดค้ านวณค่าคะแนนปัจจยัในแต่ละเส้นทาง โดยใหแ้ต่ละ

ปัจจยัมคี่าน ้าหนักเท่ากนั และได้ดดัแปลงการค านวณค่าคะแนนของ World Economic Forum [13]  ซึ่งได้เสนอการ
เปรยีบเทยีบความสามารถในการแข่งขนัด้านการเดนิทางและการท่องเที่ยวของประเทศต่าง  ๆ โดยมชี่วงคะแนน 1  
ถงึ 5 คะแนน 5 หมายถงึ มคีะแนนสูงทีสุ่ด เมื่อก าหนดให ้ iX = ค่าของเสน้ทางทีพ่จิารณา ให้Max  = ค่าสูงสุดของ
ชุดขอ้มลู และให้Min  = ค่าต ่าสุดของชุดขอ้มลู จะสามารถค านวณคะแนนไดด้งันี้ 
 ในกรณีที ่ค่าสงู หมายถงึ มคีวามสามารถสงูหรอืด ีและค่าต ่า หมายถงึ มคีวามสามารถต ่าหรอืไม่ด ีเช่น ความ
จุสงูสุดของรถขนส่ง เป็นตน้ ในกรณีนี้สามารถค านวณหาคะแนนของปัจจยัได้ดงัสมการที ่(2) 

 คะแนนของปัจจยั = 14 +








−

−


MinMax

MinX i  (2) 

 แต่ในกรณีที่ค่าสูง หมายถึง มคีวามสามารถต ่าหรอืไม่ด ีและค่าต ่า หมายถึง มคีวามสามารถสูงหรอืด ีเช่น 
ระยะทาง ระยะเวลา ค่าใชจ้่าย เป็นตน้ ในกรณีนี้สามารถค านวณหาคะแนนของปัจจยัได้ดงัสมการที ่(3) 

 คะแนนของปัจจยั = 54 +








−

−
−

MinMax

MinX i  (3) 

จากขอ้มลูในตารางที ่4 สามารถค านวณคะแนนของแต่ละปัจจยัในแต่ละเสน้ทางทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมง
ในกรอบ 5-10 ปี ไดด้งัตารางที ่5 และแสดงเป็นแผนภูมใิยแมงมุมเพื่อเปรยีบเทยีบศกัยภาพในแต่ละดา้นของเสน้ทาง
การขนส่งทีเ่หมาะสมทีสุ่ด 3 อนัดบัแรกไดด้งัภาพที ่4 

จากตารางที่ 5 และแผนภูมใิยแมงมุมดงัภาพที ่4 พบว่า เส้นทางการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเค็มทีเ่หมาะสม
ทีสุ่ด คอื เสน้ทางที ่2 มคีะแนนเฉลีย่ของเสน้ทางสูงทีสุ่ดเท่ากบั 4.27 เนื่องจากในเสน้ทางนี้มคี่าใชจ้่ายในการขนส่งต ่า
ทีสุ่ดและมคีวามจุในการขนส่งมากทีสุ่ด โดยท าการขนส่งทางถนนจากย่างกุง้มายงัด่านแม่สอด แลว้ท าการขนส่งต่อโดย
ใชร้ถไฟทางคู่จากแม่สอดมาเปลีย่นถ่ายทีส่ถานีนครสวรรค ์เพื่อขนส่งไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ รองลงมา คอื เสน้ทางที ่3 
มคีะแนนเฉลี่ยของเสน้ทางเท่ากบั 4.11 โดยเป็นเสน้ทางเดยีวกบัเสน้ทางที ่2 แต่ใชร้ถไฟความเรว็สูงในการขนส่งแทน
รถไฟทางคู่ในช่วงเส้นทางนครสวรรค์-เชยีงใหม่ ส าหรบัเส้นทางการขนส่งทางถนนมรีะดบัคะแนนเฉลี่ยรวมเท่ากบั 
3.71 อยู่ในอนัดบัที่ 3 มคีะแนนในด้านของระยะทางและระยะเวลามากทสุีด แต่มขีอ้จ ากดัในด้านปรมิาณการขนส่ง  
ส่วนเสน้ทางการขนส่งทางเรอืจากท่าเรอืย่างกุ้งเขา้มายงัท่าเรอืระนอง เพื่อขนส่งต่อมายงัจังหวดัเชยีงใหม่ ไม่มคีวาม
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เหมาะสมในดา้นของระยะทาง เวลา และค่าใชจ้่ายในการขนส่ง เนื่องจากเป็นการขนส่งระยะทางไกลตอ้งขนส่งทางเรอื
ออ้มลงมายงัท่าเรอืระนอง ท าใหใ้ชเ้วลานานและเกดิค่าใชจ้่ายสงู 
 
ตารางท่ี 5 คะแนนปัจจยัของแตล่ะเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากย่างกุง้ไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ในกรอบ 5-
10 ปี 
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จสุ
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คะ
แน

นเ
ฉลี่
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1 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-เชยีงใหม่ R 5.00 5.00 4.10 1.00 3.46 3.71 
2 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-นครสวรรค-์เชยีงใหม่ R+DTT 3.79 4.57 5.00 5.00 3.00 4.27 
3 ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-นครสวรรค-์เชยีงใหม่ R+DTT+HST 3.79 4.78 3.98 5.00 3.00 4.11 
4 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-เชยีงใหม ่ S+R 1.15 1.26 1.23 1.53 4.00 1.84 
5 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-กรุงเทพ-เชยีงใหม ่ S+DTT 1.00 1.00 3.62 5.00 - 2.66 
6 ท่าเรอืย่างกุง้-ท่าเรอืระนอง-กรุงเทพ-เชยีงใหม ่ S+HST 1.00 1.54 1.00 5.00 - 2.14 

 

ทีม่า: ค านวณมาจากขอ้มลูในตารางที ่4 
 

 
ภาพท่ี 4 เปรยีบเทยีบศกัยภาพของเสน้ทางขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ 3 อนัดบัแรก จากย่างกุง้ไปยงัเชยีงใหม่ในกรอบ 

5-10 ปี 
 
 
 
 
 
 

0.00

1.00

2.00

3.00

4.00

5.00
ระยะทาง

ระยะเวลาในการขนส่ง

ค่าใชจ้่ายความจุสงูสุด

สภาพเสน้ทาง

ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-เชยีงใหม่  (ทางถนน)
ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-นครสวรรค-์เชยีงใหม่ (ทางถนนและทางรางคู่)
ย่างกุง้-ด่านแม่สอด-นครสวรรค-์เชยีงใหม่ (ทางถนน-ทางรางคู่-ทางรถไฟความเรว็สงู)
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ตารางท่ี 6 เปรยีบเทยีบระยะทางและระยะเวลาทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงทางเรอืและทางถนนจากย่างกุง้และมะรดิ
ของเมยีนมาไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในปัจจุบนั 

พื้นท่ีปลายทาง 
ระยะเวลา (ชม.) ระยะเวลา(กม.) 

ทางเรือ
(ระนอง) 

ทางถนน 
(ด่านแม่สอด) 

ผลต่าง 
(ร้อยละ) 

ทางเรือ 
(ระนอง) 

ทางถนน 
(ด่านแม่สอด) 

ผลต่าง 
(ร้อยละ) 

ต้นทางจาก ย่างกุ้ง 
เชยีงใหม ่ 2,070 790 - 61.84 90.50 15.50 - 82.87 
พษิณุโลก 1,770 670 - 62.15 86.50 14.00 - 83.82 
อุดรธานี 1,960 1,020 - 47.96 89.50 19.50 - 78.21 
แขวงไชยะบุร ี 2,130 1,090 - 48.83 94.50 22.50 - 76.19 
แขวงหลวงพระบาง 2,310 1,270 - 45.02 99.00 27.00 - 72.73 
นครหลวงเวยีงจนัทน์ 2,060 1,110 - 46.12 92.50 23.00 - 75.14 
แขวงเวยีงจนัทน์ 2,120 1,170 - 44.81 93.50 24.00 - 74.33 

เฉล่ียจากทุกพื้นท่ี   - 50.96   - 77.61 
ต้นทางจาก มะริด 
เชยีงใหม ่ 1,550 1180 - 23.87 45.50 21.00 - 53.85 
พษิณุโลก 1,250 870 - 30.40 41.50 16.50 - 60.24 
อุดรธานี 1,440 1060 - 26.39 44.50 19.50 - 56.18 
แขวงไชยะบุร ี 1,610 1,230 - 23.60 49.50 24.50 - 50.51 
แขวงหลวงพระบาง 1,790 1,410 - 21.23 54.00 29.00 - 46.30 
นครหลวงเวยีงจนัทน์ 1,540 1,160 - 24.68 47.50 22.50 - 52.63 
แขวงเวยีงจนัทน์ 1,600 1,220 - 23.75 48.50 23.50 - 51.55 

เฉล่ียจากทุกพื้นท่ี   - 24.85   - 53.04 

 
เมื่อพจิารณาเปรยีบเทยีบระยะทางและระยะเวลาทีใ่ชใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงจากย่างกุง้และมะรดิของเมยีน

มาไปยงัพืน้ทีศ่กึษาผ่านเสน้ทางหลกัในปัจจุบนั คอื การขนส่งทางเรอืเขา้มายงัท่าเรอืระนอง เพื่อขนส่งต่อทางถนนไป
ยงัพืน้ทีศ่กึษาปลายทาง กบัเสน้ทางการขนส่งทางถนนโดยใชร้ถบรรทุกจากย่างกุ้งเขา้และมะรดิเขา้มายงัด่านแม่สอด
และด่านสงิขรตามล าดบั เพื่อขนส่งต่อทางถนนไปยงัพื้นที่ศกึษาดงัตารางที่ 6 พบว่าการใช้เส้นทางขนส่งทางถนน 
โดยใชร้ถบรรทุกจากย่างกุ้งเขา้มายงัด่านแม่สอด เพื่อขนส่งต่อไปยงัพื้นทีศ่กึษาสามารถลดระยะทางในการขนส่งได้
เฉลี่ยรอ้ยละ 50.96 และลดระยะเวลาในการขนส่งได้เฉลี่ยรอ้ยละ 77.61 ส่วนการขนส่งทางถนนโดยใชร้ถบรรทุกจาก
มะรดิเขา้มายงัด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ์ เพื่อขนส่งต่อไปยงัพืน้ทีศ่กึษาสามารถลดระยะทางในการขนส่งได้
เฉลีย่รอ้ยละ 24.85 และลดระยะเวลาในการขนส่งไดเ้ฉลีย่รอ้ยละ 53.04  

4. เส้นทางการขนส่งสินค้าประมงน ้าเคม็ท่ีเหมาะสมจากย่างกุ้งมายงัพื้นท่ีศึกษาในกรอบ 5 ปี และ 10 
ปี 

ในกรอบ 5 ปี เสน้ทางทีเ่หมาะสมมากทีสุ่ดในการการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากย่างกุ้ง มายงัพืน้ทีศ่กึษา 
คอื การขนส่งทางถนนโดยใชร้ถบรรทุกจากย่างกุง้เขา้มายงัด่านแมส่อด จงัหวดัตาก ดงัภาพที ่5 การขนส่งสนิคา้ประมง
น ้าเคม็เขา้มาในเสน้ทางนี้จะมรีะยะทางสัน้ทีสุ่ด ใชเ้วลาน้อยทีสุ่ดและเกดิค่าใชจ้่ายในการขนส่งต ่า เมื่อขนส่งมาถงึด่าน
แม่สอด จงัหวดัตากแลว้จะท าการขนส่งต่อโดยใชร้ถบรรทุกตูท้บึไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในไทย โดยการขนส่งดว้ยรถบรรทุกนี้
จะมคีวามยดืหยุ่นและมคีวามคล่องตวัในการขนส่งมากกว่า ถึงแม้ว่าปัจจุบนัการรถไฟแห่งประเทศไทยจะมแีผนการ
ก่อสร้างเส้นทางรถไฟทางคู่ จากแม่สอด จงัหวดัตากไปยงัจงัหวดันครพนม แต่ เส้นทางรถไฟนี้ยงัไม่มคีวามพร้อม
ส าหรบัการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ เพราะเสน้ทางรถไฟสายแม่สอด-นครพนม เป็นเสน้ทางใหม่และตดัภูเขา จงึอาจ
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ใช้เวลานานในการก่อสร้างมากกว่า 5 ปี ส่วนการขนส่งไปยงัพื้นที่ศกึษาในสปป.ลาว นัน้ จะขนส่งจากด่านแม่สอด  
ไปยงัด่านท่าลี่ จงัหวดัเลย แล้วท าการเปลี่ยนถ่ายการขนส่งโดยใชร้ถบรรทุกไปยงัแขวงไซยะบุร ี เนื่องจากแขวงไซยะ
บุรียังไม่มีการขนส่งในรูปแบบอื่น จึงต้องใช้การขนส่งทางถนนเท่านัน้ ส่วนพื้นที่ศึกษาในหลวงพระบาง แขวง
เวียงจันทน์และนครหลวงเวียงจนัทน์ สปป.ลาว สามารถใช้รถไฟลาว-จีนเข้ามาช่วยในการขนส่งสินค้าจากด่าน
หนองคายไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในสปป.ลาว ทัง้สามแห่งได ้
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ภาพท่ี 5 เสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีเ่หมาะสมจากยา่งกุง้มายงัพืน้ทีศ่กึษาในกรอบ 5 ปีและ 10 ปี  
 

ส าหรบัในกรอบ 10 ปีขา้งหน้า จากการประเมนิศกัยภาพเส้นทางที่ใชใ้นการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเคม็จาก
ปัจจยัทัง้ 5 ดา้น ประกอบกบัแผนการพฒันาของรฐั พบว่าหากการรถไฟแห่งประเทศไทยสามารถด าเนินการก่อสรา้ง
เสน้ทางรถไฟสายแม่สอด-นครพนม ใหแ้ล้วเสรจ็ได้ตามแผนและมคีวามพรอ้มส าหรบัรองรบัการขนส่งสนิคา้แช่เยน็แช่
แขง็ สามารถเชื่อมโยงกบัประเทศในภูมภิาคไดภ้ายในกรอบ 10 ปีขา้งหน้า จะเป็นโอกาสทีส่ามารถใชก้ารขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบเขา้มาช่วยในการขนส่งสนิคา้ประมงได ้โดยใชร้ถไฟทางคู่สายแม่สอด-นครพนม เพื่อเปลี่ยนถ่ายขบวน
และขนส่งต่อไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ พษิณุโลกและอุดรธานี และยงัสามารถเชื่อมต่อกบัเส้นทางการขนส่งทางรถไฟ 
ในสปป.ลาว เพื่อขนส่งต่อไปยงัหลวงพระบาง แขวงเวยีงจนัทน์และนครหลวงเวยีงจนัทน์ได ้โดยใชเ้สน้ทางรถไฟลาว-
จนี ดงัภาพที ่5 (เสน้สแีดง) ซึ่งการขนส่งทางรถไฟท าใหส้ามารถขนส่งไดม้ากและเกดิค่าขนส่งต่อหน่วยต ่าดงัผลการ
วเิคราะห ์ทัง้นี้ความเป็นไปไดใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทางรถไฟนัน้ยงัขึน้อยู่กบัความพรอ้มของสิง่อ านวยความ
สะดวกต่าง ๆ ทีต่อ้งใชใ้นการขนส่งดว้ย  

5. เส้นทางการขนส่งสินค้าประมงน ้าเคม็ท่ีเหมาะสมจากมะริดมายงัพื้นท่ีศึกษาในกรอบ 5 ปี และ 10 
ปี 

ในกรอบ 5 ปี คาดว่าเสน้ทางรถไฟยงัไม่มคีวามพรอ้มส าหรบัการขนส่งสนิคา้ประมง เน่ืองจากการขนส่งสนิคา้
ประมงต้องใชตู้้ขนส่งและแหล่งจ่ายไฟเพื่อให้สามารถรกัษาอุณหภูมริะหว่างการขนส่งได ้และต้องใชเ้ครื่องมอืขนถ่าย
เพื่ออ านวยความสะดวกในการเปลีย่นถ่ายระบบการขนส่งบรเิวณสถานีรถไฟ ดงันัน้ในกรอบ 5 ปีขา้งหน้า เสน้ทางการ
ขนส่งสินค้าประมงทางถนนโดยรถบรรทุกจากมะริดเข้ามายงัด่านสิงขร จงัหวดัประจวบคีรีขนัธ์ไปยงัพื้นที่ศึกษา  
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(ดงัภาพที ่6) จงึมคีวามเหมาะสมมากทีสุ่ด โดยเมื่อขนส่งมาถงึด่านสงิขรแลว้สามารถขนส่งต่อโดยใชร้ถบรรทุกตู้ทบึไป
ยงัพืน้ทีศ่กึษาในประเทศไทย 
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ภาพท่ี 6 เสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทีเ่หมาะสมจากมะรดิมายงัพืน้ทีศ่กึษาในกรอบ 5 ปี และ 10 ปี  
 

ส่วนการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากมะรดิไปยงัพืน้ทีศ่กึษาในสปป.ลาว นัน้ สามารถเดนิทางจากด่านสงิขร 
จงัหวดัประจวบครีีขนัธ์ ผ่านจงัหวดัเพชรบูรณ์ไปยงัด่านท่าลี่ จงัหวดัเลย แล้วท าการเปลี่ยนถ่ายการขนส่งโดยใช้
รถบรรทุกไปยงัแขวงไซยะบุร ีเน่ืองจากแขวงไซยะบุรยีงัไม่มรีะบบการขนส่งในรปูแบบอื่น จงึตอ้งใชก้ารขนส่งทางถนน
เท่านัน้ ส่วนพืน้ทีศ่กึษาในหลวงพระบาง แขวงเวยีงจันทน์และนครหลวงเวยีงจนัทน์ สปป.ลาว สามารถขนส่งจากด่าน
สงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ ์ไปยงัด่านหนองคาย แลว้ท าการเปลีย่นถ่ายการขนส่งต่อไปโดยใชร้ถไฟลาว-จนี 

ในกรอบ 10 ปีขา้งหน้า หากสามารถก่อสร้างเส้นทางรถไฟทางคู่ให้แล้วเสร็จและสามารถเชื่อมต่อกับด่าน
สิงขรได้ จะสามารถใช้รถไฟทางคู่เข้ามาช่วยในการขนส่งสินค้าสินค้าประมงได้ โดยท าการเปลี่ยนถ่ายการขนส่ง  
เพื่อขนส่งต่อจากด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธไ์ปเปลีย่นถ่ายขบวนทีก่รุงเทพฯ แลว้ขนส่งต่อไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ 
พษิณุโลกและอุดรธานีได ้นอกจากนี้ยงัสามารถเชื่อมต่อกบัการขนส่งทางรถไฟในสปป.ลาว เพื่อขนส่งต่อไปยงัหลวง
พระบาง แขวงเวียงจนัทน์และนครหลวงเวียงจนัทน์ได้ด้วย โดยใช้เส้นทางรถไฟลาว -จนี ดงัภาพที่ 6 (เส้นสีแดง)  
แต่ทัง้นี้ความเป็นไปไดใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงทางรถไฟนัน้ยงัขึน้อยู่กบัความพรอ้มของสิง่อ านวยความสะดวกต่าง ๆ 
ทีจ่ะต้องใชใ้นการขนส่ง รวมถงึปัจจยัดา้นอื่น ๆ ทีเ่ป็นขอ้จ ากดั ซึ่งอาจท าใหต้้องใชต้้นทุนและระยะเวลาในการขนส่ง
ทางรางมากขึน้ 

จากการประชุมรบัฟังความคดิเหน็ของผูเ้กี่ยวขอ้งพบว่า ผูป้ระกอบการมคีวามเหน็สอดคล้องกบัผลการวจิยั 
ว่าเสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็จากย่างกุ้งเขา้มาทางด่านแม่สอดและจากมะรดิเขา้มายงัด่านสงิขรมายงัพืน้ที่
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ศกึษามคีวามเหมาะสมและเป็นไปได ้เพราะเสน้ทางดงักล่าวมรีะยะทางทีส่ัน้กว่าและใชเ้วลาน้อยกว่าการขนส่งทางเรอื
ทีเ่ขา้มายงัท่าเรอืระนอง และในปัจจุบนักม็กีารขนส่งสนิคา้ผ่านเสน้ทางดงักล่าวแล้ว แต่ยงัมขีอ้จ ากดัทางดา้นกฎหมาย
และกฎระเบยีบระหว่างประเทศในการขนส่งสนิคา้จึงท าใหต้้องเสยีเวลาเพิม่ขึน้ในการเปลี่ยนถ่ายยานพาหนะในการ
ขนส่งและการรอคอย ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพของสนิคา้ประมงได ้ผูป้ระกอบการเหน็ว่าดว้ยลกัษณะของสนิคา้
ประมงทีม่รีาคาค่อนขา้งสูงและผูบ้รโิภคตอ้งการสนิคา้ทีส่ดใหม่ การใชร้ถบรรทุกในการขนส่งจงึมคีวามสะดวกรวดเรว็
และมคีวามคล่องตวัมากกว่าการขนส่งดว้ยรถไฟ แมว้่าอาจจะตอ้งเสยีค่าขนส่งมากกว่ากต็าม ซึง่สอดคลอ้งกบัคุณฐากูร 
อนิทรชม ผูอ้ านวยการฝ่ายการเดนิรถและรกัษาการผูอ้ านวยการฝ่ายบรกิารสนิคา้ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ทีไ่ด้
ใหค้วามเหน็ว่าการขนส่งสนิคา้ประมงไม่เหมาะกบัการขนส่งทางรถไฟ เนื่องจากระหว่างการขนส่งตอ้งใชตู้ข้นส่งสนิคา้
ทีเ่ป็นตูท้บึทีส่ามารถรกัษาอุณหภูมไิด ้ซึง่ตอ้งใชพ้ลงังานจากเครื่องก าเนิดไฟฟ้าหรอืใชพ้ลงังานจากตวัรถไฟ ท าใหต้อ้ง
ลงทุนสูง อีกทัง้การขนส่งทางรถไฟเป็นการขนส่งแบบเหมาตู้และแต่ละตู้ต้องขนส่งไปยงัปลายทางที่ เดียวเท่านัน้  
ซึ่งการรวบรวมปรมิาณและความตอ้งการของสนิคา้ทัง้ต้นทางและปลายทางใหไ้ดต้ามความจุของตู้สนิคา้นัน้ท าไดย้าก 
เพราะต้องใชต้้นทุนสูงและไม่คุม้ค่า ซึ่งในต่างประเทศกป็ระสบปัญหาลกัษณะนี้เช่นเดยีวกนั นอกจากนี้การขนส่งทาง
รถไฟในประเทศยงัมเีส้นทางจ ากดั มคีวามคล่องตวัและความยดืหยุ่นต ่า และอาจต้องขนถ่ายสนิค้าหลายรอบโดยไม่
จ าเป็น โดยเฉพาะในพื้นที่ที่ต้นทางและปลายทางอยู่ห่างจากสถานีหรือจุดเปลี่ยนถ่ายสินค้า ท าให้เสยีเวลารอคอย  
และใชเ้วลาในการขนส่งมากกว่าปกต ิซึง่อาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพของสนิคา้ประมงทีข่นส่งดว้ย 
 
สรปุและอภิปรายผล 

จากผลการประเมนิศกัยภาพของเส้นทางการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเคม็จากย่างกุ้งและมะรดิของสาธารณรฐั
แห่งสหภาพเมยีนมาไปยงัผูบ้รโิภคในพืน้ทีภ่าคเหนือและภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 1 ของประเทศไทย แขวงไซยะบุร ี
แขวงหลวงพระบาง แขวงเวยีงจนัทน์ และนครหลวงเวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว พบว่า เสน้ทางการขนส่งสนิคา้ประมงที่
มคีวามเหมาะสมมากทีสุ่ดในกรอบ 5 ปี คอื การขนส่งทางถนนโดยใชร้ถบรรทุกจากย่างกุ้งและมะรดิเขา้มายงัด่านแม่
สอด จงัหวดัตากและด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ ์ตามล าดบั การขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทางถนนเขา้มาในยงั 2 
ด่านนี้จะมรีะยะทางทีส่ัน้กว่า ใชเ้วลาน้อยกว่าและเกดิค่าใชจ้่ายในการขนส่งต ่ากว่าการขนส่งทางเรอืทีเ่ขา้มายงัท่าเรอื
ระนอง ถงึแมใ้นปัจจุบนัการรถไฟแห่งประเทศไทยจะมแีผนการก่อสรา้งเสน้ทางรถไฟทางคู่ใหค้รอบคลุมเสน้ทางรถไฟ
เดมิทัง้หมดที่เป็นทางเดี่ยว และจะก่อสร้างเส้นทางรถไฟทางคู่ในเส้นทางใหม่ เช่น เส้นทางแม่สอด -นครพนม เพื่อ
เชื่อมต่อเสน้ทางระเบยีงเศรษฐกจิตะวนัออก-ตะวนัตก (EWEC) ดว้ยรถไฟ [10] แต่คาดว่าในกรอบ 5 ปี การขนส่งทาง
รถไฟยงัไม่มคีวามพร้อมส าหรบัการขนส่งสนิคา้ประมง เพราะเส้นทางรถไฟสายแม่สอด-นครพนม เป็นเส้นทางใหม่ 
และตดัภูเขา จงึอาจใชเ้วลาในการก่อสรา้งมากกว่า 5 ปี ในปัจจุบนัด่านสงิขร จงัหวดัประจวบครีขีนัธ ์เป็นเพยีงจุดผ่อน
ปรนพเิศษ ยงัไม่ได้เปิดเป็นด่านหรอืจุดผ่านแดนถาวร ซึ่งเป็นขอ้จ ากดัหลกัในการขนส่งสนิค้าประมงผ่านเส้นทางนี้ 
ดงันัน้ภาครฐัจงึควรเร่งผลกัดนัเพื่อยกระดบัด่านสงิขรใหเ้ป็นจุดผ่านแดนถาวร เพื่อใหส้ามารถใชเ้สน้ทางนี้ในการขนส่ง
ได้มากยิ่งขึ้น ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจยัของ วลัยพร รัตนเศรษฐ [14-15] โดยหากสามารถเปิดด่านสิงขรเป็นด่าน
พรมแดนถาวรได้ ผู้ประกอบการด้านการคา้สตัว์น ้าส าหรบัแปรรูปและส่งออกจะเปลี่ยนเส้นทางการขนส่งมาเป็นการ
ขนส่งทางถนนจากมะรดิเขา้มายงัด่านสงิขรแทน เพราะสามารถลดระยะเวลาในการขนส่งไดม้าก [16] 

ส าหรบัในกรอบ 10 ปีขา้งหน้า จากการประเมนิศกัยภาพเส้นทางที่ใชใ้นการขนส่งสนิค้าประมงน ้าเคม็จาก
ปัจจยัทัง้ 5 ดา้น ประกอบกบัแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาตฉิบบัที ่11 พ.ศ. 2559-2565 ทีร่ฐับาลมแีผนการ
ผลักดันและพัฒนาการขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ในยุทธศาสตร์ที่ 4 เพื่อให้เกิดการ
ปรบัเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่การขนส่งในรูปแบบอื่น ๆ ทีม่ตี้นทุนการขนส่งต่อหน่วยต ่าและมกีารใช้พลงังานที่มี
ประสทิธภิาพ รวมถงึแผนการพฒันาในยุทธศาสตร์ที ่5 ทีต่้องการสรา้งความเชื่อมโยงกบัประเทศในภูมภิาค โดยการ
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พัฒนาบริการขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพและได้มาตรฐานสากล รวมทัง้พัฒนาด้านศุลกากรชายแดน  
ศูนย์ศรษฐกิจชายแดน และการอ านวยความสะดวกผ่านแดนที่รวดเร็ว [17]  ดงันัน้หากการรถไฟแห่งประเทศไทย
สามารถด าเนินการก่อสรา้งเสน้ทางรถไฟใหแ้ล้วเสรจ็ได้ตามแผน มคีวามพรอ้มส าหรบัรองรบัการขนส่งสนิคา้ควบคุม
อุณหภูมิ และสามารถเชื่อมต่อกับด่านแม่สอดและด่านสิงขรได้จะเป็นโอกาสที่สามารถใช้การขนส่งต่อเนื่องหลาย
รปูแบบเขา้มาช่วยในการขนส่งสนิคา้ประมงไปยงัจงัหวดัเชยีงใหม่ พษิณุโลกและอุดรธานีได ้และยงัสามารถเชื่อมต่อกบั
เสน้ทางการขนส่งทางรถไฟในสปป.ลาว เพื่อขนส่งต่อไปยงัหลวงพระบาง แขวงเวยีงจนัทน์และนครหลวงเวยีงจนัทน์ได ้
โดยใชเ้สน้ทางรถไฟลาว-จนี โดยการขนส่งทางรถไฟสามารถขนส่งไดม้ากและเกดิค่าขนส่งต่อหน่วยต ่ากว่าการขนส่ง
ทางถนน ทัง้นี้ความเป็นไปไดใ้นการขนส่งสนิคา้ประมงน ้าเคม็ทางรถไฟนัน้ยงัขึน้อยู่กบัปัจจยัดา้นอื่น ๆ ทีเ่ป็นขอ้จ ากดั
ดว้ย กล่าวคอื ดว้ยลกัษณะของสนิคา้ประมงทีม่รีาคาสูงและผูบ้รโิภคปลายทางต้องการสนิคา้ทีส่ดใหม่ แมจ้ะต้องจ่าย
ราคาทีสู่งกว่า ประกอบกบัขอ้จ ากดัของการขนส่งสนิคา้ทางรถไฟในประเทศไทยทีม่คีวามคล่องตวัต ่า ท าใหต้้องมกีาร
ยก ขนยา้ย หรอืเปลี่ยนถ่ายรปูแบบหรอืยานพาหนะหลายรอบ ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อตน้ทุนและคุณภาพของสนิคา้ได ้
ดงันัน้จงึเหน็ว่าในกรอบ 10 ปี ขา้งหน้า การขนส่งสนิค้าประมงทางรถไฟยงัไม่สามารถตอบสนองความต้องการของ
ผูบ้รโิภคไดด้เีท่ากบัการขนส่งทางรถบรรทุกทีม่คีวามสะดวกรวดเรว็และมคีวามคล่องตวัมากกว่า 

ข้อเสนอแนะจากการวิจยั 
1. ในกรอบ 5 ปี ภาครฐัควรมมีาตรการในการส่งเสรมิและผลกัดนัใหเ้กดิการขนส่งสนิคา้ประมงทางถนนจาก

ย่างกุ้งและมะรดิของเมยีนมาเขา้มายงัด่านแม่สอดและด่านสงิขรของไทย  เพื่อขนส่งต่อไปยงัพืน้ที่ภาคเหนือและภาค

ตะวนัออกเฉียงเหนือ 1 ของประเทศไทย และแขวงไซยะบุรี แขวงหลวงพระบาง แขวงเวยีงจนัทน์ และนครหลวง

เวยีงจนัทน์ของ สปป.ลาว เน่ืองจากผลการศกึษาพบว่าการขนส่งทางถนนผ่านด่านทัง้สองนี้จะมรีะยะทางและระยะเวลา

ในการขนส่งต ่าทีสุ่ด และมตีน้ทุนการขนส่งต ่ากว่าการขนส่งทางเรอืทีเ่ขา้มายงัท่าเรอืระนอง การขนส่งสนิคา้ประมงเขา้

มายังด่านแม่สอดและด่านสิงขรนี้ท าให้ได้สินค้าประมงที่มีความสดใหม่ มีคุณภาพและต้นทุนที่ต ่ากว่า สามารถ

ตอบสนองความตอ้งการของผูบ้รโิภคในพืน้ทีไ่ดม้ากขึน้ 

2. รฐับาลควรเร่งยกระดบัด่านสิงขรให้เป็นจุดผ่านแดนถาวร เพื่อให้สามารถขนส่งสนิค้าประมงจากเมือง

มะรดิเขา้มายงัด่านสงิขรได้สะดวกมากยิง่ขึ้น ซึ่งในปัจจุบนัด่านสงิขรยงั เป็นเพยีงจุดผ่อนปรนเท่านัน้ ท าให้ยงัเป็น

อุปสรรคต่อการขนส่งสนิคา้ประมงในเสน้ทางนี้  

3. ภาครฐัควรมนีโยบายหรอืมกีารสรา้งขอ้ตกลงร่วมกบัประเทศในภูมภิาค เพื่อลดขอ้จ ากดัทางดา้นกฎหมาย

หรอืกฎระเบยีบในการขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศ ซึง่เป็นขอ้จ ากดัหลกัในปัจจุบนัทีท่ าใหต้อ้งใชเ้วลาในการขนส่งสนิคา้

มากเกนิความจ าเป็น เนื่องจากตอ้งเสยีเวลาเพิม่ขึน้จากการเปลี่ยนถ่ายยานพาหนะขนส่งและการรอคอย ซึ่งอาจส่งผล

กระทบต่อคุณภาพของสนิคา้ประมงได ้

4. ในกรอบ 10 ปี ภาครฐัควรส่งเสรมิการขนส่งสนิคา้ประมงทางถนนจากย่างกุ้งและมะรดิของเมยีนมาเขา้

มายงัด่านแม่สอดและด่านสิงขรของไทย แล้วท าการขนส่งต่อไปยงัพื้นที่ศึกษาโดยใช้การขนส่งทางถนนเป็นหลกั 

ถงึแมว้่าผลการประเมนิศกัยภาพของเส้นทางจะพบว่าการขนส่งโดยใชร้ถไฟทางคู่มีคะแนนเฉลี่ยของเส้นทางสูงที่สุด 

เน่ืองจากมคี่าใชจ้่ายในการขนส่งต ่าทีสุ่ดและมคีวามจุในการขนส่งมากทีสุ่ด แต่ดว้ยลกัษณะเฉพาะของสนิคา้ประมงและ

ขอ้จ ากดัในการขนส่งสนิคา้ควบคุมอุณหภูมทิางรถไฟ จงึเหน็ว่าการขนส่งทางถนนมคีวามเหมาะสมมากกว่า เพราะมี

ความสะดวกรวดเรว็และมคีวามคล่องตวัมากกว่าการขนส่งดว้ยรถไฟ ถงึแมจ้ะมตี้นทุนค่าขนส่งมากกว่า แต่สามารถ

ตอบสนองความตอ้งการของผูบ้รโิภคทีต่อ้งการสนิคา้ทีส่ดใหม่ไดด้กีว่า 
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