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บทคดัย่อ
งานวิจยัน้ีมุ่งเนน้ศึกษาระบบเส้นทางการเดินรถสาธารณะในมหาวิทยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี และสร้าง

แบบจ�ำลองระบบการเดินรถสาธารณะในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี พบวา่ ปัญหาในการเดินรถสาธารณะ
ไม่มีจุดรับ–ส่งผูโ้ดยสารท่ีแน่นอน รถในการใหบ้ริการไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการ เน่ืองจากมีผู ้
ใชบ้ริการตอ้งรอคอยรถเป็นเวลานาน ระบบในการเดินรถขนส่งสาธารณะ พบวา่ เดินรถเป็นเสน้ทางเดียว มีตาราง
เวลาในการรับ – ส่งไม่แน่นอน และไม่มีป้ายจุดรับ – ส่ง ผูใ้ชบ้ริการ ดงันั้นจึงท�ำการก�ำหนดป้ายจุดรับ–ส่งผูโ้ดยสาร
ทั้งหมด 12 ป้าย และจดัท�ำแบบจ�ำลองเสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะดว้ยโปรแกรมอารีน่า จากวเิคราะห์เสน้
ทางในการเดินรถแบ่งออกเป็น 2 โมเดล ไดแ้ก่ โมเดลท่ี 1 วธีิการปล่อยรถขนส่งสาธารณะเพียงจุดเดียว และโมเดล
ท่ี 2 วธีิการปล่อยรถขนส่งสาธารณะ 2 จุดพร้อมกนั พบวา่ รูปแบบท่ี 1 มีความเหมาะสมมากกวา่ รูปแบบท่ี 2 เม่ือ
เปรียบเทียบจากค่าระยะทาง เวลา และจ�ำนวนเฉล่ียในการคอย

ค�ำส�ำคญั: การจ�ำลองสถานการณ์ เสน้ทางการเดินรถขนส่ง โปรแกรมอารีน่า

Abstract
This research aims to study mass transport route in Rambhai Barni Rajabhat University (RBRU) and 

establish the model of mass transport route in RBRU. This study found that there is not certainly bus stop sign 
and is not enough mass transport to service due to waiting time such problem. In the RBRU mass transport 
system, they have only one way and uncertainty of time table and no bus stop. In this case, they were fixed bus stop 
that divided into 12 bus stops and simulation models have been developed on Arena simulation that divided into 
2 models. The first model simulates one delivery point and the second model simulates two delivery points. 
Finally, the result from simulations found that the first model was more proper than the second model which 
distance, time and average users waiting counts were compared.
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บทน�ำ
	 มหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี ตั้งอยูจ่งัหวดัจนัทบุรี ภาคตะวนัออกของประเทศไทย ซ่ึงเป็นสถาบนั

อุดมศึกษาในสงักดัคณะกรรมการอุดมศึกษาธิการ ปัจจุบนัมีจ�ำนวนอาจารยแ์ละนกัศึกษา รวมถึงบุคลากรเพิ่มข้ึน

ตามการเปล่ียนแปลงเติบโตของมหาวิทยาลยั พบวา่มหาวิทยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีมีทั้งหมด 10 คณะ จ�ำนวน

นกัศึกษาทั้งหมด 8,809 คน และบุคลากรทั้งหมด 785 คน จากจ�ำนวนประชากรในมหาวทิยาลยัท่ีเพิ่มข้ึน ส่งผลให้

มีการใชพ้าหนะในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีเพิม่ข้ึน ท�ำใหส่้งผลต่อการจราจรท่ีแออดั โดยเฉพาะในช่วงเวลา

ท่ีเร่งรีบ รวมถึงท่ีจอดไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของนกัศึกษา เจา้หนา้ท่ี และคณาจารย ์อีกทั้งปัญหาจากการเดินทาง

ของนกัศึกษาหรือบุคลากรเก่ียวขอ้งในมหาวทิยาลยัท่ีใชบ้ริการรถขนส่งสาธารณะ ซ่ึงเป็นรถขนส่งมวลชนท่ีให้

บริการภายในมหาวทิยาลยั เม่ือพิจารณาในช่วงเวลาเร่งรีบ ไดแ้ก่ ในช่วงเวลา 07.30 น. - 09.00 น. เป็นช่วงเวลาท่ี

มีผูใ้ชบ้ริการเป็นส่วนมาก เน่ืองจากเป็นช่วงเวลาท่ีนกัศึกษาใชเ้สน้ทางในการสญัจรเพื่อเร่ิมเรียนหนงัสือ พบวา่มี

จ�ำนวนรถขนส่งธารณะใหบ้ริการไม่เพียงพอ ดงันั้นในการพิจารณาถึงความเป็นระบบในการเดินรถขนส่งสาธารณะ 

เพ่ือใหน้กัศึกษาและบุคลากรในมหาวทิยาลยัหนัมาสนใจในการใชบ้ริการรถขนส่งสาธารณะมากข้ึนดว้ย และเพ่ือ

ท�ำใหมี้ระบบการขนส่งรถสาธารณะท่ีชดัเจน จึงน�ำมาสู่การเสนอแนวทางการใหบ้ริการการขนส่งรถสาธารณะ

ของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี

วตัถุประสงค์
1. เพื่อศึกษาระบบเสน้ทางการเดินรถสาธารณะในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี

2. เพื่อสร้างแบบจ�ำลองระบบการเดินรถสาธารณะในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี

วธีิการด�ำเนินการ

1) ส�ำรวจข้อมูลเบ้ืองต้น ศึกษาปัญหาเบ้ืองตน้ท่ีเกิดข้ึนรวมถึงขอ้มูลเบ้ืองตน้ของการขนส่งสาธารณะ [1] 

ในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี ไดแ้ก่ ลกัษณะเสน้ทางการเดินรถขนส่งสารธารณะในสภาพปัจจุบนั จ�ำนวนรถ 

จุดรับ – ส่งผูโ้ดยสารช่วงเวลาในการเดินรถ และจ�ำนวนนกัศึกษาในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี

2) ศึกษาทฤษฏีและงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง ศึกษาขอ้มูลท่ีเก่ียวขอ้งในการสร้างแบบจ�ำลอง ไดแ้ก่ แบบจ�ำลอง

ดว้ยโปรแกรมอารีน่า กลยทุธ์การเลือกท�ำเลท่ีตั้ง โดยน�ำมาเป็นแนวคิดและแนวทางเพ่ือใหค้รอบคลุมกบัปัญหาท่ี

ตอ้งการแกไ้ขต่อไป

3) เกบ็ข้อมูลและวเิคราะห์ข้อมูลทีเ่กีย่วข้องในการเดนิรถขนส่งสาธารณะ การเกบ็ขอ้มูลการเดินรถขนส่ง

สาธารณะของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี ไดแ้ก่ ตารางการเดินรถ เสน้ทางในการเดินรถสภาพปัจจุบนั จ�ำนวน

นกัศึกษาในมหาวิทยาลยั เพ่ือน�ำมาประกอบกบัการวิเคราะห์เลือกจุดตั้งป้ายรับ-ส่ง รถขนส่งรถสาธารณะใน

มหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี

4) การสร้างแบบจ�ำลองเส้นทางการเดนิรถขนส่งสาธารณะ โดยการน�ำขอ้มูลทั้งหมดท่ีรวบรวมมาในขา้งตน้

มาวเิคราะห์ โดยใชโ้ปรแกรมสร้างแบบจ�ำลองอารีน่า (Arena) (อา้งอิงจาก Arena version 13.00 Handbook of 
Simulation Modeling with ARENA, 2 Edition 2010 Rockwell Automation, inc.)

 น�ำมาออกแบบและสร้างโมเดลท่ีค�ำนวณจากคอมพิวเตอร์ [2-3] เพ่ือใหไ้ดแ้บบจ�ำลองการขนส่งสาธารณะ

ท่ีมีระบบมากยิง่ข้ึน

5) สรุปผลการด�ำเนินงาน 



วารสารมหาวทิยาลยัทกัษิณ

ปีท่ี 21 ฉบบัท่ี 1 มกราคม-มิถุนายน 2561

Thaksin.J., Vol.21 (1) January-June 2018

43
แบบจ�ำลองเสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะ ฯ

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

ผลการวจิยั
1. ผลการเกบ็ข้อมูลเบ้ืองต้น

ปัจจุบนัมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีไดมี้การใหบ้ริการรถขนส่งสาธารณะ โดยระบบเสน้ทางการเดินรถ

สาธารณะ คือ มีเสน้ทางและเวลาในการรับ - ส่งนกัศึกษาและบุคคลากรในมหาวทิยาลยั ตั้งแต่เวลา 07.00 น. ถึง

เวลา 17.00 น. จากช่วงเวลาท่ีใหบ้ริการ พบวา่ ยงัไม่มีป้ายหรือจุดรับส่งท่ีชดัเจน นอกจากน้ีมีเพียงการรอรับส่งท่ี

ประตูทางเขา้มหาวทิยาลยัเพียงขาเขา้ขาเดียว ส่งผลใหเ้กิดการรอคอยของผูใ้ชบ้ริการ อาทิเช่น ในช่วงเวลาท่ีเร่งรีบ

หรือช่วงเปล่ียนคาบเวลาเรียนของนกัศึกษา เส้นทางในการเดินรถ พบว่า เส้นทางในมหาวิทยาลยัราชภฏัร�ำไพ

พรรณีสามารถแบ่งประตูทางเขา้-ออกเป็น 3 ประตู ไดแ้ก่ ประตู 1 ติดกบัถนนรักศกัด์ิชมูล ประตู 2 ติดกบัทางเขา้

วงัสวนบา้นแกว้ และประตู 3 ติดกบัถนนสุขมุวทิ โดยส่วนใหญ่พบวา่ มีปริมาณการใชย้านพาหนะผา่นเขา้ - ออก

ประตู 1 และ 3 เป็นหลกั และจดัเสน้ทางการเดินรถ โดยวิง่เป็นเลนส์เดียววนรอบมหาวทิยาลยั เม่ือพิจารณาเสน้

ทางในการเดินรถขนส่งสาธารณะในสภาพปัจจุบนั พบวา่เสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะเร่ิมตน้จากประตู 1 

วิง่ผา่นหนา้ศูนยว์ฒันธรรม จากนั้นวิง่ออ้มตามเสน้ทางกลบัมาถึงทางแยกและเล้ียวซา้ยผา่นคณะเทคโนโลยกีารเกษตร 

ต่อมาเล้ียวซา้ยวิง่ผา่นข้ึนไปยงัทางอาคารคณะเกษตรเก่า และวิง่ผา่นรอบๆ สนามกีฬาศกัดิเดชน ์และเล้ียวซา้ยผา่น

จุดทางแยกข้ึนเนินอาคารเฉลิมพระเกียรต์ิ (อาคาร 35) ตรงไปยงัต�ำแหน่งทางสามแยก จากนั้นเล้ียวซา้ยผา่นอาคาร 36 

และผา่นร้านคา้สะดวกซ้ือ (7-11) ตรงมาจนถึงทางแยกระหว่างคณะวิทยาศาสตร์จากนั้น วิ่งออ้มหลงัตึกคณะ

มนุษยศาสตร์ เล้ียวซา้ยลงเนินผา่นโรงยมิปิด วิง่ตรงมาถึงสามแยกโรงอาหารสวสัดิการ และเล้ียวขวาเพื่อวนกลบั

ไปยงัจุดเร่ิมตน้ท่ีทางเขา้หนา้มหาวทิยาลยัฯ ซ่ึงรถขนส่งสาธารณะมีความเร็วเฉล่ีย 15.825 นาที/รอบ

2. ผลการวเิคราะห์ข้อมูลทีเ่กีย่วข้องในการเดนิรถขนส่งสาธารณะ

ท�ำการวิเคราะห์เพ่ือเลือกจุดตั้งป้าย ในการก�ำหนดจุดรับ-ส่งผูโ้ดยสาร โดยท�ำการวิเคราะห์จากการน�ำ

กลยทุธ์การเลือกท�ำเลท่ีตั้งคลงัสินคา้มาประยกุตใ์ช ้และเทียบจากสถิติจ�ำนวนนกัศึกษา รวมถึงบุคลากรของแต่ละ

คณะมาเป็นปัจจยัในการเลือกจุดตั้งป้ายรับ – ส่ง ผูโ้ดยสาร เพื่อใหเ้อ้ือต่อการใชบ้ริการขนส่งสาธารณะ สามารถ

แบ่งออกทั้งหมด 12 จุด โดยผูว้จิยัไดน้�ำกลยทุธ์การเลือกท�ำเลท่ีตั้งคลงัสินคา้มาประยกุตใ์ชใ้นการวเิคราะห์แบบ

จ�ำลองระบบขนส่งสาธารณะซ่ึงทราบวา่ในการเลือกจุดตั้งป้ายรับ – ส่งผูโ้ดยสาร จะใชก้ลยทุธ์การเลือกท�ำเลท่ีตั้ง

คลงัสินคา้ [4] โดยแบ่งแยกเป็น 3 กลยทุธ์หลกั ไดแ้ก่ (1) กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลต้ลาด  โดยตั้งใหใ้กลก้บัลูกคา้ล�ำดบั

สุดทา้ยใหม้ากท่ีสุด (2) กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลแ้หล่งผลิต โดยตั้งใหใ้กลก้บัแหล่งวตัถุดิบหรือโรงงานใหม้ากท่ีสุด 

(3) กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งอยูร่ะหวา่งกลาง โดยก�ำหนดใหต้ั้งคลงัสินคา้ใหอ้ยูร่ะหวา่งกลางระหวา่งแหล่งผลิตและตลาด 

โดยผูว้จิยัไดแ้ทนความหมายของตลาด คือ ตึกคณะ และสถานท่ีส�ำคญัต่างๆ ของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี  

แหล่งผลิต คือ ประตูเขา้ – ออกหลกัของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี วตัถุดิบ คือ ผูโ้ดยสาร/ผูใ้ชบ้ริการ คลงัสินคา้ 

คือ รถขนส่งสาธารณะ ดงัตารางท่ี 1



วารสารมหาวทิยาลยัทกัษิณ

ปีท่ี 21 ฉบบัท่ี 1 มกราคม-มิถุนายน 2561

Thaksin.J., Vol.21 (1) January-June 2018

44
แบบจ�ำลองเสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะ ฯ

ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

ตารางที ่1 วเิคราะห์การเลือกจุดตั้งป้ายรับ – ส่งผูโ้ดยสาร 

จุดรับ – ส่ง

ผู้โดยสาร
สถานที่ จุดทีต่ดิตั้งป้าย

จุดท่ี 1 ประตู 1 ประตู 1 เป็นจุดท่ีมีนกัศึกษาเป็นจ�ำนวนมาก ผา่นเขา้ – ออกมหาวทิยาลยั

ราชภฏัร�ำไพพรรณี เม่ือเทียบกบักลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้ง จะน�ำกลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้ง

ใกลแ้หล่งผลิต มาประยกุตใ์ช ้และน�ำมาเป็นปัจจยัในการตั้งป้ายรับ – ส่ง

ผูโ้ดยสาร

จุดท่ี 2 ขา้งอาคารคณะ

เทคโนโลยเีกษตร

ตึกคณะเทคโนโลยีเกษตรตรงขา้มกบัอาคารเพาะพนัธ์สัตวน์�้ ำ ซ่ึงมี

นกัศึกษาเรียนเป็นจ�ำนวนมาก

จุดท่ี 3 สนามกีฬาศกัดิเดชน์ สนามกีฬาศักดิเดชน์เป็นสถานท่ีในการท�ำกิจกรรมต่างๆ ของ

มหาวิทยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี เช่น กีฬาภายในของมหาวทิยาลยั วนั

วิง่โป่งลาน เป็นตน้ และยงัใชส้ถานท่ีในการเรียนการสอนภาควชิาพละ

ศึกษา กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลต้ลาด

จุดท่ี 4 อาคาร

เฉลิมพระเกียรติฯ

อาคาร 36

อาคาร 36 เป็นจุดส�ำคญัในการติดต่องานฝ่ายทะเบียน เอกสารต่างๆ อีก

ทั้งยงัมีนกัศึกษา บุคลากรจากคณะต่างๆ เขา้ – ออก เพื่อท�ำการเรียนการ

สอนอยูจ่ �ำนวนมาก รวมทั้งบริเวณใกลเ้คียงมีอาคาร 35 และร้านสะดวก

ซ้ือ (7-11) ซ่ึงมีผูใ้ชบ้ริการเป็นจ�ำนวนมาก กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ี

ตั้งใกลต้ลาด

จุดท่ี 5

         

อาคาร

เฉลิมพระเกียรติฯ

อาคาร 35

ทางเขา้อาคาร 35 ตรงขา้มกบัคณะวทิยาการ การจดัการ ซ่ึงมีนกัศึกษาเรียน

เป็นจ�ำนวนมาก กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลแ้หล่งผลิต

จุดท่ี 6 ประตู 3 เป็นจุดท่ีมีนกัศึกษาจ�ำนวนมากซ่ึงตอ้งผา่นเพ่ือเขา้ –ออกมหาวิทยาลยั

ราชภฏัร�ำไพพรรณี และตั้ งอยู่ใกล้กับคณะวิทยาการจัดการ ซ่ึงมี

นกัศึกษาทั้งหมดคิดเป็นร้อยละ 20 

จุดท่ี 7 คณะวทิยาศาสตร์

และเทคโนโลยี

คณะวทิยาศาสตร์และเทคโนโลยตีั้งอยูใ่กลก้บัส�ำนกัอธิการบดี และคณะ

นิเทศศาสตร์ กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลต้ลาด  
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ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

จุดรับ – ส่ง

ผู้โดยสาร
สถานที่ จุดทีต่ดิตั้งป้าย

จุดท่ี 8 คณะนิติศาสตร์ คณะนิติศาสตร์ ตั้งอยูใ่กลก้บัส�ำนกัวทิยบริการ หรือหอสมุดร�ำไพพรรณี 

และตึกคณะศิลปกรรม ซ่ึงคณะนิติศาสตร์ ยงัเป็นตึกเรียนรวม ส่งผลให้

มีนกัศึกษาเขา้ – ออก เป็นจ�ำนวนมาก จึงเลือกตั้งจุดรับ – ส่งผูโ้ดยสาร 

ตรงหนา้คณะนิติศาสตร์ กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลต้ลาด

จุดท่ี 9 ดา้นหลงัคณะ

เทคโนโลยี

อุตสาหกรรม

คณะเทคโนโลอุตสาหกรรมตั้งอยู่ติดกบัคณะอญัมณีศาสตร์ และมี

หอพกัอาจารยอ์ยูบ่ริเวณใกลเ้คียง กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกล้

ตลาด

จุดท่ี 10 โรงยมิปิด อยู่ตรงทางระหว่างคณะครุศาสตร์และโรงอาหารสวสัดิการและมี

นกัศึกษาเป็นส่วนใหญ่ใชบ้ริการบริเวณนั้น กลยทุธ์ท่ีใช ้ คือ กลยทุธ์

ท�ำเลท่ีตั้งใกลแ้หล่งผลิต

จุดท่ี 11 โรงอาหาร

สวสัดิการ

โรงอาหารสวสัดิการ ตั้งอยูใ่กลก้บัหอพกัหญิง และโรงยมิเปิด ซ่ึงเลือก

ตั้งจุดรับ – ส่งผูโ้ดยสาร เพ่ืออ�ำนวยความสะดวกใหแ้ก่นกัศึกษาท่ีพกั

ในหอพกัหญิง และนักศึกษาท่ีเดินไปโรงอาหารสวสัดิการ เพ่ือรับ

ประทานอาหาร กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกลต้ลาด

จุดท่ี 12 ตึกคณะเทคโนโลยี

เกษตร

มีนกัศึกษาเรียนเป็นจ�ำนวนมาก กลยทุธ์ท่ีใช ้คือ กลยทุธ์ท�ำเลท่ีตั้งใกล้

แหล่งผลิต

3. ผลการสร้างแบบจ�ำลองเส้นทางการเดนิรถขนส่งสาธารณะ

สร้างแบบจ�ำลองออกไดเ้ป็น 2 รูปแบบ ไดแ้ก่ รูปแบบท่ี 1  ปล่อยรถขนส่งสาธารณะแค่เพียงจุดเดียว คือ 

ประตูท่ี 1 วิง่ไปรอบมหาวทิยาลยัแลว้วนกลบัมายงัประตูท่ี 1 อีกคร้ัง และรูปแบบท่ี 2 ปล่อยรถขนส่งสาธารณะ 2 

จุดพร้อมกนั คือ ประตูท่ี 1 วิง่ไปยงัประตูท่ี 3  และ ประตูท่ี 3 วิง่ไปยงัประตูท่ี 1 จากนั้นท�ำการประมวลผลแบบ

จ�ำลองดว้ยโปรแกรมอารีน่า [4] พบวา่ รูปแบบท่ี 1 ใหร้ถขนส่งสาธารณะวิง่รอบมหาวทิยาลยัใน 1 วนั (8 ชัว่โมง) 

โดยเสน้ทางในรูปแบบท่ี 1 สามารถพิจารณาไดด้งัภาพท่ี 1

ตารางที ่1 วเิคราะห์การเลือกจุดตั้งป้ายรับ – ส่งผูโ้ดยสาร (ต่อ)
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ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

ภาพที ่1 โมเดลเสน้ทางการเดินรถสาธารณะของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีรูปแบบท่ี 1

ส�ำหรับรูปแบบท่ี 2 จากการประมวลผลดว้ยโปรแกรมอารีน่าในการปล่อยรถพร้อมกนัทั้ง 2 จุด คือจาก
ประตูท่ี 1 ไปยงั ประตูท่ี 3 และ จากประตูท่ี 3 ไปยงั ประตูท่ี 1  พบวา่ ใน 1 วนั (8 ชัว่โมง) โดยเสน้ทางในรูปแบบท่ี 2 
และ 3 สามารถพิจารณาไดด้งัภาพท่ี 2 และ 3
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ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

ภาพที ่2 โมเดลเสน้ทางการเดินรถสาธารณะของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณี รูปแบบท่ี 2 จากประตูท่ี 1 

ไปยงัประตูท่ี 3

Separate
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ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

ภาพที ่3 โมเดลเสน้ทางการเดินรถสาธารณะของมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีรูปแบบท่ี 2 จากประตูท่ี 3 

ไปยงั ประตูท่ี 1

สรุปและอภปิรายผลการวจิยั
จากผลการศึกษาระบบเสน้ทางการเดินรถสาธารณะในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีพบวา่ รถขนส่งสาธารณะ

ไม่มีจุดจอดรถรับ - ส่ง ท่ีแน่นอน มีจ�ำนวนรอบไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการ เวลาในการเดินรถ

ขนส่งสาธารณะแต่ละวนัพบวา่ มีเวลาแบ่งเป็น 3 ช่วงเวลา คือ 7.00 – 9.00 น. 12.00 – 13.00 น. และ 14.00 – 17.00 น. 

แต่พบปัญหาในการใหบ้ริการยงัไม่เพียงพอต่อความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการ และผูใ้ชบ้ริการไม่สามารถทราบจุด

จอดรถรับ – ส่ง จึงไดว้เิคราะห์จุดตั้งป้ายรับ-ส่ง รถขนส่งสาธารณะ โดยก�ำหนดจากกลยทุธ์การเลือกท�ำเลท่ีตั้ง

คลงัสินคา้ เพ่ือใหเ้กิดความชดัเจนในเสน้ทางการเดินรถขนส่งมากยิง่ข้ึน  นอกจากน้ีไดท้�ำการสร้างแบบจ�ำลอง

เสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะในมหาวทิยาลยัราชภฏัร�ำไพพรรณีดว้ยโปรแกรมอารีน่า เพ่ือจ�ำลองสถานการณ์ 

พบวา่ เม่ือไม่ไดจ้ �ำกดัจ�ำนวนเท่ียวรถในรูปแบบท่ี 1 (ดงัตารางท่ี 2) จะใชร้ถจ�ำนวนนอ้ยกวา่ เน่ืองจากออกจากจุด

ปล่อยรถจุดเดียวกนั เพราะรูปแบบท่ี 2 ตอ้งใชร้ถในการปล่อยตวัสองท่ี และจะเห็นว่าเม่ือให้บริการแบบท่ี 2 

(ดงัตารางท่ี 3) ส่งผลใหมี้โอกาสรับจ�ำนวนผูโ้ดยสารไดม้ากกวา่ เน่ืองจากรถขนส่งท�ำการวิง่จากสองจุดพร้อมๆ กนั 

แต่เม่ือมาพิจารณาทั้งระยะทาง เวลา จ�ำนวนเฉล่ียในการคอย จะเห็นไดว้า่ รูปแบบท่ี 1 มีความเหมาะสมในหลายๆ ดา้น
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ปรัชภรณ์ เศรษฐเสถียร และคณะ

ตารางที ่2 ผลการรันโปรแกรมเสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะรูปแบบท่ี 1 

รายงาน ผลลพัธ์

จ�ำนวนเท่ียวรถทั้งหมด	 16 เท่ียว

จ�ำนวนผูโ้ดยสารท่ีมาใชบ้ริการทั้งหมด 414 คน

ผูโ้ดยสารเฉล่ียท่ีอยูใ่นระบบ 1.05 คน

เวลาเฉล่ียท่ีผูโ้ดยสารคอยอยูใ่นระบบ 0.25 คน

จ�ำนวนเฉล่ียผูโ้ดยสารคอยอยู ่ณ.ป้ายรอรถ 14.15 คน

ตารางที ่3 ผลการรันโปรแกรมเสน้ทางการเดินรถขนส่งสาธารณะรูปแบบท่ี 2 

รายงาน

ผลลพัธ์

จากประตู 1 ไปยงั

ประตู 3 

จากประตู 3 ไปยงั

ประตู 1
รวม

จ�ำนวนเท่ียวรถทั้งหมด 2 เท่ียว 16 เท่ียว 18 เท่ียว

จ�ำนวนผูโ้ดยสารท่ีมาใชบ้ริการทั้งหมด 16 คน 453 คน 469 คน

ผูโ้ดยสารเฉล่ียท่ีอยูใ่นระบบ 0.18 คน 0.31 คน 0.49 คน

เวลาเฉล่ียท่ีผูโ้ดยสารคอยอยูใ่นระบบ 0.22 คน 0.24 คน 0.46 คน

จ�ำนวนเฉล่ียผูโ้ดยสารคอยอยู ่ณ.ป้ายรอรถ 9.36 คน 13.91 คน 23.27 คน
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